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Milj6zoner

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om reglerna for miljozon.

Motivering

Det finns tre sétt att 4stadkomma renare avgaser pa tyngre dieselfordon (buss
och lastbil):

For det forsta att kopa nya fordon, men det kan for manga foretag vara for
dyrt.

For det andra att eftermontera katalysatorer pa fordonen i efterhand. En
nackdel med detta kan enligt t.ex. den danska transportstyrelsen (Faerdsel-
styrelsen) vara att dldre dieselfordon med alltfér hoga utslédpp av sot och tjara
(opacitetsvirden pa 2 till 3) inte kan ha en eftermonterad katalysator. Den
kommer att téppas till med sot. I kérning i stad, i miljézon, kors fordonen
oftast pa lag last. Da blir temperaturen pa avgaserna for lag. Da fungerar
varken partikelkatalysatorerna eller katalysatorer f6r NOy-rening (som dessu-
tom kriver insprutning av urea i avgaserna). Aven nir katalysatorerna funge-
rar, sd Okar halten av NO, kraftigt i avgaserna, da partikelkatalysatorer an-
viinds. Det giller fordon som ir klassade Euro 4 eller hogre. Aven t.ex. avgas-
laboratoriet AVL MTC AB skriver i rapporter att NOy-reningen fungerar
daligt i stadskorning (dvs. i miljézon), inklusive borttagning av NO, ur avga-
serna. Eftermontering av partikelkatalysatorer och ev. dven NOi-rening &r
ocksa dyrt.

Det tredje alternativet 4r att anvéinda mycket rena, syntetiska paraffinoljor
enligt teknisk specifikation fran EU: CEN TS 15940 i éldre fordon. Aldre
fordon har generellt mycket ldgre utsldpp av den giftiga och irriterande gasen
NO,. Aven om sadana hir drivmedel #r lite dyrare #n rioljebaserad dieselolja,
sé blir den hér 16sningen betydligt billigare. Andra fordelar dr: NO, okar inte i
avgaserna. I manga fall minskar istdllet NO, i avgaserna. Samtidigt minskar



Fel! Okint namn pa

sot och tjira i avgaserna kraftigt. Aven cancerogena kolviten i avgaserna i
gasform (HC) och partikelburna minskar ocksa kraftigt. Sot och tjira i avga-
serna mits med opacitetsmitning, enligt Faerdselstyrelsen och Bilprovningen.
Béde i Euro 5-fordon med katalysator och nér éldre fordon kors pa syntetisk
paraffinolja fi&s mycket laga opacitetsvarden pa 0,0 till 0,2. D& syntetiska
paraffinoljor anvinds, s& blir det alltid renare avgaser. Aven da tyngre diesel-
fordon kors pa lag last. Syntetiska paraffinoljor gors inte ur rdolja. De gors ur
naturgas och ur biobaserat avfall. Det 4&r samma ravaror som till biogas.

Mitningar i bl.a. Stockholm, Géteborg och Malmé har visat att halterna av
NO; i avgaserna inte har minskat. NOy har ddremot minskat mycket. Da NOy
bestdr av NO och NO; innebér det att bara NO har minskat i stadsluften i
storstider med miljézon. Miljozonsstdderna sjdlva anger att deras storsta
luftkvalitetsproblem &dr NO,.

Med tanke pa ovanstaende dr det fullstdndigt obegripligt att regeringen har
valt att forbjuda detta tredje alternativ fr.o.m. den 1 september 2013. Da
Transportstyrelsen tillfragas sdger de dessutom: “Miljézon” har ingenting
med “milj6” att géra. Miljozonsreglerna finns dérfor inte i miljobalken, utan
finns endast i trafikforordningen. Miljozon ska ’gynna ny teknik”.

Diérfor foreslar jag foljande: Reglerna for ”Miljozon” flyttas fran trafikfor-
ordningen till miljobalken eller ldggs i en milj6férordning. Om “Miljézon”
inte alls dr till for miljon, for att en béttre luftkvalitet ska uppnas, i enlighet
med bl.a. EU:s luftkvalitetsdirektiv, sa bor reglerna for ”"Miljozon” tas bort.
Om ”Miljozon” ska ”gynna ny teknik”, varfor ska i sa fall en viss sorts ny
teknik, syntetiska paraffinoljor definierade av en alldeles ny EU-gemensam
teknisk specifikation, missgynnas?

Stockholm den 3 oktober 2013
Jan-Olof Larsson (S)
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