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Motion till riksdagen
2005/06:T473

av Fredrik Olovsson m.fl. (s)

Flygtrafiken 1 Milardalen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av en langsiktig strategi for flyget i Stockholm—
Milardalen.

Motivering

Flygtrafiken dr fortsatt mycket viktig for Sverige. Dels for att forbattra till-
géngligheten i ett land med stora avstind, dels for att koppla samman Sverige,
medborgarna och néringslivet med en omvirld som vi blir allt mer beroende
av.

Sedan millennieskiftet har flygets utveckling varit mycket turbulent. Bran-
schen hade dessforinnan expanderat kraftigt under en ldng foljd av &r men i
borjan av 2000-talet brots den utvecklingen. En kombination av lagre global
tillvaxttakt och terrordad fick svara foljder for ménga flygbolag och linjer.
Samtidigt har det nya sé& kallade lagprisflyget inneburit forandringar i bran-
schen. Exempelvis har Ryan Air etablerat sig pd Stockholm-Skavsta med
ménga avgangar och nya linjer till europeiska destinationer. Den positiva och
explosionsartade utvecklingen pa Skavsta flygplats visar att det finns forut-
séttningar att utveckla en viktig kompletterande trafik pa befintliga flygplat-
ser. Detta betyder emellertid inte att Skavsta, eller andra flygplatser i Malar-
dalen eller pa andra platser i landet, kan ersitta Arlandas roll som internation-
ell nod med ett ndt av interkontinentala direktlinjer. For Stockholm-—
Milarregionen kommer Arlanda dven fortsittningsvis att vara central for att
kunna utvecklas i den harda internationella konkurrensen. P4 Arlanda finns
dessutom kapacitetsutrymme for en relativt kraftig 6kning av flyget.

Diéremot dr det nddvéandigt att staten har en ldngsiktig strategi ndr det gél-
ler flygplatserna och flygtrafiken, inte minst i Mélardalen. I Mélardalen finns
forutom Arlanda och Skavsta dven flygplatser i Bromma, Visteras, Orebro
och Kjula utanfor Eskilstuna, som forsvaret vill lamna. I ndromradet kan dven
Norrkoping och Linkdping ndmnas. For flera av dessa flygplatser finns pro-



Fel! Okint namn pa

blem av olika slag. Det kan gélla dels kommersiella problem som kan vara av
mer kortsiktig natur, dels mer strategiska problem som kan rora den fysiska
placeringen som da dven péaverkar utbyggnads- och utvecklingsmdjligheterna.
Eskilstuna kommun star dessutom infor frigan om man ska ta 6ver ansvaret
for Kjula flygplats nir forsvaret 1dmnar den, ett beslut som i denna ”miljo” ar
forknippat med bade risker och mojligheter. Det dr med andra ord nddvéandigt
att staten ger langsiktiga besked om vilken utveckling man ser for flyget i
Mailardalen. Annars riskerar aktorerna att gora felsatsningar som skulle kunna
undvikas med en statsmakt som é&r tydlig.

Dirvidlag ér det viktigt att man dven forbéttrar kvaliteten 1 transporterna
genom att binda samman flyget med andra trafikslag. I regeringens budget-
proposition for 2006 (prop. 2005/06:1) papekas exempelvis att kollektivtra-
fikforsorjningen till manga flygplatser dr problematisk. Darmed poéngteras
dven vikten av ett systemtidnkande i transportpolitiken. Hamnar, flygplatser,
vigar och jarnvdgar behdver kopplas ihop och ses i ett sammanhang. For
Skavsta flygplats innebér det exempelvis behovet av jarnvdgsanknytning som
med fordel borde ske genom den nya Ostlanken. Men man kan &ven se hur en
dnnu inte sarskilt utvecklad flygplats som Kjula med sitt 14ge mellan E 20 och
Svealandsbanan, vilket dr en korridor pé bara ndgon kilometer, har mycket
goda forutsttningar nir det géller att smélta in i en vél fungerande system-
16sning. Det finns darfor goda skl for regeringen att tillsammans med akto-
rerna i Mélardalen skapa 1dngsiktighet for flygtrafiken i trafiksystemet.

Stockholm den 4 oktober 2005

Fredrik Olovsson (s)
Lennart Axelsson (s) Agneta Gille (s)
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