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Komplettering av
kollektivtrafiklagen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen ska aterkomma till riksdagen under
2013 med en utvérdering av vad kollektivtrafiklagen inneburit for
malet om fordubblad kollektivtrafik till 2020, servicegraden, biljett-
priserna, miljdanpassning, handikappanpassning, arbetsmiljé och tra-
fiksakerhet.

Riksdagen avslar lagéndringen som utvidgar kollektivtrafiklagen till
att dven gélla kollektivtrafik pa vatten.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att det ska vara mdjligt for en regional trafikmyn-
dighet, eller den till vilken befogenhet dverldmnats enligt 2 §, att
stdlla krav pa operatorer som bedriver kommersiell trafik att ingé i ett
gemensamt biljettsystem.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att det ska vara mojligt for en regional trafikmyn-
dighet, eller den till vilken befogenhet dverldmnats enligt 2 §, att
uppritta allmén trafikplikt med en ménads varsel om det uppkommer
sarskilda behov som motiverar detta.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen bor utreda och foresla atgarder som
garanterar att samma regler for Euronormer, energieffektiva fordon
och alternativa brinslen ska gélla for operatdrer som bedriver kom-
mersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strdckor med
allmén trafikplikt.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor utreda och foresla atgarder for
att samma normer for handikappanpassning ska gélla for operatorer
som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik
pa strackor med allmén trafikplikt.



Fel! Okidnt namn pa

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor utreda och foresla atgérder for
att samma normer for trafiksékerhet, t.ex. god fordonskondition, si-
kerhetsbélten, utrymningsséikerhet, alkolds och vinterdick, ska gilla
for operatdrer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt fi-
nansierad trafik pa strickor med allmén trafikplikt.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor dterkomma till riksdagen med
forslag om en dndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir mojligt att
stélla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik att resenirerna
ska kunna ta med sig cyklar i kollektivtrafiken.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att en enskild kommun ska kunna stilla hogre
krav pa miljoanpassning av fordon dn vad kollektivtrafikmyndighet-
en beslutat om i de fall kommunen &r beredd att betala for detta.

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att trafik som ingéar i en regional kollektivtrafik-
myndighets trafikforsorjningsprogram och som endast far ekono-
miskt bidrag till fordon, t.ex. byabussar, inte ska anses som yrkes-
méssig trafik.

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen bor utreda om det dr mojligt for
kommunerna att erbjuda vuxna att aka med skoltaxi och dérefter
aterkomma till riksdagen med forslag.

Motivering

Den nya kollektivtrafiklagen trddde i kraft i januari 2012. Det sista aret innan
den nya lagen trddde i kraft har préglats av ett omfattande utredningsarbete
och ett forhandlande om vem som ska styra ver kollektivtrafiken i ménga
regioner. Detta har lett till att arbetet med att utveckla och fordubbla kollek-
tivtrafiken helt fatt sta tillbaka.

Utvérdera lagen

Osikerheten om hur den nya lagen ska tolkas och implementeras ar fortfa-
rande stor pd ménga hall i landet. Miljopartiet har rostat nej till kollektivtrafi-
klagen och dr fortsatt kritiskt till densamma men finner det inte rimligt att riva
upp lagen precis ndr den har tréitt i kraft. Vi begér att regeringen aterkommer
till riksdagen senast 2013 med en utvérdering av vad lagen inneburit for mélet
om fordubblad kollektivtrafik till 2020, servicegraden, biljettpriserna, miljo-
anpassning, handikappanpassning, arbetsmiljo och trafiksékerhet.



Ingen utvidgning till vatten

I vintan pa denna utvérdering motsétter Miljopartiet sig att kollektivtrafikla-
gen utvidgas till nya trafikslag. Vi vill att riksdagen avvisar lagdndringen som
utvidgar lagen till att gélla pa vatten. Miljopartiet anser att kollektivtrafiken
pa vatten fungerar i dag och att bade kommunala och kommersiella aktorer
bedomer att systemet med trafikforsorjningsplaner och trafikplikt skulle dka
byrakratin och forsvara mojligheterna att etablera kollektivtrafik pa vatten.

Det finns inget i dag som hindrar en kommun att frivilligt 6verlamna kol-
lektivtrafik pa vatten till en regional trafikmyndighet om den sé& onskar, men
med lagéndringen skulle den bli tvungen att gora detta. I regioner dér endast
en eller ett par kommuner har behov av sadan trafik kan det bli svart att fa
gehor for detta hos den gemensamma myndigheten.

Trafik till angransande land

Den del av lagéndringen som innebar att kollektivtrafikmyndigheten far
lamna erséttning dven for trafik till angrinsande land ser vi som en naturlig
foljd av nuvarande lag.

Miljopartiet avser inte att i dag riva upp kollektivtrafiklagen pa de omré-
den dér den redan har inforts. Det faktum att regeringen nu kompletterar la-
gen ger oss dock tillfélle att forbattra den pa négra punkter dér vi redan sett
exempel pa negativa konsekvenser.

Krav pa gemensamt biljettsystem

En konsekvens av den tilltagande avregleringen av kollektivtrafiken dr att
olika biljettsystem géller for bussar och tdg pd samma stricka. Redan tidigare
har vi sett detta inom tagtrafiken dér SJ med vinstkrav tvingats konkurrera pé
samma stricka med skattefinansierade regionaltdg. Pendlarkorten géller bara
for en av operatorerna.

Detta har t.ex. drabbat dem som veckopendlar med tdg mellan Stockholm
och Motala. Strackan trafikeras sedan 2008 av tvé olika bolag vilket har lett
till att kostnaden for tdgresorna dkat med 62 procent (fran 55 000 kronor till
89 000 kronor om &ret) genom att man behdver kopa flera olika arskort.

Den nya kollektivtrafiklagen innebér liknande problem for lokal busstrafik.
Det ér forvirrande for méanniskor som star péd en hallplats dir bussar frén kon-
kurrerande bolag kor samma stricka med olika priser och olika rabatter. Den
nya kommersiella busslinjen Nacka—Kista har egen taxa, vilket gor att den
som har manadskort pa SL tvingas betala dubbelt, alternativt att de avstar fran
kollektivtrafik och tar bilen nir de inte jobbpendlar med denna buss.

Miljopartiet stéller sig inte avvisande till att nya busslinjer etableras pa
detta sdtt men anser att det ska finnas mdjlighet att integrera ny kommersiell
kollektivtrafik i gemensamma biljett- och rabattsystem for resenédrernas bésta.
Kravet skulle kunna vara att de finns med i tidtabeller, reseplanerare o.d.

Okiant namn pa
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Operatdrerna ska ocksé erbjudas mojlighet att ingd avtal om att vara del i
gemensamma biljettsystem.

Mojlighet for myndighet att starta trafik

Lagen ar utformad sa att myndighen forst méste gora trafikforsdrjningpro-
gram efter ett samradsforfarande. Darefter ska myndigheten besluta om all-
min trafikplikt och sedan gora upphandling av trafiken. I lagen hénvisas
ocksa till att myndigheten ska avisera sin avsikt att ingd avtal minst ett ar
innan anbudsforfarandet inleds. Det stér ingenstans uttryckligen att det &r
forbjudet for myndighet att infora trafikplikt pa enskilda linjer med kort var-
sel, men det dr uppenbart att det dr en byrdkratisk och mycket langsam hante-
ring. Detta ska stidllas mot att kommersiella aktorer med en manads framfor-
hallning kan starta men ocksé upphdra med trafik. Denna ordning anser Mil-
jOpartiet vara helt orimlig.

Det ar positivt med framforhéllning och att kommuner utreder och utveck-
lar kollektivtrafiken langsiktigt, men ibland kan behov av offentligt finansi-
erad trafik uppkomma snabbt. Ett exempel dr nir Kils kommun i Varmland
snabbt trddde in och hjilpte Karlstads universitet med boende for studenter da
det blivit akut brist pd studentboenden i Karlstad. De studerande erbjods bra
och prisvért boende inom pendlingsavstand frén Karlstad, och en direktbuss
sattes in till universitetet frdn Kil inom nagra veckor. Med den nya lagen
skulle en sddan snabb 16sning inte vara mojlig.

Farre bussar till Arlanda

Pa samma sitt innebér nuvarande lag problem om en privat aktor inte dyker
upp eller med kort varsel beslutar att upphora med trafik. Det tar dd mycket
lang tid for en kollektivtrafikmyndighet att infora trafik, och under tiden
kommer resendrerna i kldm. Ett aktuellt exempel géller en viktig kollektivtra-
fikforbindelse i Uppsala. Buss 801 mellan Uppsala och Arlanda koérdes tidi-
gare med 30 minuters mellanrum och hade avgéngar tidigt p4 morgonen och
sent pd natten. Bussen som ofta ar dverfull stannar pé flera stéllen i Uppsala
och Knivsta och angdér ménga arbetsplatser pd det stora Arlandaomradet.
Enligt ett politiskt beslut i Landstinget i Uppsala lan glesades busslinje 801 ut
till endast en tur i timmen. Nista ar ska buss 801 avvecklas helt och hallet.

Motivet med utglesningen och den kommande nedldggningen &r att bereda
plats for en kommersiell aktor att trdda in. Ndgon sddan har dock &nnu inte
dykt upp. Det innebér att resenédrerna nu har fitt en mycket samre kollektiv-
trafik. Kommunen kan inte med kort varsel sitta in extrabussar. Kollektivtra-
fiklagen och tolkningen av den har alltsd inneburit betydligt sémre service for
pendlare till Arlanda. Redan nu mérks en dverflyttning av resendrer fran buss
till bil pa strackan, vilket &r negativt for miljon och for utslappstaket vid Ar-
landa.
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Miljopartiet vill gora det mojligt for en regional trafikmyndighet, eller den
till vilken befogenhet dverlamnats enligt 2 §, att uppritta allméan trafikplikt
med en manads varsel om sérskilda behov uppkommer som motiverar detta.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

Problem for personer med funktionsnedséttning

Den nya lagen har hittills lett till vdldigt fa etableringar av nya busslinjer. En
av de fad dr en ny kommersiell busslinje Nacka—Kista som kors av Veolia
transport. Den har fitt kritik av DHR for att den inte &r tillgdnglig for rull-
stolsburna resenédrer. DHR varnade for detta innan kollektivtrafiklagen kom
till och menar att regeringen bryter mot FN:s konvention om réttigheter for
personer med funktionsnedséttning.

Miljopartiet vill att regeringen ska utreda och foresld atgédrder for att
samma normer for handikappanpassning ska gélla for operatorer som bedriver
kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strickor med all-
min trafikplikt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening.

Milj6anpassning

Maénga kommuner i Sverige arbetar ambitidst med miljdanpassning av for-
donsflottan med mer energieffektiva bussar, miljomérkta brénslen, biobréns-
len och biogas. Oron &r stor att kommersiella aktorer ska konkurrera med
fordon som &r sdmre f6r miljon.

Miljopartiet vill att regeringen ska utreda och foresla dtgiarder som garante-
rar att samma regler for Euronormer, energieffektiva fordon och alternativa
brinslen ska gilla for operatdrer som bedriver kommersiell trafik som for
offentligt finansierad trafik pa strackor med allmén trafikplikt. Detta bor riks-
dagen ge regeringen till kéinna som sin mening.

Trafiksidkerhet

P& samma sitt arbetar manga regioner och kommuner med att dka trafiksa-
kerheten i bussarna. Nu finns risken att kommersiella aktérer med kort varsel
satter in bussar med ligre sdkerhet pé strickor ddr kommunen har infort tra-
fikplikt. Detta kan komma att forsena och forhindra trafiksékerhetsarbetet i
Sverige.

Miljopartiet foreslar darfor att regeringen ska utreda och foresla atgérder
for att samma normer for trafiksékerhet, t.ex. god fordonskondition, séker-
hetsbélten, utrymningssékerhet, alkolds och vinterdick, ska gilla for operato-
rer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa
strdckor med allmén trafikplikt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna
som sin mening.
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Cyklar 1 kollektivtrafiken

En malsdttning i ménga kommuner &r att uppmuntra cykling genom att ge
resendrer mojlighet att ta med cykel i kollektivtrafik vid sidan av rusningstra-
fiken. Men i lagen finns ingen mojlighet att stdlla krav pa operatorer att ge
plats for cyklar i kollektivtrafiken.

Vi finner denna ordning oacceptabel. Darfor foreslar Miljopartiet att rege-
ringen ska dterkomma till riksdagen med forslag om dndring i kollektivtrafik-
lagen sa att det blir mojligt att stélla krav pa bade upphandlad och kommersi-
ell trafik att resenédrerna ska kunna ta med sig cyklar i kollektivtrafiken. Detta
bor riksdagen ge regeringen till kéinna som sin mening.

De forslag som Miljopartiet ldgger fram om handikappanpassning, miljo-
krav, trafiksdkerhet och cyklar i kollektivtrafiken géller alltsa pa strackor med
trafikplikt. Annan trafik, t.ex. kommersiella ldngfardsbussar, omfattas av
allmén lagstiftning och berérs inte av dessa dndringar. Vi anser att det finns
en skillnad hirvidlag. Manga kommuner och regioner satsar stora resurser,
ofta langsiktigt, pa att skapa en hogkvalitativ, handikappanpassad, séker och
miljovénlig busstrafik pé striackor dér samhaillsservice behovs for arbetspend-
ling, skolpendling, sjukhusresor och liknande. Denna kollektivtrafik ska inte
med kort varsel kunna konkurreras ut pd samma strickor och vid samma
héllplatser av kommersiella aktdrer som struntar i dessa hénsyn.

Kommunala satsningar

Det &r positivt att regeringen dndrar lagen sa att en enskild kommun kan er-
bjuda battre kollektivtrafik om man ldgger mer resurser pa trafiken. Detta
borde vara en del av det kommunala sjdlvstyret. Tyvérr star det i regeringens
lagtolkning att detta bara géller om den regionala myndigheten godkénner
detta, och att kommunen inte kan stélla hogre krav pé trafiken dn myndighet-
en. Detta &r ett hot mot de kommuner som vill g& fore i miljoarbetet och t.ex.
betala for biogasbussar eller annan miljdanpassning som stricker sig ldngre
dn grannkommunernas. Miljopartiet foreslar att en enskild kommun ska
kunna stélla hogre krav pa handikappanpassning, miljdanpassning och trafik-
sdkerhet &n vad kollektivtrafikmyndigheten beslutat om man ér villig att be-
tala for detta. Detta giller alltsd for kollektivtrafik med allmén trafikplikt.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

Byabussar ska inte anses som yrkestrafik

Kollektivtrafiken pé landsbygden behandlades i utredningen Kollektivtrafik
med ménniskan i centrum (SOU 2003:67). Dér noterades att det finns stora
omréden i landet med bristande kollektivtrafik och omraden dir underlaget ar
for litet for alla de traditionella formerna av kollektivtrafik. I sddana omraden
har smaéskaliga kollektivtrafiklosningar med lokalt engagerade frivilliga fo6-
rare provats de senaste decennierna.
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Trafiklosningarna dr exempelvis Byabuss dér fordonet tillhandahalls av
kommun eller trafikhuvudman och diar man anvénder frivilliga forare och
samékning i ndgon form. En ladngsiktig utveckling av detta krdaver dock att
man kan ta betalt av resendrerna utan att verksamheten omfattas av lagstift-
ningen om yrkesmaéssig trafik.

I yrkestrafikforordningen anges undantag for transporter som inte ska rak-
nas som yrkesméssig trafik. Dar ndmns bl.a. att samakning till eller fran en
arbetsplats, skola eller annan lokal dér bilforaren eller passageraren arbetar
eller utbildar sig inte ska rdknas som yrkesmdssig trafik. Erfarenheten av
verksamheten med byabusstrafik &r att den kan liknas vid sddan samakning.

Miljopartiet anser att trafiken ska beskrivas i kollektivtrafikmyndighetens
trafikforsorjningsprogram. Vid dessa samrad kommer det att visa sig om det
existerar en marknad av intresse for trafikforetag eller om trafiken kan drivas
av frivilliga. Myndigheten kan d& ocksa bevaka att taxiforsorjningen pa
landsbygden inte utarmas.

Miljopartiet foreslar att regeringen utreder och till riksdagen aterkommer
med forslag om att trafik som ingér i en regional kollektivtrafikmyndighets
trafikforsorjningsprogram och som endast far ekonomiskt bidrag till fordon,
t.ex. byabussar, inte ska anses som yrkesmaéssig trafik. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kéinna som sin mening.

Lat vuxna dka med skoltaxin

Kommunerna har ett lagstadgat ansvar i skollagen (2010:800) att anordna
skolskjuts. Det dr alltsa kommunen som &r huvudman for den trafiken. Kom-
munen har dock inte ritt att lata andra kommuninvanare dka med taxin och ta
betalt for det.

Det finns manga skolbussar och skoltaxi i landet som &ker med tomma sé-
ten. MiljOpartiet anser att det vore ett l4tt och billigt sétt att fd mer kollektiv-
trafik pd landsbygden om kommunen kunde erbjuda arbetspendlare och andra
att utnyttja dessa séten. I dag maste kommunen gora tillkdp av linjetrafik fran
trafikhuvudmannen for att detta ska bli mojligt. Detta blir badde krangligt och
dyrt for kommunen.

Miljopartiet vill att regeringen ska utreda och till riksdagen &terkomma
med forslag som gor det mojligt for kommunerna att erbjuda vuxna att aka
med skoltaxin. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening.

Stockholm den 27 mars 2012

Stina Bergstrom (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
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