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Motion till riksdagen
2012/13:T409

av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (MP)

Jarnvégar 1 Bergslagen

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att 6ka kapaciteten for godstransporter pa jérn-
vig i Bergslagen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att dka kapaciteten for persontransporter pa
jérnvég i Bergslagen.

Bakgrund

For hundra ar sedan var det en sjdlvklar sanning att utveckling forutsatte en
utbyggd infrastruktur. Trots statsministerns tafatta forsok att i sin regerings-
forklaring insinuera en vilja att bygga for framtiden verkar det mesta av den
gamla insikten saknas i1 dagens regeringspolitik.

Skogen och malmen har i hundratals ar varit Bergslagens guldgruva som
byggt Sverige och varit grunden for hela landets vilfird. Aven idag 4r dessa
ravaror viktiga for landets nédringar. Under de ndrmaste dren kommer ett antal
tidigare nedlagda gruvor att aterdppnas, vilket innebér stora krav pa infra-
struktur.

Sjélvklart ar det onskvirt att foradlingskedjan &r sa 1dng som mojligt inom
landet och att sé lite som mojligt av dessa resurser exporteras som ren ravara.
Aven med en sddan ambition kommer det mesta som bryts att initialt gi di-
rekt till hamn for export. Oavsett om det blir Gévle, Visteras, Oxelosund eller
en hamn pa véstkusten som far ta emot merparten av de malmer som kommer
att brytas blir det fraga om stora, tunga och omfattande landtransporter som
rimligen borde utforas pé rils.

Samtidigt &r inte Bergslagen det Bergslagen det var for femtio eller hundra
ar sedan. Resandet har dkat dramatiskt, inte minst resandet med kollektivtra-
fik. Jarnvédgen &r idag ett populért alternativ for arbetspendling och andra
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resebehov. De flesta &r vél insatta i de logistiska utmaningarna av att sam-
ordna gods- och persontransporter pa ett spar sé vi avstér fran att ta utrymme
for att beskriva det i motionen. Situationen dr dock den att méanga av spéren i
Bergslagen, redan innan alla dessa gruvor 6ppnat, ér fullbelagda. Ett exempel
pa de problem som finns pé godssidan redan idag ar att ABB i Ludvika har
stora svérigheter att f4 ut sina produkter sérskilt da de tyngsta som inte kan
transporteras pa vdg. Nar det giller persontrafiken dr kanske den orimligt
langa restiden mellan Falun och Borlidnge det som stdr mest.

Om de fem till tio dldre gruvor i Bergslagen som idag har listats som tro-
liga for nystart verkligen kommer i drift innebér det ménga nya direkta arbets-
tillfallen. Den indirekta sysselsdttningseffekten blir dock mangdubbelt storre.
Behovet av arbetspendling till orter i ndrheten av dessa gruvor, kanske i forsta
hand Ludvika, kommer att ka vésentligt.

Arbetslosheten ar relativt 14g i Bergslagsregionen dels péa grund av att ung-
domen i stor utstrackning lamnat de gamla brukssamhillena, dels pa grund av
att var region ligger tidigt i skiftet av 40-talistgenerationen. De nystartade
gruvorna kommer darfor till viss del att behdva rekrytera arbetskraft dven
utanfor regionen. Det dr alltsa inte enbart sparkapacitet for malmtransporter
utan dven for vixande persontransporter som Kravs.

Studier kring dessa nya behov genomfors redan av savil foretagen som
Trafikverket men fokus ligger enbart pé att hantera de tillkommande godsvo-
lymerna. Behovet av forstirkningar av en redan eftersatt persontrafik pa spar
har man inte i samma utstrackning tagit i beaktande.

Tvért om innebédr exempelvis bytet fran IC-tag till det nya sd kallade
snabbtaget pa strickan Falun—Stockholm att antalet sittplatser minskar med
cirka 150 per dygn. Detta gbr man pa en stricka ddr ménga resenérer idag
tvingas resa stdende pa grund av brist pa sittplatser.

De potentialer som finns for utveckling i hela vart avldnga land tas inte till
vara idag. Méanga érs brister i underhéll och utveckling av infrastruktur &r en
av orsakerna till detta. Motionen skulle kunna ta upp brister i ett flertal andra
regioner och infrastrukturomraden som eftersatts med samma trakiga konse-
kvenser men vi véljer att halla oss till transportinfrastruktur i Bergslagen.

Oavsett vilka hamnar som blir aktuella kommer trycket att 6ka pa den vik-
tigaste pulsddern for gods- och persontrafik i regionen, strickan Gévle—
Falun—Borlidnge—Ludvika—Hallsberg. Beroende péd val av utskeppningsham-
nar kommer dven andra strickor att fa kraftigt 6kande belastning som méste
hanteras. En 16sning for ABB:s speciella behov av extremt tunga och skrym-
mande transporter maste dessutom snabbt fram.

Riksdagsledamdter, oavsett partitillhorighet, som foretrdder de berdrda
riksdagsvalkretsarna, i forsta hand sddra Géstrikland, Dalarna och Vistman-
land men dven delar av Uppland, Varmland och Nirke, ser med stor oro pé
den problematik vad avser sparkapacitet som vér region star infér. Om pro-
blemet med bristande sparkapacitet inte 16ses finns en uppenbar risk att vart
végndt snabbt kommer att koras sonder av malmtransporter. Hundratals nya
tunga langtradare innebér inte bara sonderkorda vagar utan dven en 6kad risk
for trafikolyckor. Den snabbt véxande turistndringen i var region har inte
dnnu lyckats utveckla koncept som styr en storre andel av turisterna over till
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kollektivtrafik utan resendrerna dr i huvudsak bilburna. Oron omfattar dérfor
dven de skador som sonderkdrda végar kan innebédra for en vixande turistni-
ring. Turismen innebér ju sysselsittning i ett betydligt ldngre perspektiv dn de
30-50 ar som en ny gruvepok skisseras for.

De kapacitetsokningar som i det korta perspektivet, femtio ar, krdvs for en
ny gruvepok kommer inte att std oanvénd nir epoken &r dver. Vid den tiden
talar allt for att turismen i betydligt hdgre utstrackningen &n idag kommer att
nyttja kollektiva transportmedel, inte minst sparbundna sddana. Det ar dven
troligt att priserna pa dndliga ravaror som de mineraler som finns i Bergslagen
kommer att 6ka och ddrmed forldnga den tid under vilket det dr Ionsamt att
fortsétta utvinning av mineraler i Bergslagen.

Forslag till beslut

Regeringens signaler om okade medel till infrastruktur for godstransporter
pekar inte ut Dalarna och Bergslagen som ett satsningsomrade. Regeringen
har uppenbarligen inte forstatt Bergslagens och sérskilt Dalarnas betydelse for
landets néringsliv och ekonomi. Som en region i landets mitt &r infrastruk-
turen dven avgorande for transporter fran Norrland till kontinenten alternativt
hamnar i soder.

Kapacitetstaket har springts ett flertal ganger pa ménga delstrickor och
planer finns framtagna for en del av dem. Det behovs framtidstro i regerings-
politiken och satsningar pa framtiden. Regeringen bor darfor ga vidare med
att tydligt peka ut godstransporter i Bergslagen som en prioriterad fraga. I
kommande trafikpolitiska beslut maste medel avsittas for att snarast 16sa
kapacitetsproblemen for den nya gruvepoken i Bergslagsregionen.

Regeringen maste dven ge tydliga signaler till Trafikverket om att spér-
bunden regiontrafik i Bergslagen (Téag i Bergslagen) maste sékerstéllas moj-
ligheten att, genom tillricklig sparkapacitet, fortsitta med minst samma tra-
fikutbud som idag, nér de 16ser problemen med det véixande behovet av gods-
transporter. Dessa bada krav maste riksdagen ge regeringen till kéinna som sin
uppfattning.

Stockholm den 3 oktober 2012
Jan Lindholm (MP) Jonas Eriksson (MP)
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