Trafikutskottets betdnkande
2011/12:TU8

Yrkestrafik och taxi

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2011/12:80 Nya
lagar for yrkestrafik och taxi, tre féljdmotioner samt nio motioner om
olika yrkestrafikfragor fran den allmanna motionstiden hdsten 2011. Propo-
sitionen innehaller forslag till tvd nya lagar, en reformerad yrkestrafiklag
och en taxitrafiklag samt forslag till foljdandringar i ett antal andra lagar.
Syftet med de foreslagna &ndringarna dr att anpassa yrkestrafiklagstift-
ningen till EU:s nya regelverk.

Utskottet anser att det ar viktigt att det svenska regelverket p& yrkestra-
fikomradet ar valutvecklat och forenligt med EU:s regelverk pd omradet
och tillstyrker darfor propositionens lagforslag. Ikrafttrddandet av yrkestra-
fiklagen och taxitrafiklagen samt anknytande foljdandringar i flertalet
andra lagar bor dock forskjutas med en ménad jamfort med regeringens
forslag och bestdmmas till den 1 juni 2012. Vidare bér den nya bestammel-
sen i yrkestrafiklagen om krav pa forarbehorighet i vissa fall trada i kraft
den 1 juni 2013. Utskottet konstaterar att regeringen har vidtagit en rad
atgarder som ligger vil i linje med de iakttagelser och slutsatser som har
framkommit i trafikutskottets uppféljning av tillsynen av yrkesmaéssiga
godstransporter pa vag. Utskottet forutsatter att de insatser som redan ini-
tierats kommer att foljas av ytterligare insatser om det skulle visa sig vara
nddvandigt for att sakra en hog trafiksakerhet, bra arbetsmiljé och konkur-
rens pa lika villkor inom &keribranschen.

Med anledning av motionsforslagen foreslar utskottet att riksdagen rik-
tar tva tillkannagivanden till regeringen inom taxiomradet. Det géller dels
en dversyn av taxindringen och inférande av obligatoriska redovisningscen-
traler for taxametrar i taxinaringen, dels att kraven pa lokalkannedom for
taxiforare i Stockholms lan &ven bor finnas i fortsattningen. Utskottet for-
utsatter vidare att regeringen aterkommer med en redovisning om utveck-
lad kontrollverksamhet av taxiforarlegitimation m.m.

Utskottet avstyrker 6vriga motionsforslag och konstaterar att flera av
dem ar eller kommer att bli tillgodosedda genom pagaende och planerat
behandlings- och utvecklingsarbete.

I betdankandet finns fem reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Nya lagar for yrkestrafik och taxi
Riksdagen
a) antar regeringens forslag till
1. yrkestrafiklag, med den &ndringen att ikrafttradande- och &ver-
gangsbestammelserna far den andrade lydelse som framgar av utskot-
tets forslag i bilaga 3,
2. taxitrafiklag,
3. lag om &ndring i lagen (1957:259) om rétt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m.,
4. lag om &ndring i lagen (1987:24) om kommunal parkeringsdver-
vakning m.m.,
5. lag om &ndring i ordningslagen (1993:1617),
6. lag om &ndring i mervérdesskattelagen (1994:200),
7. lag om &ndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon,
8. lag om &ndring i korkortslagen (1998:488),
9. lag om &ndring i lagen (1998:620) om belastningsregister,
10. lag om &ndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,
11. lag om &ndring i fordonslagen (2002:574),
12. lag om &ndring i lagen (2004:629) om trangselskatt,
13. lag om &ndring i vagtrafikskattelagen (2006:227),
14. lag om &ndring i lagen (2006:1116) om information till passage-
rare m.m.,
15. lag om &ndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens,
16. lag om &ndring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),
17. lag om &ndring i lagen (2009:47) om vissa kommunala befogen-
heter,
18. lag om &ndring i patientsakerhetslagen (2010:659), och
19. lag om andring i skatteforfarandelagen (2011:1244),
med den &ndringen att tidpunkten for ikrafttradande i lagarna under
punkt 2-9 och 11-19 bestdms till den 1 juni 2012,
b) antar utskottets forslag i bilaga 3 till lag om &ndring i lagen
(2011:1580) om andring i korkortslagen (1998:488).
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:80 punkt 10 och bifal-
ler delvis proposition 2011/12:80 punkterna 1-9 och 11-19.

2. Tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T201 av Monica Green m.fl. (S),
2011/12:T322 av Ann-Christin Ahlberg m.fl. (S) och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 14.
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3. Uppstéllningsplatser
Riksdagen avslar motion
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 15.
Reservation 1 (S, MP, V)

4. Forankring av last
Riksdagen avslar motion
2011/12:T303 av Ann-Christin Ahlberg och Phia Andersson (bada S).

5. Vinterdack for tung trafik m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T267 av Lars Gustafsson (KD),
2011/12:T307 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S),
2011/12:T396 av UIf Berg och Lars Beckman (bdda M) och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 16.
Reservation 2 (S, MP, V)

6. Redovisningscentraler for taxi m.m.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfort om en dversyn av taxindringen och inférande av obligatoriska
redovisningscentraler for taxametrar i taxindringen. Darmed bifaller
riksdagen motionerna
2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 5,
2011/12:T213 av Borje Vestlund (S) och
2011/12:T314 av Maria Stenberg och Marie Nordén (bada S).

Reservation 3 (M, FP, C, KD)

7. Kontroll av taxiforarlegitimation m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 2 och 3 samt
2011/12:T3 av Kent Ekeroth (SD) yrkandena 1-3.
Reservation 4 (S, SD, V)

8. Krav pa lokalkannedom for taxiforare
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfort om krav pé taxiforares lokalkannedom i Stockholms lan. Dér-
med bifaller riksdagen motionerna
2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och
2011/12:T4 av Tony Wiklander (SD).
Reservation 5 (M, FP, C, KD)
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Stockholm den 10 april 2012

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Monica Green (S), Jessica Rosencrantz (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Lars Johansson (S),
Edward Riedl (M), Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv
Holma (V), Lotta Finstorp (M) och Annika Lillemets (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet proposition 2011/12:80 Nya lagar for
yrkestrafik och taxi. Med anledning av propositionen har tre féljdmotioner
vackts med sammanlagt nio yrkanden. | detta betdnkande behandlar utskot-
tet dven elva motionsyrkanden om yrkestrafik och taxi fran nio motioner
frdn allmanna motionstiden 2011.

Till grund for propositionen ligger promemorian En reformerad yrkestra-
fiklagstiftning (Ds 2011:20) som utarbetades inom Néaringsdepartementet
under hosten 2010 och véren 2011 samt en framstéllan som Vagverket 1am-
nade till regeringen i december 2007 om &ndringar i bestdimmelserna om
fornyelse av taxiforarlegitimation i yrkestrafiklagen och yrkestrafikforord-
ningen m.m.

Regeringens forslag till riksdagsheslut aterges i bilaga 1. Regeringens
lagforslag finns i bilaga 2. Regeringen har begart in Lagradets yttrande
och har i propositionen féljt Lagradets forslag.

Utskottet beslutade i november 2010 att genomféra en uppfdljning av
tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag. Uppféljningen inleddes i
februari 2011 och presenterades i utskottet i mars 2012. Uppfdljningen
behandlas i betdnkandet under avsnittet Tillsynen av yrkesméssiga gods-
transporter pa vag.

I sammanhanget kan ndmnas att utskottet under innevarande riksmote
har behandlat ytterligare en proposition fran regeringen inom yrkestrafik-
omréadet (bet. 2011/12:TU11). Det galler forslag till andringar i lagen
(2005:395) om arbetstid, den s.k. vagarbetstidslagen.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen lamnar regeringen forslag till tva nya lagar, en reformerad
yrkestrafiklag och en taxitrafiklag, samt foljdandringar i ett antal andra
lagar. Det huvudsakliga syftet med de foreslagna andringarna ar att
anpassa yrkestrafiklagstiftningen till Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler
betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkes-
massig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (trafiktill-
standsforordningen). Materiella bestammelser om villkoren for att bedriva
yrkesmassig trafik finns i trafiktillstindsforordningen, med kompletterande
bestdmmelser i den nya yrkestrafiklagen. Taxitrafik omfattas inte av trafik-
tillstdndsforordningens tillimpningsomrade och inte heller av begreppet
yrkesmassig trafik. Regeringen foreslar darfor att bestimmelserna om taxi-
trafik flyttas fran yrkestrafiklagstiftningen och regleras separat i en egen lag.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Av trafiktillstandsforordningen framgér att medlemsstaterna ska fora
nationella elektroniska register éver vagtransportféretag. Registren ska vara
sammankopplade och vissa uppgifter ska vara tillgangliga for évriga med-
lemsstater genom nationella kontaktpunkter. Regeringen lamnar i proposi-
tionen forslag pad de lagandringar som kravs for att genomféra detta
uppgiftsutbyte.

| propositionen foreslas vidare att det infors en definition av begreppet
taxiforarlegitimation i den nya taxitrafiklagen. Vidare behandlas fragor om
giltighet och fornyelse av legitimationen.

De nya reglerna foreslas trada i kraft den 1 maj 2012, utom i frdga om
den nya 8 a § lagen (2001:558) om véagtrafikregister som foreslas trada i
kraft den 1 januari 2013.

2011/12:TU8
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Utskottets Gvervaganden

Nya lagar for yrkestrafik och taxi

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bifaller regeringens proposition om nya lagar for yrkes-
trafik och taxi med &ndringen att ikrafttradandet for de fore-
slagna lagandringarna bestdms till den 1 juni 2012 och att den
nya bestammelsen i yrkestrafiklagen om krav pa forarbehorighet
i vissa fall bestdms till den 1 juni 2013. Utskottet vélkomnar
anpasshingen av det svenska regelverket till EU:s nya regelverk
och anser att de foreslagna lagandringarna sammantaget bidrar
till att ytterligare harmonisera végtransportmarknaden och for-
béattra transportoperatorernas efterlevnad av lagstiftning och saker-
hetsregler.

Bakgrund

| syfte att modernisera regelverket och gora den inre marknaden for gods-
och busstransporter mer enhetlig och effektiv antog Europaparlamentet och
radet den 21 oktober 2009 tre nya forordningar pa yrkestrafikomradet.
Bendmningen végtransportpaketet anvands som samlingsnamn for de tre
férordningarna

*  Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betraffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik och om upp-
hévande av radets direktiv 96/26/EG

*  Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den interna-
tionella marknaden for godstransporter pa vig

*  Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den interna-
tionella marknaden for persontransporter med buss och om éndring av
forordning (EG) nr 561/2006.

Kopplade till férordning (EG) nr 1071/2009, i fortséattningen kallad trafik-
tillstAndsforordningen, ar dven kommissionens beslut av den 17 december
2009 om minimikrav for de uppgifter som ska foras in i det nationella
elektroniska registret dver vagtransportforetag och kommissionens forord-
ning (EU) nr 1213/2010 av den 16 december 2010 om elektroniska regis-
ter avseende vagtransportforetag.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Propositionen
Andringar med anledning av det s.k. vagtransportpaketet

Nuvarande yrkestrafiklag ersatts av tva lagar

Regeringen foreslar att den nuvarande yrkestrafiklagen ska ersattas av en
ny yrkestrafiklag och att bestdmmelser om taxitrafik och taxiforarlegitima-
tion ska regleras separat i en ny taxitrafiklag. Som skal for forslaget anger
regeringen att eftersom det EU-rattsliga vagtransportpaketet bestar av tre
EU-forordningar som &r direkt tillampliga i varje medlemsstat maste den
nationella lagstiftningen ses over for att sakerstélla dels att dubblering inte
sker, dels att kompletterande nationella regler infors i de fall férordning-
arna ger medlemsstaterna beslutanderatt eller dar det finns behov av verk-
stéllighetsforeskrifter. Eftersom taxitrafik inte omfattas av EU:s regelverk
for yrkesmaéssig trafik och for att gora det tydligt vilka regler som géller
for de olika transporterna anser regeringen att det ar lampligt att bestdm-
melser om taxitrafik tas in i en egen lag. Regeringen anger vidare som
skal for forslaget att det med hdnsyn till de stora &ndringar av yrkestrafi-
klagstiftningen som behdver goras, &ven finns skél att infora en ny yrkes-
trafiklag.

Trafiktillstandsforordningens tillampningsomrade

Regeringen foreslar att trafiktillstindsforordningen aven ska tillampas pa
foretag som yrkesmassigt bedriver godstransporter pa vag med latta lastbi-
lar eller personbilar med en hdgsta tillaten vikt av 3,5 ton. Fordonsbegrep-
pen i den nya yrkestrafiklagen ska enligt regeringens forslag ha samma
betydelse som i lagen om véagtrafikdefinitioner. Nationella undantag fran
trafiktillstandsforordningens tillimpningsomrade bor enligt regeringens
beddmning regleras i forordning. Regeringen beddmer vidare att begreppet
motorfordon i trafiktillstindsforordningen bor ha samma innebord som i
direktiv 2007/46/EG. Vidare bor begreppet fordon anses héanvisa till de for-
don som omfattas av forordningen.

Definitioner

Regeringen beddmer att de former under vilka yrkesméssiga persontrans-
porter pa vag kan bedrivas, som linjetrafik eller bestéllningstrafik, fortsatt
bor definieras. Regeringen anger att det finns ett behov av att dven fortsétt-
ningsvis godra en uppdelning mellan olika typer av persontransporter med
buss. Att pa detta satt definiera de yrkesmassiga persontransporterna ar for-
enligt med trafiktillstandsforordningen. Enligt regeringen bér de benam-
ningar, linjetrafik respektive bestéllningstrafik med buss, som finns i den
nuvarande yrkestrafiklagen darfoér behallas. Det behover dock inte langre
preciseras att bestéllningstrafiken sker med buss eftersom detta foljer
direkt av trafiktillstandsforordningen.

2011/12:TU8
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Behorig myndighet

Regeringen foreslar att den ska bestimma vilken myndighet som ska vara
behdrig myndighet enligt forordning (EG) nr 1071/2009 och fullgéra de
uppgifter om rapportering som ankommer p& Sverige som medlemsstat
enligt forordningen. Regeringen foreslar att den behdriga myndigheten
ocksd ska prova fragor enligt den nya yrkestrafiklagen. Regeringen ska
aven bestdamma vilken eller vilka myndigheter som ska utforma respektive
anordna skriftliga examensprov i yrkeskunnande enligt EU-férordningen.

Trafikansvariga

Regeringen beddmer att det antal foretag och det hdgsta antal fordon i
dessa foretags fordonspark som en trafikansvarig far utses for enligt artikel
4.2 c och 4.3 i forordning (EG) nr 1071/2009 inte bor begransas. En trafik-
ansvarig som utsetts i enlighet med artikel 4.1 i foérordning (EG) nr
1071/2009 bor aven fa utses i enlighet med punkt 2 i samma artikel.

Tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik

Regeringen foreslar att yrkesmassig trafik ska fa bedrivas endast av den
som har ett sddant gemenskapstillstdind som avses i forordning (EG) nr
1072/2009 eller forordning (EG) nr 1073/2009, och som har utfardats av
den behdriga myndigheten, eller ett yrkestrafiktillstind. Regeringen anger
som skal for forslaget att trafiktillstandsforordningen innehdller bestammel-
ser om de krav som ska vara uppfyllda for att ett foretag ska fa tillstnd
att bedriva yrkesmassig trafik.

Nar det galler bestyrkta kopior av gemenskapstillstdndet bedémer reger-
ingen att bestammelserna i forordning (EG) nr 1072/2009 och férordning
(EG) nr 1073/2009 om utfardande och medférande av bestyrkta kopior av
gemenskapstillstdndet endast bor galla for internationella transporter.

Tillstand i linjetrafik

Regeringen foreslar att den som bedriver linjetrafik far anlita ndgon annan
for att utfora trafiken. Den som utfor trafiken ska ha tillstand till yrkesmas-
sig trafik for persontransporter pa vag eller taxitrafiktillstand enligt taxitra-
fiklagen. Enligt regeringens beddmning omfattas regionala kollektivtrafik-
myndigheter som bedriver yrkesmassiga persontransporter pa vig av
forordning (EG) nr 1071/2009 och darmed &ven av tillstandskraven.

Etableringskravet

Regeringen bedomer att det inte bor stallas krav pa foretag att ha andra
handlingar tillgangliga i sina lokaler &n de som framgar av artikel 5 a i
forordning (EG) nr 1071/2009. Regeringen anger som skl for sin bedém-
ning att det av artikel 5 a i trafiktillstandsférordningen framgar att ett
foretag ska forfoga dver ett fast driftstélle i etableringsmedlemsstaten med
lokaler dar det bevarar sin centrala foretagsinformation. Denna information
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ska sdrskilt omfatta alla rédkenskaper, personalhandlingar, handlingar som
innehdller uppgifter om kér- och vilotider samt évriga handlingar som den
behdriga myndigheten maste ha tillgdng till for att kunna kontrollera att
villkoren i forordningen ar uppfyllda.

Kravet pa gott anseende

Regeringen foreslar att villkoren for att uppfylla kravet p& gott anseende,
liksom vilka som ska omfattas av prévningen, ska anpassas till géllande EU-
bestammelser. Kravet pa gott anseende ska inte anses uppfyllt av den som
har domts for eller pa annat sétt paforts en sanktion for en eller flera all-
varliga eller upprepade Overtradelser av bl.a. bestdmmelser om végtrafik
och fordons beskaffenhet eller i annat fall domts for ett allvarligt brott,
inréknat ett allvarligt ekonomiskt brott. Bestdmmelserna i taxitrafiklagen
om gott anseende och aterkallelse ska anpassas till dessa formuleringar.
Regeringen foreslar att bestammelsen i den nuvarande yrkestrafiklagen om
vilka, utdver den juridiska personen och den trafikansvariga, som i fraga
om en privatréttslig juridisk person eller en utomlands bosatt néringsidkare
ska omfattas av prévningen av kravet pa gott anseende, ska foras over till
den nya yrkestrafiklagen. Enligt regeringens forslag ska dock hanvisningen
till en utomlands bosatt néringsidkare ersattas med en néringsidkare som
ar bosatt utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES). Aven
bestdmmelsen om att den nya personens l&mplighet ska prévas for de fall
nagon av de nu namnda personerna byts ut eller om det tillkommer nagon
sadan person, ska foras over till den nya yrkestrafiklagen.

Kravet pa ekonomiska resurser

Regeringen beddmer att vérdet av euron i svenska kronor ska faststéllas i
myndighetsforeskrifter varje ar i enlighet med artikel 7.1 i férordning (EG)
nr 1071/2009.

Kravet pa yrkeskunnande

Regeringen beddmer att muntliga prov och krav péa utbildning infor exa-
mensprov inte bor inforas. Det bor inte heller inféras krav pa repetitions-
kurser for personer som har ett intyg om yrkeskunnande, men som inte
har lett ett vagtransportforetag under de senaste fem aren. Innehavare av
intyg om yrkeskunnande som endast avser nationella transporter och som
har utfardats fore den 4 december 2011 bor inte behdva avldgga examens-
prov eller delar av sddana prov enligt artikel 8.1 i férordning (EG) nr
1071/20009.

2011/12:TU8
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Villkor och giltighetstid for tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik

Regeringen foreslar att bestimmelsen om villkor for tillstdnd att bedriva
yrkesmassig trafik, med en hénvisning till férordning (EG) nr 1071/20009,
ska foras over till den nya yrkestrafiklagen. Regeringen bedémer att bestdm-
melsen om giltighetstid och méjligheten till begransning till en viss tid for
tillstand att bedriva yrkesmassig trafik nationellt bor behallas.

Frakt av gods med stod av ett tillstand till persontransporter m.m.

Regeringen foreslar att den som har tillstand till persontransporter &ven far
frakta gods med sadant fordon som tillstandet avser, under forutsattning att
persontransporter utgdr den huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Krav pa forarbehérighet i vissa fall

Regeringen foreslar att traktortdg eller tung terrangvagn vid yrkesmassiga
godstransporter endast far foras av den som har korkort med behorigheten
C eller CE. Ett utlandskt korkort medfor inte ratt for ndgon annan an en
medborgare i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet
(EES) att kora ett svenskregistrerat motordrivet fordon i yrkesmassig tra-
fik. For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) giller sarskilda bestammelser i forordningarna (EG) nr
1072/2009 och (EG) nr 1073/2009.

Aterkallelse av tillstdnd

Nar det galler aterkallelse av tillsténd p& egen begéaran och av transporttill-
stand foreslar regeringen att ett tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik ska
aterkallas pa tillstindshavarens begaran om transportverksamhet inte har
bedrivits eller upphor. Regeringen foreslar att nar ett tillstdnd att bedriva
yrkesmassig trafik aterkallas eller tillfalligt dras in ska aven tillstindshava-
rens transporttillstand aterkallas eller tillfalligt dras in. Bestimmelserna om
aterkallelse och tillfallig indragning av tillstand att bedriva yrkesmassig tra-
fik samt i lagen angivna atgarder knutna till dessa situationer ska tillampas
aven i frdga om transporttillstdnd. Regeringen bed6mer att det nuvarande
institutet varning inte langre bor finnas kvar.

Nar det galler tillfallig indragning och aterkallelse av tillstind samt
olamplighetsforklaring och atgéarder for aterupprattande av kravet pa gott
anseende foreslar regeringen att om ett tillstaind att bedriva yrkesmassig
trafik aterkallas enligt artikel 13 i férordning (EG) nr 1071/2009 pa grund
av att ndgon som provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket eller 3 § inte
langre uppfyller kravet pa gott anseende enligt 2 kap. 4 § ska den beho-
riga myndigheten forklara den prévade oldmplig att bedriva yrkesmassig
trafik. Regeringen foreslar att bestimmelserna om olamplighetstid efter ater-
kallelse av ett tillstind ska anpassas till att olamplighetsforklaring av en
trafikansvarig och grunderna for aterkallelse av tillstand regleras i forord-
ning (EG) nr 1071/2009. Om en olédmplighetsforklaring enligt artikel 14 i
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forordning (EG) nr 1071/2009 beddéms ha sin grund i bristande kunskap i
négot eller ndgra av de amnen som anges i bilaga | avsnitt I till férord-
ningen far den behériga myndigheten, i stallet for att besluta en olamplig-
hetstid enligt 2 § 1, alagga den trafikansvarige att avlagga ett sadant
examensprov som avses i artikel 8.1 i forordningen eller delar av ett
sadant prov. Regeringen foreslar att tidsfristerna i artikel 13.1 a i forord-
ning (EG) nr 1071/2009 ska tillimpas pa motsvarande satt nar nagon som
provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket inte langre uppfyller kravet pa gott
anseende. Regeringen bedémer att det inte bor inforas nagra nationella reg-
ler om tillfallig indragning respektive aterkallelse av ett tillstand att
bedriva yrkesmassig trafik. De tider under vilka den provade ska anses
olamplig att bedriva yrkesmassig trafik efter avslag pa en ansokan om till-
stand eller aterkallelse av ett tillstind bor besta.

Nér det géller avgoranden som ska beaktas och delgivning foreslar reger-
ingen att sddana avgoranden som ska ligga till grund for slutlig aterkal-
lelse av ett tillstind att bedriva yrkesmassig trafik med anledning av
brottslig garning pa motsvarande satt ska ligga till grund for en tillfallig
indragning av ett tillstand att bedriva yrkesmassig trafik. Regeringen fore-
slar att bestammelsen i den nuvarande yrkestrafiklagen om att vissa
utldndska avgdranden ska jamstallas med en svensk dom ska foras over
till den nya yrkestrafiklagen. Regeringen foreslar dven att beslut om ater-
kallelse eller tillfallig indragning av ett tillstand att bedriva yrkesmassig
trafik eller ett transporttillstind och beslut om olamplighetsforklaring av en
trafikansvarig eller nagon som prévats enligt den nya 2 kap. 2 § andra
stycket eller 3 8 yrkestrafiklagen samt en underréttelse enligt artikel 13.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009, ska delges den som étgarden galler.

Tillsyn

Regeringen foreslar att den myndighet som regeringen bestammer ska
utéva tillsyn Gver att tillstandshavare bedriver verksamheten i enlighet med
den nya yrkestrafiklagen och foreskrifter som har meddelats i anslutning
till lagen. Regeringen foreslar att bestaimmelsen i den nuvarande yrkestra-
fiklagen om tillsyn Gver handikappanpassning av kollektivtrafik ska foras
over till den nya yrkestrafiklagen.

Straffbestammelser

Regeringen foreslar att bestimmelserna om olaga yrkesméssig trafik, bestal-
laransvar och hindrande av fortsatt fard ska kompletteras med hanvisningar
till férordning (EG) nr 1071/2009. Paragraferna om brott mot bestdmmel-
serna om krav pé forarbehorighet i vissa fall och bitrade vid forundersok-
ning ska foras over till den nya yrkestrafiklagen.
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Overklaganden och verkstéllighet

Regeringen foreslér att den behériga myndighetens beslut i fragor om yrkes-
massig trafik, transporttillstdnd och vissa tillstind for internationella vag-
transporter och annan yrkesméssig trafik i Sverige med fordon som é&r
registrerade i utlandet ska fa 6verklagas till allman forvaltningsdomstol.
Beslut i fraga om sadana skriftliga examensprov som avses i artikel 8.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009 ska inte f& éverklagas. Regeringen foreslar
att den behdriga myndighetens beslut enligt férordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen och
regeringens beslut enligt denna lag ska gélla omedelbart, om inte annat
forordnas. Regeringen foreslar att de gemensamma bestimmelserna om
Overklagande i den nuvarande yrkestrafiklagen ska foras over till den nya
yrkestrafiklagen.

Bemyndiganden

Regeringen foreslar att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undan-
tag fran forordning (EG) nr 1071/2009 eller yrkestrafiklagen. Ett beslut
om undantag ska fa forenas med villkor. Regeringen féreslar att reger-
ingen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa meddela
ytterligare foreskrifter om krav for att fi bedriva yrkesmassig trafik, till-
stand att bedriva yrkesmassig trafik, trafikansvariga, prov i yrkeskunnande
for tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik, kontroll av yrkesmassig trafik
samt internationella végtransporter. Regeringen foreslar vidare att reger-
ingen eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa meddela
foreskrifter om kunskapskrav for fordonsbeséttningar vid végtransporter
och om avgifter for tillsyn och &rendehandlaggning enligt forordningen,
yrkestrafiklagen och enligt féreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen.

Foljdandringar

Regeringen foreslar att nuvarande hanvisningar till yrkestrafiklagen ersatts
med héanvisningar till férordning (EG) nr 1071/2009, den nya yrkestrafikla-
gen eller taxitrafiklagen eller, i férekommande fall, till tvd av eller samt-
liga dessa forfattningar. Regeringen foreslar att begreppet yrkesmassig
trafik behalls, ersétts av eller kompletteras med begreppet taxitrafik. Reger-
ingen redovisar att de forfattningar som berérs och dar &ndringar enligt
forsta och andra styckena sker &r lagen om rétt for kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m., lagen om kommunal
parkeringsovervakning m.m., ordningslagen, mervérdesskattelagen, lagen
om végavgift for vissa tunga fordon, korkortslagen, yrkestrafiklagen, lagen
om végtrafikregister, fordonslagen, lagen om trangselskatt, vagtrafikskatte-
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lagen, lagen om information till passagerare m.m., lagen om yrkesférarkom-
petens, lagen om vissa kommunala befogenheter, offentlighets- och
sekretesslagen, patientsékerhetslagen och skatteférfarandelagen.

Internationella transporter

Regeringen foreslar att nuvarande bestammelser i yrkestrafiklagen om inter-
nationella transporter med nddvéndiga justeringar ska féras over till den
nya yrkestrafiklagen. Regeringen foreslar att darutéver ska det av den nya
yrkestrafiklagen framga att det for internationella transporter inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet (EES) galler sarskilda bestammelser i
forordningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/2009.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

Regeringen foreslar att den nya yrkestrafiklagen samt de redovisade foljd-
andringarna ska trada i kraft den 1 maj 2012. Den nya 8 a § lagen om
vagtrafikregister ska dock trada i kraft den 1 januari 2013. Regeringen fore-
slar vidare att trafiktillstand for linjetrafik, bestallningstrafik med buss och
godstrafik som har meddelats enligt aldre bestammelser fortfarande ska
galla. Aven villkor och begrénsningar som har meddelats i ett sddant till-
stand ska fortfarande gélla. Regeringen foreslar att foreskrifter om annan
yrkesmassig trafik an taxitrafik som har meddelats med stoéd av aldre
bestdmmelser och som galler nér den nya yrkestrafiklagen trader i kraft
ska anses meddelade enligt den nya lagen. Om det i lag eller annan forfatt-
ning hénvisas till bestdmmelser i den nuvarande yrkestrafiklagen som har
ersatts genom en foreskrift i forordning (EG) nr 1071/2009 eller i den nya
yrkestrafiklagen, ska i stéllet de nya foreskrifterna tilldmpas. Regeringen
foreslar att sekretess fortsatt ska galla for darenden om provning av nagons
lamplighet att ha taxiforarlegitimation enligt yrkestrafiklagen (1998:490).

Utbyte av information om vagtransportforetag

Utbyte av uppgifter enligt trafiktillstAndsférordningen

Nar det géller hur uppgiftsutbytet ska ga till bedémer regeringen att EUCA-
RIS (European Car and Driving License Information System) bor anvan-
das som teknisk plattform for utbyte av uppgifter om végtransportféretag.
EUCARIS ar ett slutet kommunikationsnatverk dar forfragningar skickas
direkt mellan sérskilda servrar i de anslutna staterna. Varje medlemsstat
boér ansvara for personuppgifterna i sina respektive register. Regeringen
beddmer att den nationella kontaktpunkten bor ansvara for anvandningen
av uppgifter 6verforda fran utlandska register 6ver vagtransportforetag.

Nér det galler komplettering och anvandning av végtrafikregistret fore-
slar regeringen att utdver uppgifter om ratten att bedriva yrkesmassig
trafik ska det i vagtrafikregistret foras in uppgifter som i évrigt behdévs for
tillampningen av forordning (EG) nr 1071/2009. Regeringen beddmer att
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det inte bor inréttas ett nytt register dver véagtransportforetag. Det ndrmare
innehdllet i vagtrafikregistret liksom bestimmelser om gallring av uppgif-
ter bor regleras i en forordning.

Nar det galler utlamnande av uppgifter ur véagtrafikregistret foreslar reger-
ingen att vagtrafikregistrets dndamal, dvs. att tillhandahélla uppgifter om
den som ansoker om, har eller har haft tillstind att bedriva yrkesmassig
trafik, ska kompletteras med en hanvisning till férordning (EG) nr
1071/2009. Regeringen beddmer att det i en férordning bér anges att upp-
gifter ur vagtrafikregistret far lamnas ut till en utlandsk myndighet om
utlamnandet foljer av en EU-rattsakt. Under samma forutsattningar bor upp-
gifter fran ett personregister hos en myndighet i ett annat land fa overforas
till vagtrafikregistret.

Nar det galler utlamnande av uppgifter ur belastningsregistret foreslar
regeringen att uppgifter ur belastningsregistret ska fa lamnas till en
utlandsk myndighet eller en mellanfolklig organisation nar utldmnandet fol-
jer av en EU-rattsakt. Regeringen bedomer att sddana uppgifter ur belast-
ningsregistret bor fa lamnas ut om det begéars av Transportstyrelsen for
formedling till en utldéndsk myndighet i enlighet med artikel 16.2 i forord-
ning (EG) nr 1071/2009, artikel 13 i férordning 1072/2009 eller artikel 23
i forordning 1073/2009, i frdga om den som begaran galler. Direktatkomst
bor kunna medges for detta andamal.

Nar det géller sokning i utlandska fordonsregister foreslar regeringen att
vid sokning i en annan medlemsstats elektroniska register Gver vagtrans-
portforetag far uppgifter behandlas endast i den utstrackning den andra
staten tillater det och om behandlingen i motsvarande fall hade varit tilla-
ten i det svenska végtrafikregistret. Regeringen beddmer att den svenska
kontaktpunkten bor vara skyldig att, p begéran av allménheten eller andra
myndigheter, soka efter och lamna ut uppgifter ur utlandska register Gver
vagtransportforetag enligt vad som foreskrivs i artikel 16.2 i forordning
(EG) nr 1071/2009.

Kontaktpunkt for utbyte av uppgifter om vagtransportféretag

Regeringen beddmer att Transportstyrelsen bor utses till svensk kontakt-
punkt for utbyte av uppgifter om végtransportforetag.

Skydd av personuppgifter

Regeringen beddmer att artikel 17 i forordning (EG) nr 1071/2009 inte
foranleder nagra lagandringar i dataskyddshanseende.

Vissa fragor rérande taxi
Taxitrafik

Regeringen foreslar att nuvarande bestimmelser i yrkestrafiklagen om taxi-
trafik med nédvandiga justeringar ska foras dver till den nya taxitrafikla-
gen. Med taxitrafik avses trafik som bedrivs yrkesméassigt med personbil
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eller I&tt lastbil och som innebdr att fordon och forare mot betalning stalls
till allménhetens forfogande for transport av personer. En personbil eller
latt lastbil far foras i taxitrafik endast av den som har en giltig taxiforarle-
gitimation.

Fragor om taxitillstdnd

Regeringen foreslar att regeringen ska bestamma vilken myndighet som
ska vara provningsmyndighet i frdgor om taxitrafiktillstdnd och taxiforarle-
gitimation samt vilken eller vilka myndigheter som ska utforma respektive
anordna skriftliga prov i yrkeskunnande enligt lagen.

Regeringen foreslar att bestammelserna om trafikansvariga och om vilka
som ska omfattas av provningen av kraven for att beviljas taxitrafiktill-
stand ska foras over till taxitrafiklagen. Hanvisningarna i bestaimmelserna
till en utomlands bosatt néringsidkare ska dock ersattas med hanvisningar
till en néringsidkare som ar bosatt utanfér Europeiska ekonomiska samar-
betsomréadet (EES).

Nar det galler taxitrafiktillstdnds giltighet bedémer regeringen att det
inte bor anges uttryckligen att ett taxitrafiktillstand kan begransas till vissa
transporter.

Nér det galler frakt av gods med stod av ett taxitrafiktillstand foreslar
regeringen att den som har taxitillstand dven far frakta gods med fordon
som tillstandet avser, under forutsattning att persontransporter utgor den
huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Regeringen foreslar att ett tillstind att bedriva taxitrafik ska aterkallas
pa tillstandshavarens begaran om transportverksamhet inte har bedrivits
eller upphdr. Regeringen beddmer att de tider under vilka den prévade ska
anses olamplig att bedriva taxitrafik efter avslag pa en ansékan om till-
stand eller aterkallelse av ett tillstind bor besta.

Fragor om taxiforarlegitimation

Regeringen foreslar att med taxiforarlegitimation ska avses en handling
som ger behorighet att fora fordon i taxitrafik.

Nér det galler giltighet och fornyelse foreslar regeringen att en taxiforar-
legitimation ska galla fran och med den tidpunkt da den Idmnats ut och
endast tillsammans med ett giltigt korkort. Regeringen foreslar att en taxi-
forarlegitimation inte ska gélla om den inte har férnyats efter foreldggande
eller om den ar aterkallad eller omhandertagen. Legitimationen ska ocksa
forklaras ogiltig om innehavaren begéar det och det saknas grund for ater-
kallelse av legitimationen pa grund av brottslig garning eller andra missfor-
héllanden.

Regeringen foreslar att en taxiforarlegitimation ska fornyas inom tio &r
efter det att den har utfardats eller senast fornyats. Legitimationen ska
ocksé fornyas om den har forstorts eller kommit bort eller om nagon upp-
gift i den har &ndrats.
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Regeringen foreslar att det inte infors ndgon mdjlighet att besluta om
s.k. olamplighetstid vid ett negativt forhandsbesked om meddelande av taxi-
forarlegitimation.

Tillsyn

Regeringen foreslar att regeringen ska utse en myndighet som ska utéva
tillsyn over tillstindshavare och innehavare av taxiférarlegitimation.

Straffbestammelser

Regeringen foreslar att det nuvarande straffansvaret avseende taxitrafik
och taxiforarlegitimation med nddvéndiga justeringar ska féras dver till
den nya taxitrafiklagen. Att uppsatligen bedriva taxitrafik utan tillstand ska
rubriceras som olaga taxitrafik.

Bemyndiganden

Regeringen foreslar att Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska f& meddela ytterligare foreskrifter om taxitrafiktillstand, tra-
fikansvariga, taxiforarlegitimation och kontroll av taxitrafik. Regeringen
foreslar vidare att regeringen eller den myndighet som regeringen bestam-
mer ska f& meddela foreskrifter om prisinformation, utmarkning av fordon
och den lokalkdnnedom som taxiférare bor ha, taxameterutrustning samt
anvandning och kontroll av sddan utrustning, skriftliga prov i yrkeskun-
nande for taxitrafiktillstind och taxiférarlegitimation samt korprov for
taxiforarlegitimation, och avgifter for tillsyn och arendehandlaggning enligt
taxitrafiklagen och foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Regeringen beddmer att bemyndiganden avseende registrering av till-
standsinnehav och innehav av taxiforarlegitimation inte bor foras in i
taxitrafiklagen. Regeringen beddmer vidare att det i taxitrafiklagen inte bor
tas in en mojlighet for regeringen att foreskriva att lagen helt eller delvis
inte ska tillampas om riket ar i krig eller krigsfara eller om det rader
sddana utomordentliga forhallanden som &r foranledda av krig eller krigs-
fara som riket befunnit sig i.

Vissa registerfragor

Regeringen foreslar att vagtrafikregistret ska ha till andamal att tillhanda-
halla uppgifter om den som ansoker om, har eller har haft behorighet att
framfdra fordon enligt taxitrafiklagen och annan person om det behdvs for
att underlatta handlaggningen av ett taxitrafikdrende. Registret ska dven ha
till andamal att tillhandahalla uppgifter om den som ansoker om, har eller
har haft tillstind att bedriva taxitrafik. Regeringen foreslar att det i vagtra-
fikregistret ska foras in uppgifter som avser behdrighet att fora fordon i
taxitrafik och ratten att bedriva taxitrafik samt det som i 6vrigt behdvs for
tillampningen av taxitrafiklagen.
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Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

Regeringen foreslar att den nya taxitrafiklagen ska trada i kraft den 1 maj
2012. Trafiktillstand for taxitrafik som har meddelats enligt dldre bestam-
melser ska fortfarande galla. Aven villkor och begrdnsningar som har
meddelats i ett sidant tillstand ska fortfarande galla. Foreskrifter om taxi-
trafik som har meddelats med stéd av aldre bestdmmelser och som géller
nar den nya lagen trader i kraft ska anses meddelade enligt den nya lagen.
Om det i lag eller annan forfattning hénvisas till en foreskrift i den nuva-
rande yrkestrafiklagen som har ersatts genom en foreskrift i den nya lagen
ska i stéllet den nya foreskriften tillampas.

Konsekvenser

Bestammelser som tidigare har foljt av EU-direktiv och som har genom-
forts i svensk ratt kommer nu i stor utstrdckning att folja direkt av de tre
EU-férordningarna om villkoren for tilltrade till végtransportmarknaden,
det s.k. vagtransportpaketet. Flertalet lamnade forslag ar darfor enbart av
lagteknisk natur for att undvika dubbelreglering.

Da trafiktillstandsférordningen direkt kommer att ange vilka bestammel-
ser om tillstdndskrav som ska gélla minskar mojligheten att besluta om
nationella undantag.

De forslag som lamnas bedéms inte fa nagra konsekvenser for vare sig
privatpersoner eller miljon. Forslagen bor sammantaget inte innebéra
nagon stérre andring av nuvarande forhallanden for den yrkesmassiga trafi-
ken pa vag.

Forslagen bedoms inte foranleda nagra andringar av anslagen for Trans-
portstyrelsen, Trafikverket, polisen och Sveriges Domstolar.

Né&r det géller konsekvenser for foretag beddms flera forslag underlétta
for naringen och i viss man minska kostnader i form av avgifter och admi-
nistrativa kostnader. Det beddms att Transportstyrelsens avgifter for yrkes-
massig trafik pa vag behover ses Gver.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att de tre nya EU-forordningar pa yrkestrafikomradet
som Europaparlamentet och radet antog i oktober 2009, det s.k. végtrans-
portpaketet, syftar till att modernisera regelverket och géra den inre mark-
naden for gods- och busstransporter mer enhetlig och effektiv. Detta ska
ske genom en ytterligare harmonisering av vagtransportmarknaden och
genom att transportoperatorernas efterlevnad av sociallagstiftning och saker-
hetsregler forbattras. Utskottet anser att det ar viktigt att det svenska
regelverket &r vél utvecklat och i Overensstdmmelse med EU:s regelverk
och valkomnar darfor de foreslagna andringarna for att anpassa lagstift-
ningen for yrkestrafik och taxi till géllande EU-regelverk.
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Utskottet noterar att det i propositionen foreslas en féljdandring i 1 kap.
1 § korkortslagen. Riksdagen har dock nyligen fattat ett beslut (rskr.
2011/12:80) som innebér en dndring av denna lagparagraf med datum for
ikrafttradande den 1 januari 2013. For att undanrdja en lagkollision fore-
slar utskottet en lagteknisk samordning som innebar att riksdagen antar det
forslag till lag om &andring i lagen (2011:1580) om andring i korkortslagen
(1998:488) som framgar av bilaga 3.

| propositionen foreslas att den nya lagstiftningen i huvudsak bor trada i
kraft den 1 maj 2012. DA riksdagsbeslutet for betankandet ar planerat till
den 25 april innebér det att det & ont om tid innan den foreslagna tidpunk-
ten for ikrafttradande av lagstiftningen den 1 maj. Utskottet foreslar foljakt-
ligen att riksdagen antar regeringens lagforslag med den &ndringen att
tidpunkten for ikrafttradandet av yrkestrafiklagen, taxilagen och féljdénd-
ringar i vissa andra lagar senarelaggs en manad och bestams till den 1 juni
2012.

Utskottet foreslar vidare att riksdagen antar den nya bestammelsen i
yrkestrafiklagen om krav pa forarbehorighet i vissa fall med ikrafttradande
den 1 juni 2013, som framgar av bilaga 3.

Tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vég

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att regeringen har vidtagit en rad atgarder
som ligger val i linje med de iakttagelser och slutsatser som har
kommit fram i trafikutskottets uppféljning av tillsynen av yrkes-
massiga godstransporter pa véag. Utskottet forutsatter darfor att
syftet med motionsforslagen om skérpt kontroll- och tillsynsverk-
samhet samt forbattrad samordning och samverkan darmed kom-
mer att tillgodoses. Riksdagen avslar mot denna bakgrund
motionsforslagen pa omradet.

Uppfoljningsstudie

Under senare ar har flera forandringar genomforts i Sverige som innefattar
bade en ny myndighetsstruktur inom transportomradet och att ansvarsfor-
delningen mellan de myndigheter som utdvar tillsyn Over yrkesmadssiga
godstransporter pd vag i vissa delar har fordndrats. Tidigare undersok-
ningar har visat att de regelverk som finns for att sékerstélla hog trafiksé-
kerhet, bra arbetsmiljo, konkurrens pa lika villkor m.m. inte alltid foljs
samtidigt som risken for att bli kontrollerad ar férhallandevis liten.

Som en del i trafikutskottets arbete med uppféljning och utvérdering av
fattade riksdagsbeslut samt fordjupning av beredningsunderlaget i fragor
som aktualiseras pa utskottets omréde, beslutade utskottet den 25 novem-
ber 2010 att folja upp tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag.
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Arbetet med uppfdljningen inleddes i februari 2011, och uppféljningen slut-
redovisades med en rapport till utskottet den 13 mars 2012 Rapporter fran
riksdagen 2011/12:RFR8 Tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag
— En uppféljning. Uppfdljningen genomfordes av trafikutskottets uppfolj-
ningsgrupp som bl.a. har genomfért studiebesok och bjudit in foretradare
for myndigheter och organisationer att lamna information.

I uppféljningen ingick att belysa tillsyn och kontroll av kér- och viloti-
der, cabotage, lastsékring, Overlaster och hastigheter. Inriktningen for upp-
foljningen var att belysa regelverk och hur dessa tillampas, myndigheter-
nas organisation och resurser for tillsyn, samverkan, sanktionsmojligheter
vid overtradelser, branschens egna atgarder for att framja efterlevnaden av
regler samt vilka konsekvenser nuvarande tillsynsinsatser har for akeribran-
schen. Tillsynen av de yrkesmassiga godstransporterna pd vag har som
syfte att ge konkurrens pa lika villkor, hog trafiksakerhet och sunda arbets-
villkor for dem som &r verksamma inom branschen.

| rapporten konstateras att fragor om tillsynen av yrkesmassiga godstrans-
porter pa vag ror flera utgiftsomraden och beror flera utskott, departement
och myndigheter. Uppféljningsgruppen framholl mot bakgrund av detta att
uppféljningen kan vara ett anvandbart underlag for bade trafikutskottet och
andra i den fortsatta utvecklingen av omradet.

Regelverk och tillampning

I uppféljningen framkom att regelverken om koér- och vilotider och cabo-
tage uppfattas som komplexa och komplicerade i forhallande till det straff-
varde som oOvertradelser ger. Reglerna om lastsakring och Overlaster
uppfattas dven de som komplexa. Uppféljningen har ocksa visat att lastbils-
transporterna 0kar och att det saknas uppgifter om i vilken omfattning det
sker otilldtna cabotagetransporter i Sverige. Hittills &r det bara fa fall av
otilliten cabotage som varit foremal for domstolsprovning i Sverige, och
det saknas fortfarande réttspraxis inom omradet. For att motverka forekoms-
ten av otilliten cabotage inférde regeringen i december 2011 bestammelser
som innebér att om cabotagetransporter har utforts i strid med EU-forord-
ningarna kan bestéllaren av transporterna under vissa forutsattningar
doémas till boter.

Nar det galler overtradelser som har begéatts visade uppféljningen pa att
det ar svart att f& fram uppgifter som visar hur féljsamheten till reglerna
utvecklas nar det géaller cabotage och lastsékring. Uppfdljningen visade
aven att det skulle behdva goras battre och &terkommande uppféljningar
nar det galler hur reglerna om kor- och vilotider, 6verlaster och hastighe-
ter foljs.

Organisation och styrning av kontroller och tillsyn

I uppfdljningen konstaterades att det har genomforts flera férandringar
sedan 2009 som har betydelse for kontrollerna och tillsynen av de yrkes-
massiga godstransporterna pa véag. Inom transportomradet har det inforts
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en ny myndighetsorganisation, och det har dven forts 6ver ansvar mellan
myndigheterna for tillsyn och kontroll av de yrkesméssiga godstranspor-
terna pd vdg. De myndigheter som har ansvar for att utova tillsyn och
kontroll Gver de yrkesmassiga godstransporterna pa vag sorterar under
olika departement och ingdr i olika utgiftsomraden. I uppféljningen konsta-
terades att det innebér att de arbetar utifrdn olika mal och riktlinjer. |
uppféljningen framkom att det i de fall dar frdgor om kontroll och tillsyn
av yrkesmassiga godstransporter pa vag har anknytning till varandra men
tillnor olika departements beredningsomraden hanteras dessa inom ramen
for utbyte och samordning i den I6pande hanteringen.

Uppfdljningen visade aven att styrsignalerna nar det géaller kontroll och
tillsyn av de yrkesmassiga godstransporterna pa vag ar fa och svaga inom
polisen och att den verksamhetsuppfdljning som sker behdver utvecklas. |
uppfoéljningen framkom &dven att forbattrade samordningsinsatser och battre
styrning skulle kunna medverka till att lyfta fram och tydliggora kontroll-
verksamheten av den tunga yrkestrafiken samt ocksd medverka till storre
likformighet i trafikpolisens verksamhet i olika delar av landet eftersom
forbattrade samordningsinsatser och battre styrning kan medverka till
storre samsyn nar det géller tolkning och tillampning av regelverken.

Uppféljningen visade att Transportstyrelsen under sina forsta ar har fatt
inrikta en betydande del av verksamheten pa att bygga upp och utveckla
system for hanteringen av de uppgifter som myndigheten har fatt ansvar
for. 1 uppféljningen framkom vidare att Transportstyrelsen annu inte har
tagit fram négon tillsynsstrategi nar det galler foretagskontroller och att
myndigheten under 2011 inte har lyckats genomféra den méngd foretags-
kontroller i form av kontrollerade arbetsdagar som i enlighet med EU-
reglerna skulle ha genomforts.

Resurser for kontroll och tillsyn

I uppfdljningen framkom att resurserna for tillsyn och kontroller av de
yrkesmissiga godstransporterna pd vag ar begransade och att det finns en
uppenbar risk for att situationen inom nagra fa ar kan bli problematisk,
bl.a. pa grund av att en stor andel av den personal inom polisen som har
specialkompetens for kontroller av yrkesmassiga godstransporter pa véag
kommer att g& i pension inom de narmaste aren. Uppfoljningen visade att
myndigheterna behdver vidta insatser for kompetensuppbyggnad och atgar-
der for att pa 1ang sikt sékra tillgdngen pé& personal med specialkompetens
att hantera kontroll, tillsyn och lagféring av yrkesmassiga godstransporter
pa vag. | uppféljningen framkom vidare att Gverlaster medfor ett stort sli-
tage pa vagnatet och att det arligen innebér stora kostnader for samhéllet.

Uppfdljningen visade &ven att polisens arbete med kontrollvagningar ar
tidskrdvande och att det finns behov av att arbetet underlattas och kan utfo-
ras mer effektivt.
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Uppfoljningen visade ocksa pd att yrkestrafikarendena har 1ag prioritet i
avvagningen mot andra &renden med strangare péféljder och att en allt
storre andel av kor- och vilotidsarendena har avskrivits under de senaste
aren.

Samverkan

I uppféljningen framkom att polismyndigheterna i l&nen samarbetar och
samverkar kring yrkestrafiken men att det behdver vidtas ytterligare och
mer omfattande insatser for att lyfta fram gemensamma fragor for att
kunna starka den fortsatta utvecklingen i trafikpolisens verksamhet. Upp-
foljningen visade att samarbetet behdver utdkas, bl.a. for att minska de
skillnader som forekommer i tolkningen och tillampningen av regelverken
i olika delar av landet och att samarbetet och utbytet kan utdkas bl.a. nar
det galler otilldten cabotage. Uppfoljningen visade aven att det finns skill-
nader pa olika platser nar det galler hur val samarbetet fungerar mellan
lanspolismyndigheterna och aklagarkamrarna. | uppféljningen framkom att
det mellan bl.a. Transportstyrelsen och andra myndigheter finns olika sam-
verkansgrupper och att det pagar ett arbete for att utveckla samverkan.
Uppféljningen visade samtidigt att samverkan behdver utvecklas ytterli-
gare, och det konstaterades att kommunikationen och samverkan har brus-
tit nér det galler t.ex. kontroller av kor- och vilotider.

Uppféljningen visade ocksa att akeribranschen ser positivt pa de kontak-
ter som Transportstyrelsen har inbjudit till samtidigt som branschen har
uppmarksammat att det finns aterkommande svarigheter nar det galler att
kunna komma i kontakt med myndigheten.

Overtradelser och sanktionsmajligheter

| uppfdljningen framfordes kritik fran bl.a. dkeribranschen om att den nuva-
rande kontroll- och tillsynsverksamhetens omfattning i Sverige ar otillréck-
lig och att detta i sin tur innebér att upptécktsrisken vid Overtradelser &r
liten. Kritik riktades ocksd mot att sanktioner och botesnivaer ar lagre i
Sverige an i andra lander vid Gvertradelser samt att paféljderna inte ar till-
rackligt kannbara fér dem som aterkommande bryter mot reglerna. Uppfolj-
ningen visade att botesnivaer och administrativa sanktionsavgifter kan vara
bade hdgre och lagre i andra lander an i Sverige. | uppfdljningen framkom
att ndgot som ar mer unikt for Sverige ar att det finns takbelopp som i
praktiken innebér att den som begdr manga och upprepade Gvertradelser
bara kommer att straffas for en del av dessa. Uppféljningen visade &ven
att boterna har varit 1aga i de fa fall som négon har fallts for otillaten
cabotage i Sverige.

I uppféljningen pétalades problemet med att den svenska polisen saknar
en motsvarande mdjlighet som finns i andra europeiska l&nder nér det gél-
ler att kunna hindra fortsatt fard, t.ex. att kunna lasa fast en lastbil, s.k.
klampning, i fall dar overtradelser har skett men féraren eller &keriforeta-
get inte betalar boter.

2011/12:TU8

23



2011/12:TU8

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Konsekvenser av myndigheternas tillsyn fér branschen

Uppféljningen pavisade flera omraden som kan bli battre nar det géller de
tunga godstransporterna pa vag och att det behovs okade statliga tillsynsin-
satser for att vérna konkurrensneutralitet och sunda arbetsvillkor for last-
bilsforarna. Det var i uppféljningen inte mojligt att faktiskt beldgga
utbredningen av oserios akeriverksamhet inom den svenska &kerinaringen
respektive dkerier som har sin hemvist i andra lander. | uppfoljningen kon-
staterades att en viktig orsak till att det ar svart att bedéma hur utveck-
lingen av regelefterlevnaden har sett ut och ser ut hér samman med att
myndigheternas insatser for att folja upp och genomfora tillstandsmat-
ningar for de yrkesmassiga godstransporterna pa vag har varit begransade.
Nar det galler oklarheten om hur stor forekomsten ar av otillaten cabotage
och olaga yrkesmaéssig trafik visade uppféljningen att denna situation inte
ar unik for Sverige utan ar densamma i manga andra lander.

Ytterligare fragor

Under uppfoljningen framkom ett antal frAgor som anknyter till de yrkes-
massiga godstransporterna pd vag och som kan anses angelagna att fa
ytterligare fordjupade belysningar av. Till dessa frdgor hor behovet av fler
sékra uppstallningsplatser for lastbilar, problem kopplade till manipulering
med hastighetsregulatorer, fordonsfragor och dack samt problem med arbets-
forhallandena dar en del av lastbilsforarna har en utsatt arbetssituation och
tvingas arbeta under osunda villkor.

Motionerna

I motion 2011/12:T201 framfér Monica Green m.fl. (S) att det finns ett
stort problem med otilldten cabotagetrafik och olaga yrkesmassig trafik.
Det &r inte bara ett problem for seridsa akare, transportarbetare och lagav-
I6nade chaufforer. Det ar ocksd ett problem for an stérre brottslighet som
det kan medfcéra. Mot denna bakgrund anfér motionarerna att vi pa allvar
maste ta itu med det vaxande problemet och att ett sitt vore att se Gver
mojligheten att omorganisera verksamheten sa att enbart en myndighet arbe-
tar med att komma till ratta med den olagliga tunga trafiken och den
brottslighet som den drar med sig.

I motion 2011/12:T322 framfor Ann-Christin Ahlberg m.fl. (S) att sam-
stdmmiga uppgifter indikerar att utlandsregistrerade lastbilar inte bara enga-
geras for export- och importuppdrag och inte heller begrénsar sin
verksamhet till godkand cabotagetrafik. Kombinationen oklara definitioner
och narmast obefintlig kontroll har lett till att mycket stora godsstrémmar
utfors i form av olaga inrikes yrkestrafik. Sverige har hittills inte levt upp
till principen om att sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och
avskrackande. Mot bakgrund av detta anfors det att under arbetet med att
utveckla den nya yrkestrafiklagstiftningen bor regeringen sékerstalla att
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kontrollen av cabotagetrafiken och sanktionerna mot kerier som utfor ille-
gal inrikestrafik blir effektiva, proportionella och avskréckande i enlighet
med EU-férordningarnas krav.

I kommittémotion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
14 anfors att seridsa aktorer inom akerindringen upplever en allt hardare
konkurrens fran é&kerier som inte respekterar gallande regler och manga
ganger anstiller personal pd underméliga villkor. Mot bakgrund av detta
anfér motiondrerna att polisen, Transportstyrelsen, Trafikverket, Skattever-
ket, Arbetsmiljéverket och Tullverket effektivt samordnar sina atgarder for
att kontrollera regelefterlevnaden i &keribranschen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis klargéra att den uppféljning av tillsynen av
yrkesmassiga godstransporter pd vag som utskottets uppféljningsgrupp
genomfort visar att tillsynen behover forbattras och bli mer effektiv. Utskot-
tet menar att det som har framkommit i uppféljningen tydligt visar pa
vikten av att det vidtas kraftfulla insatser for att stérka kontroll- och till-
synsverksamheten for 0kad trafiksékerhet, forbattrad arbetsmiljo och kon-
kurrens pa lika villkor inom branschen. Utskottet ser allvarligt pd de
brister som redovisats i uppféljningsrapporten och delar uppfoljningsgrup-
pens slutsatser om att det behdvs tydligare styrning och samordning av
myndigheternas tillsyn och kontroller samt att det & angelaget att Trans-
portstyrelsen tar fram en tillsynsstrategi. Utskottet delar vidare uppféljnings-
gruppens beddmning att det ocksa behovs kraftfulla atgarder for forbattrad
samverkan mellan myndigheterna och mellan myndigheter och akeribran-
schen. Uppfdljningen visar vidare med tydlighet att de ansvariga myndig-
heterna maéste prioritera brott inom yrkestrafiken samt avsatta resurser och
vidta &tgarder for att sakra tillgdngen p& kompetens for detta. Utskottet
kan samtidigt, i likhet med de slutsatser som presenterades i uppfolj-
ningen, konstatera att det &ven behdvs mer effektiva verktyg for att
komma till ratta med de Gvertradelser som sker s att serios akeriverksam-
het pa lika villkor kan sikerstallas.

Utskottet valkomnar mot denna bakgrund det initiativ som regeringen
tagit efter att trafikutskottets uppfdljningsgrupp slutférde sin uppféljning
den 1 mars 2012. Utskottet vill peka pa att regeringen redan den 8 mars
fattade beslut om att ge Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen ett brett
uppdrag som innefattar flera olika delar. De forsta delarna av uppdraget
innefattar att myndigheterna i samrad ska ta fram en ordning for aterkom-
mande uppféljning och analys av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pé
vag och utfora en tillstindsmatning av regelefterlevnaden inom yrkestrafi-
ken pa vag. | uppdraget ingdr vidare att lamna forslag pa hur riskvarder-
ingssystemet ska utvidgas i enlighet med EU-reglerna. Myndigheterna ska
enligt uppdraget dven limna forslag till eventuella atgéarder for att under-
latta och effektivisera myndigheternas tillsyn och kontroll av yrkestrafiken
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pa vig. | uppdraget ingr slutligen dven att lamna forslag till de forfatt-
ningar som behdvs och att redovisa konsekvenser av de atgarder som
foreslas. Arbetet med uppdraget ska genomféras pa ett Gppet séatt med kon-
takter med branschen och arbetstagarorganisationerna. Transportstyrelsen
och Rikspolisstyrelsen ska lamna en delredovisning av uppdraget till Reger-
ingskansliet senast den 1 november 2012. | delredovisningen ska en till-
stdndsmatning av yrkestrafiken pd vag ingd. Uppdraget ska slutredovisas
till Regeringskansliet senast den 1 mars 2013.

Utskottet konstaterar att tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa
vag ar ett omrade som berdr flera olika departements beredningsomrade.
Utskottet vill darfor uttrycka tillfredsstallelse Gver att ndringsministerns,
infrastrukturministerns och justitieministerns statssekreterare samt arbets-
marknadsministerns stabschef den 14 mars traffade foretradare for akeri-
branschen for att bl.a. diskutera behovet av samordning i syfte att
motverka illegala krafter.

Utskottet har ocksa informerats om att ett interdepartementalt arbete pla-
neras med fokus pa yrkestrafiken pa vag. Till utskottet har aviserats att
Arbetsmarknadsdepartementet, Justitiedepartementet, Finansdepartementet,
Naringsdepartementet m.fl. kommer att ingd i detta arbete.

Utskottet vill vidare lyfta fram att vasentliga fragor som ror yrkesmas-
siga vagtransporter faller inom andra beredningsomraden i riksdagen &n
trafikutskottets. Detta géller exempelvis beredningsomradena for arbetsmark-
nads-, justitie- och ndringsutskotten. Utskottet avser darfor att fora vidare
resultaten fran den uppféljning som utskottet genomfort i syfte att skapa
okade forutsittningar for en bredare parlamentarisk samsyn kring fragor
om den yrkesmassiga vagtrafiken.

Utskottet vill avslutningsvis dven uppmarksamma att nir det galler fré-
gan om att &ven den som av oaktsamhet bryter mot bestdmmelserna om
krav pa forarbehorighet i vissa fall ska kunna lagforas hanvisar regeringen
i proposition 2011/12:80 till att det tillsattes en utredning om anvéand-
ningen av straffratt den 31 mars 2011 och att utredaren enligt utredningsdi-
rektiven bl.a. ska analysera om det gar att vara mer aterhallsam med
anvandningen av straffritt pa olika omraden, framst inom specialstraffrit-
ten. Analysen ska aven omfatta hur detta i s& fall bor uppnds och peka ut
sddana omréaden och metoder. Transport- och trafikomradet namns sarskilt.
Beroende av vad utredningen foresldr kan en annan ordning komma att
Overvégas i framtiden.

Sammantaget konstaterar utskottet att regeringen har vidtagit en rad atgér-
der med anledning av de iakttagelser och slutsatser som har framkommit i
trafikutskottets uppféljning. Utskottet forutsétter vidare att de insatser som
redan nu initierats kommer att foljas av ytterligare om det skulle visa sig
vara nodvandigt for att sakra en hog trafiksakerhet, bra arbetsmiljo och
konkurrens pa lika villkor inom é&keribranschen. Med hansyn till fragornas
stora betydelse forutsatter utskottet att regeringen aterkommer till riksda-
gen med en redovisning av vidtagna atgarder. Mot bakgrund av det
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anforda beddmer utskottet att syftet med de nu aktuella motionsforslagen i
allt vasentligt kommer att tillgodoses, varfér motionerna 2011/12:7201 (S),
2011/12:T322 (S) och 2011/12:T429 yrkande 14 (S) avstyrks.

Uppstéllningsplatser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om uppstéllningsplatser for lastbilar.
Utskottet hanvisar till bl.a. det EU-projekt om sdkra uppstéllnings-
platser som pagar och att man bor avvakta de erfarenheter som
detta kan visa.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Motionen

I kommittémotion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 15
framfors att manga lastbilschaufférer upplever en tydlig brist pa bra rast-
platser och séakra uppstallningsplatser dar de kan std over natten for att
forhindra godsstélder. Mot bakgrund av detta anférs att standarden pa rast-
platserna bor ses Gver och att sikra uppstillningsplatser bor oppnas pa
platser dar chaufforer ofta stannar Gver natten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att sakra uppstallningsplatser for lastbi-
lar har uppmérksammats inom ramen for trafikutskottets uppféljningsstudie
om tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag och att uppféljnings-
gruppen i bedémningen pekade pé vikten av att fragan blir foremal for en
fordjupad belysning.

Utskottet kan vidare informera om att det pagar ett EU-projekt om
sékra uppstallningsplatser (The East West Transport Corridor I, EWTC II)
som dr ett samarbete mellan Sverige, Danmark och Litauen. | projektet
ingdr att studera behovet av sakra uppstéllningsplatser i en korridor som
gar mellan Vilnius-Blekinge-E22 till Malmo och vidare till Esbjerg i Dan-
mark. Ansvarig i Sverige for projektet ar Region Blekinge, och inrikt-
ningen &r att lamna forslag om hur tvd anlaggningar skulle kunna se ut
om de stationeras i Karlshamn och pa Jylland.

Utskottet har dven erfarit att det pagar ett arbete inom Unece med att ta
fram en skyltning for sakra uppstéallningsplatser. Utskottet vill dessutom
peka pd att frdgan om sidkra rast- och uppstallningsplatser dven ar ndgot
som beaktas inom ramen for arbetet med att ta fram en ny foérordning for
TEN-T.
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Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram de egna insatser som
gors inom branschen for 6kad sékerhet och att det &r vanligt att de etable-
rade transportféretagen valjer att teckna egna avtal med samverkansparter
inom akeribranschen om sikra uppstéllningsplatser.

Utskottet beddmer att sakra uppstallningsplatser for lastbilar ar en ange-
lagen frdga. De insatser som branschen gor for att trygga sakra uppstall-
ningsplatser ar darfor betydelsefulla. D& det vidare pagar ett projekt som
specifikt fokuserar pa hur sakra uppstallningsplatser ska kunna genomforas
ar det enligt utskottets uppfattning angeldget att ta del av erfarenheterna av
detta arbete. Motion 2011/12:T429 (S) yrkande 15 avstyrks foljaktligen.

Forankring av last

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om lagreglering av lastsakring pa
allmén vag och i bostadsomraden. Utskottet hanvisar till att det i
trafikforordningen redan finns regler som tillgodoser de 6nske-
mal som motionarerna framfor.

Motionen

I motion 2011/12:T303 framfor Ann-Christin Ahlberg och Phia Andersson
(bada S) att det har blivit allt vanligare att privatpersoner vid bestallningar
av t.ex. pellets ber att f det hemkart, vilket oftast gors med lasthilar eller
traktorer. Nar traktorer transporterar detta gods lastats det ofta oférankrat
pa traktorgaffeln. Det finns inga krav pa att lasten maste vara forankrad.
Mot bakgrund av detta anfors att en lagandring behovs sa att det blir krav
pa att ha lasten forankrad pa allmén vag och i bostadsomraden, detta for
att undvika olyckor da den tunga lasten forflyttas vid en snabb inbromsning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att lastsakring ar en fraga som
aven tidigare har varit foremal for behandling i riksdagen. Under riksmotet
1999/2000 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om det
straffrattsliga ansvaret for lastsakring (rskr. 1999/2000:166). Arendet &r
inte slutbehandlat utan bereds fortfarande inom N&ringsdepartementet.

Né&r det galler de situationer som tas upp i motionen vill dock utskottet
klargdra att det i trafikforordningen (1998:1276) redan finns regler om last-
sakring som &r tilldmpliga. | trafikforordningen (3 kap. 80 §) anges
sdlunda att last inte far medféras pa eller i ett fordon pa ett sadant sitt att
den kan utgora fara for person, orsaka skador pd egendom, slapa efter
eller falla av fordonet, orsaka stérande dammbildning eller liknande, for-
svéara korningen av fordonet eller framkalla onddigt buller. Av samma
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paragraf framgér vidare att lasten ska vara fastgjord om det kravs med han-
syn till lastutrymmets eller lastens beskaffenhet och att lasten, om det
behdvs, ska vara Overtackt. Motiondrernas 6nskemal om en lagreglering
synes darmed redan vara tillgodosett, varfér det inte finns anledning for
utskottet att ta nagot initiativ i frAgan. Utskottet avstyrker darmed motion
2011/12:T303 (S).

Vinterdack for tung trafik m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om vinterdack pa tunga fordon och
vintervaghallning. Utskottet hanvisar till Trafikverkets och Trans-
portstyrelsens fordjupade utredning om vinterdack pa tunga for-
don vars resultat ska redovisas den 11 april 2012 och som
forvantas leda till krav pa vinterdack for tunga fordon.

Jamfor reservation 2 (S, MP, V).

Bakgrund

Vagverket presenterade i januari 2009 en samlad lagesrapport om vinter-
dack med anledning av ett regeringsuppdrag. | uppdraget till Vagverket
ingick bl.a. att utreda mojligheterna att minska problemen med stopp i tra-
fiken orsakade av tunga fordon och att redovisa en kunskapssammanstall-
ning over laget tillsammans med framkomliga forslag som kan forbattra
situationen. | rapporten konstaterades att bra vinterddck med tillrackligt
monsterdjup inte bara ar en trafiksdkerhetsfraga utan ocksa ar avgdrande
for framkomligheten. Ett av de atgardsforslag som presenterades i rappor-
ten var krav pa vinterdack pa drivaxeln pé tunga fordon.

Reglerna har darefter skérpts fran 2010. Det innebér att det for fordon
éver 3,5 ton numera ar krav pd dack med minst fem millimeters monster-
djup pa samtliga hjul pa dragbilen under perioden den 1 december t.0.m.
den 31 mars. Denna regel galler saval svenska som utlandsregistrerade last-
bilar.

Motionerna

I motion 2011/12:T267 av Lars Gustafsson (KD) framfors att tunga fordon
och lastbilar i dag inte omfattas av kravet pa vinterdack sa som t.ex. per-
sonbilar och att det endast finns ett krav pa 5 millimeters monsterdjup nar
det galler tunga fordon. Under flera vintrar har stora problem pa vara
végar kunnat ses till foljd av detta. Motiondren anfor att det &r av stor vikt
att det infors ett krav pd vinterdack dven for lastbilar och att det ocksa
maste galla for utlandska fordon som framférs pa svenska végar.
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I motion 2011/12:T307 framfér Phia Andersson och Ann-Christin Ahl-
berg (bada S) att manga svara olyckor med langtradare inblandade intraf-
far varje ar, inte minst vintertid. Flera av dessa langtradare ar registrerade
i andra lander och kor med dick som inte ar godkanda i Sverige, vilket da
blir en stor trafikfara nar de kér genom landet. Motionérerna anfor att en
kontroll av fordonet skulle kunna ske i tullen fér att forhindra att lastbilar
med icke godkanda dack fardas pa svenska vagar.

| motion 2011/12:T396 av UIf Berg och Lars Beckman (bada M) anfors
att det varje vinter sker vagtrafikstdrningar beroende pa att fordon ar utrus-
tade med dack som inte ar avsedda for vagforhallandena och att den tunga
trafiken orsakar en oproportionellt stor andel av dessa vagtrafikstorningar.
Motiondrerna anfor vidare att Trafikverket och Transportstyrelsen tillsam-
mans har presenterat ett forslag om att infora krav pd vinterdack for tunga
fordon som innebér att vinterdack eller annan likvardig utrustning pa for-
donets drivaxel blir ett krav fran den 1 december till den 31 mars for att
minska antalet olyckor och trafikstorningar. Kravet ska galla bade svenska
och utlandska fordon.

I kommittémotion 2011/12:T429 yrkande 16 framfér Anders Ygeman
m.fl. (S) att det av bade trafiksakerhetsskal och framkomlighetsskal finns
anledning att se dver hur vintervaghallningen fungerar i Sverige. Motiona-
rerna anfor att de vill att regeringen andrar végtrafikférordningen sa att
lastbilar och bussar blir skyldiga att anvanda vinterdack pa drivaxeln mel-
lan den 1 december och den 31 mars och att kravet dven ska gélla
utléndska fordon.

Utskottets stallningstagande

Frdgan om vinterdack pé tung trafik har varit foremal for utskottets behand-
ling vid flera tidigare tillfallen, senast i trafiksdkerhetsbetdnkandet 2010/11:
TU18. Utskottet framholl da att det ar viktigt att stadkomma en effektiv
anvandning av vinterdack nar vintervaglag rader och att detta innebar dels
att vinterdack ska anvéndas nér det behovs, dels att man bor eliminera den
negativa padverkan pa manniskor och miljé som anvandningen innebar.
Utskottet konstaterade att varken svenska eller utldndska tunga fordon
omfattas av reglerna om vinterdack. Déaremot finns det krav pa att pa last-
bil, buss och personbil klass Il med en totalvikt dver 3,5 ton ska monster-
djupet vid vintervaglag vara minst 5 millimeter pa fordonets samtliga dack
under perioden fr.o.m. den 1 december t.o.m. den 31 mars. Kravet galler
inte for tillkopplade sléapfordon.

Utskottet vill aven uppmarksamma att frdgan om vinterdack pd tunga
fordon under senare &r &terkommande har varit foremal for skriftliga fra-
gor och interpellationer. Under innevarande riksmote stéllde bl.a. Monica
Green (S) den 17 februari 2012 en skriftlig fraga (fr. 2011/12:408) om
lagstiftning om vinterdack pa tung trafik till infrastrukturminister Catharina
Elmsater-Svard. Infrastrukturministern hanvisade i sitt skriftliga svar fran
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den 22 februari 2012 till bl.a. Trafikverkets och Transportstyrelsens upp-
foljning. Infrastrukturministern uttalade vidare att vi med ett brett kunskaps-
underlag som beskriver verkligheten kan faststalla vilka atgarder som kan
behdvas, och med malet att det vid behov ska finnas nya bestammelser pé
plats i tid till nasta vinter.

Utskottet kan konstatera att den uppféljning som Trafikverket och Trans-
portstyrelsen genomfér &nnu inte &r slutférd och att den kommer att
fardigstallas och presenteras for infrastrukturministern vid ett méte den 11
april 2012. | Trafikverkets och Transportstyrelsens uppféljning av vinter-
dack péa tunga fordon ingér att presentera underlag for att kunna belysa
for- och nackdelar med ett inférande av vinterdack pa tunga fordons driv-
axlar. | genomforandet av uppféljningen har det ingétt intervjuer med
akerier och kontrollerade studier for att spegla déackens betydelse. Vidare
har det ingdtt att via samarbetsavtal med bargarkaren samla statistik som
kan anvédndas for att belysa om det finns orsakssamband mellan stopp i
trafiken och décktyp. Det har dven gjorts en fortsatt kontroll av dackstan-
darden tillsammans med polisen och dackbranschen. De resultat som fram-
kommer i studien har tagits fram i syfte att kunna vara vagledande for
beddmningen av huruvida lagstiftning &r det mest I&mpliga alternativet for
att komma till ratta med olyckor med tung trafik vintertid. | detta arbete
har Trafikverket tillsammans med Transportstyrelsen foljt upp varje olycka
for att fa en tydligare bild av hur stor del av stérningarna som beror pa
dackens egenskaper i forhallande till andra faktorer, t.ex. hég hastighet,
felaktig lastfordelning, for 1agt tryck pa drivaxlarna eller bristande vinter-
vaghalining.

Utskottet vill peka pé vikten av att lastbilar som ar registrerade i utlan-
det savédl som i Sverige foljer gallande lagar och regler samt att det &r
viktigt att regelefterlevnaden kontrolleras pa ett effektivt satt. Att kontrol-
lera bl.a. tunga godstransporter pa vag och att lastbilarna kan framforas pa
ett trafiksdkert satt &r en uppgift som polismyndigheterna genomfér med
hjalp av trafikpoliser och bilinspektorer. Utskottet har erfarit att det fore-
kommer att polisen tillsammans med tullen genomfér gemensamma kon-
trollinsatser av lastbilar i de svenska hamninfarterna. | detta ingar d& aven
att kontrollera att fordonet &ar beskaffat och utrustat sa att det kan framfo-
ras i enlighet med svenska regler.

Nar det galler en Gversyn av vintervaghaliningen kan utskottet konsta-
tera att Trafikverkets formaga att bemastra framkomlighetsproblemen
under vintrarna 2009/10 och 2010/11 har provats hart. Utskottet vill samti-
digt peka pa att Trafikverket infor den senaste vintern 2011/12 vidtog ett
stort antal atgarder for att komma till ratta med problemen i vintervaghall-
ningen. Till dessa atgarder hor bl.a. att alla driftsenheter har genomfort
vinterstartmdten med sina respektive entreprendrer for att kontrollera att
organisationen fungerar pa det satt som avses. Vidare har ett antal s.k. vin-
terkritiska strackor identifierats dar atgarderna bl.a. har varit att sétta in
extra resurser och att krava kortare atgardstider och okad beredskap. Det
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har dven gjorts insatser som ska sakerstalla tillgdngen pé vintersalt, omfor-
delning av resurser vid svara situationer samt utdkad operativ ledning och
inforande av krisledning vid sérskilda behov. Andra insatser som gjorts
avser forbattrad information och uppféljning.

Utskottet konstaterar att det ar viktigt att det finns val underbyggda
underlag infor beslut om eventuella forandringar inom omradet. Utskottet
ser darfor positivt pd och valkomnar den férdjupade uppféljning som Tra-
fikverket och Transportstyrelsen genomfor da den kan forvantas leda till
att krav pa vinterdick for tunga fordon infors. Mot bakgrund av det
anforda avstyrker utskottet motionerna 2011/12:T267 (KD), 2011/12:T307
(S), 2011/12:T396 (M) och 2011/12:T429 (S) yrkande 16.

Redovisningscentraler for taxi m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskot-
tet anfort om en dversyn av taxindringen och inférande av
obligatoriska redovisningscentraler for taxametrar i taxinaringen.
Utskottet hanvisar till att det behdvs kraftfulla atgarder mot fus-
ket inom taxibranschen. Riksdagen bifaller ddrmed motionerna
2011/12:T2 (yrkandena 1 och 5), 2011/12:T213 och 2011/12:
T314.

Jamfor reservation 3 (M, FP, C, KD).

Bakgrund

Utskottet har i flera sasmmanhang tidigare behandlat fragor om taxiverksam-
het och i bred enighet understrukit att det ar vésentligt att komma till ratta
med den ekonomiska brottsligheten inom branschen. Utskottet har bl.a. i
betankande 2008/09:TU13 understrukit vikten av att fa en val fungerande
taxinaring som konkurrerar pa lika villkor.

Transportstyrelsen har det dvergripande myndighetsansvaret for yrkestra-
fik pa vag, i vilket taxifragorna ingar. Transportstyrelsen har ocksd det
Overgripande myndighetsansvaret for korkortsregleringen. For taxiverksam-
heten innebdr detta att fragor om bl.a. korkortstillstand, aterkallelse av
tillstdnd och tillsyn hanteras av Transportstyrelsen.

Motionerna

I kommittémotion 2011/12:T2 yrkande 1 framfér Anders Ygeman m.fl. (S)
att det i taxibranschen behdvs obligatoriska redovisningscentraler till vilka
kdruppdrag och erséttningar rapporteras och att det & hdg tid att agera.
Ett krav pa anslutning till redovisningscentral bor darfér enligt motionaren
skrivas in som villkor for taxitillstdnd. Liksom for certifierade kassaregis-
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ter ska en overgangsperiod forbereda inférandet. Motionarerna bedémer
vidare i yrkande 5 att det dr angeldget med en statlig utredning om taxinar-
ingen for att ta ett samlat grepp om taxinaringens utveckling. Det kan vara
lage att titta pa vilka for- och nackdelar avregleringen fran 1990 har fort
med sig. Det maste aven utarbetas losningar for att komma till ratta med
problemet att kommuners och landstings upphandlingar av fardtjanst och
skolskjuts pa orter utanfor storstadsomréadena paverkar den vanliga taxiverk-
samheten negativt. Aven det faktum att oseridsa taxiforetag tar ut kraftiga
dverpriser maste granskas. Utredningen maste aven granska hur ren svart-
taxiverksamhet kan bekampas.

I motion 2011/12:T213 av Borje Vestlund (S) anférs att det finns behov
av obligatorisk anslutning till en godkand tomningscentral for taxiégare.
Den socialdemokratiska regeringen 2003 tillsatte en utredare for att se
Over den ekonomiska brottsligheten inom taxibranschen, och ett betéan-
kande Gverlamnades 2004. Under véaren 2006 lamnade den davarande
regeringen en proposition som bl.a. foreslog skarpta regler mot svarttaxi
och att det skulle aterinforas krav pa sarskilt taxikérkort. Tomningscentra-
ler — ett annat forslag for att sanera branschen — fanns med i utredarens
forslag och man skulle aterkomma i fragan. Den nuvarande regeringen har
dock avvisat kravet pa témningscentraler med hanvisning till att regelkrang-
let skulle oka.

I motion 2011/12:T314 framfoér Maria Stenberg och Marie Nordén
(bada S) att taxiforare i dag ar skyldiga att ha sin legitimation vl synlig i
bilen. Det &r bra och tryggt for kunderna, samtidigt som det ar ett problem
att legitimationen ger kunden fullstindig namninformation om taxiforaren.
Foraren riskerar darmed att fa sitt privata liv, t.ex. bostadsadress och pri-
vata telefonnummer, eftersokt. Mot den bakgrunden yrkas att taxiforarlegi-
timationen bor kunna kodas si att tillsyn och kontroll kan utforas,
samtidigt som forarens namnidentitet skyddas gentemot allménheten.

Utskottets stallningstagande

Det behovs kraftfulla atgarder mot fusket inom taxibranschen. Det forslag
som lamnas i den statliga utredningen SOU 2010:76 ar inte tillrackligt for
att forhindra ekonomisk brottslighet och &stadkomma sunda villkor for taxi-
foretagen. Sedan avregleringen har taxipassagerarna blivit otryggare. En
mangd problem har uppstatt, bl.a. forekommer skattebrott och problem
med prissattningen av resor.

Utskottet anser darfor att det behdvs redovisningscentraler till vilka
koruppdragen och ersattningarna rapporteras. Denna &sikt delas av ett fler-
tal myndigheter, bl.a. Skatteverket. Utskottet anser att krav pa anslutning
till en redovisningscentral bor skrivas in som villkor for taxitillstdnd. Det
gar att minska kostnaden med inférande av redovisningscentraler genom
att anvanda befintliga bestéllningscentraler. Krav pd redovisningscentraler
har av Alliansen tidigare aviserats som “regelkrangel”. Emellertid & majo-

2011/12:TU8

33



2011/12:TU8

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

riteten av taxidkarna i dag anslutna till bestallningscentraler utan att det
upplevs som kréangligt. Utskottet vill betona att den kostsamma delen av
en anslutning till bestallningscentraler ror tjanster som telefonvaxel m.m.
och riskerar inte att falla pa de &kare som endast ansluter sig till centralen
i form av redovisningscentral. Utskottet har givetvis forstaelse for att det
kan behdvas en viss tid for att genomféra forslaget, och utskottet anser
darfor att en dvergangsperiod ska foregd inforandet.

Nér det géller prissattningen av resor kan ndmnas att en taxiresa mellan
Stockholms innerstad och Arlanda kan kosta upp till 2 000 kronor for den
enskilda resenaren. Detta skapar problem for manga seridsa taxibolag lik-
som for besoksnaringen.

Utskottet menar vidare att det behover tillsattas en statlig utredning som
tar ett samlat grepp om taxinaringens utveckling och tar fram atgérder for
att komma till ratta med de problem som finns, t.ex. att oseridsa taxifore-
tag satter i system att ta ut kraftiga Overpriser.

Med hénsyn till det anforda bor riksdagen rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om en Oversyn av taxindringen och inférande av obligatoriska
redovisningscentraler for taxametrar i taxindringen. Utskottet tillstyrker dér-
med motionerna 2011/12:T2 yrkandena 1 och 5, 2011/12:T213 och 2011/12:
T314.

Kontroll av taxiforarlegitimation m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om kontroll av taxiforarlegitimation.
Utskottet hanvisar till det arbete som Transportstyrelsen nyligen
inlett for att ytterligare underlatta for taxiforetagen att fa fram
relevanta uppgifter om aterkallade taxiforarlegitimationer. Utskot-
tet forutsatter att regeringen aterkommer med en redovisning i
fragan.

Jamfor reservation 4 (S, SD, V).

Motionerna

I kommittémotion 2011/12:T2 yrkande 2 framfér Anders Ygeman m.fl. (S)
att taxiforetagen maste meddelas mycket snabbt da en anstalld far sin legi-
timation indragen. For att sakerstalla att forare inte kor med ogiltig taxile-
gitimation eller utan taxilegitimation méste kontrollen 6ka. Detta skulle
framja den serifsa taxindringen och oOka tryggheten for taxiresendrerna.
Vidare framhaller motionarerna (yrkande 3) att det for att 6ka tryggheten
for taxiresendrer ar viktigt att kontrollen av taxilegitimationer starks och
att regeringen kunde ga langre i denna fraga for att sakerstilla att forare
som far sina legitimationer indragna verkligen slutar att kora taxi. Det &r
sjalvklart att taxilegitimationen maste dras in da en innehavare av taxilegi-
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timation har domts for ett allvarligt brott och &ven vid allvarliga trafikbrott
som rattfylleri och grov vardsloshet i trafik eller andra trafikbrott nar det
sker vid upprepade tillféallen.

I motion 2011/12:T3 av Kent Ekeroth (SD) yrkande 1 anges att taxibo-
lagens kommunikation med Transportstyrelsen om kontroller av taxiférare
ska goras oftare, striktare och sékrare. Samtliga taxibolag i Sverige gors
skyldiga att till Transportstyrelsen dels rapportera vid nyanstallning av indi-
viduella forare, dels &rligen rapportera samtliga férare som varit verk-
samma foregdende ar. Nar en rapport kommit in ska Transportstyrelsen
granska varje forares lamplighet och sedan meddela taxibolagen om olamp-
liga forare samt om myndighetens beslut att neka eller dra in en granskad
forares taxilegitimation. Taxibolaget ska darefter svara med kopia pa upp-
ségningsavtal, eller beslut om att inte nyanstélla, for varje forare Transport-
styrelsen rapporterar som olamplig. | yrkande 2 framfors vidare att
Transportstyrelsen alltid ska meddela dven arbetsgivaren — taxibolaget —
nér en forares ansokan om taxiforarlegitimation nekas eller en taxiforarlegi-
timation dras in. Om beslut om nekade eller indragna taxilegitimationer
skickas till berdrda forare och inte till de berdrda taxibolagen leder detta
till att kriminella forare kan fortsatta kéra utan giltig taxilegitimation efter-
som taxibolagen inte &r varse indragningen. Avslutningsvis anfors i
yrkande 3 att taxiférare som nekats taxilegitimation pa grund av brottslig-
het, eller fatt denna indragen av samma skal, ska nekas ny taxilegitimation
under en tidsperiod som motsvarar brottslighetens preskriptionstid. | stéllet
bor framtida taxilegitimationsansokningar fran sédana forare alltid avslas
utan prévning. Efter att avstdngningsperioden passerats medges ny lamplig-
hetskontroll.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis tydligt framhdlla vikten av en sund taxinaring
och klargora att detta forutsatter en effektiv kontrollverksamhet for att for-
hindra att taxiforare kor taxi trots att de fatt taxiforarlegitimationen aterkal-
lad. Det ar viktigt att resenarerna vid en taxiresa alltid kan vara sakra pa
att foraren kor med giltig taxiforarlegitimation och att resan kan genomfo-
ras pa ett sikert och tryggt sétt.

Nér det galler frigan om kontroller av taxiforarlegitimationer kan utskot-
tet konstatera att detta var en av de fragor som sarskilt togs upp i Vagtra-
fikregisterutredningen som i november 2010 6verldmnade sitt betdnkande
Transportstyrelsens databaser pa vagtrafikomradet — integritet och effektivi-
tet (SOU 2010:76). | utredningen klargjordes att det finns flera komplika-
tioner i fraga om automatisk elektronisk aterrapportering av forandringar i
eller aterkallelser av forares behorigheter, taxiforarlegitimationer eller tra-
fiktillstand till taxibestallningscentraler eller bussforetag.
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Utskottet kan konstatera att nér det géller kontroll av giltig taxiforarlegi-
timation har ett taxiféretag enligt yrkestrafiklagen en lagstadgad skyldighet
att kontrollera att de som kor har giltiga taxiférarlegitimationer. Om ett
taxiforetag av oaktsamhet anlitar en icke behorig forare att kora taxi &r
maxstraffet sex manaders fangelse. Det ar darfor av vikt att man underlat-
tar for taxiforetagen att f fram relevanta uppgifter frdn myndigheternas sida.

Uppgifter om en person har en gallande behorighet for att fora ett for-
don omfattas inte av sekretess, och taxiféretagen har redan i dag méjlighet
att vanda sig till Transportstyrelsen for att kontrollera sina forares behorig-
het. I februari 2012 inledde Transportstyrelsen ett fordjupat samarbete med
taxibranschen for att underlatta och starka de egna kontrollinsatserna och
motverka att forare som fatt sina forarlegitimationer aterkallade fortsétter
att kora taxi. Den forsta atgard som initierats handlar om att Transportsty-
relsen skickar kopior pa beslut om aterkallade taxiforarlegitimationer till
Svenska Taxiforbundet. Som ett led i att stdrka kontrollen av taxi-
branschen har Naringsdepartementet och Transportstyrelsen under mars
2012 bjudit in Svenska Taxiforbundet till ett mote om hur utbytet av infor-
mation om aterkallade taxiforarlegitimationer ska kunna utvecklas ytterli-
gare genom digital aterkoppling. Motet kan enligt utskottets mening ses
som en viktig inledning da det ar betydelsefullt med en fortsatt dialog mel-
lan myndigheterna och branschen om integritetsfragor och fragan om vilka
atgarder som behdver vidtas for att astadkomma en automatiserad atkomst
for taxiforetagen till Transportstyrelsens beslut om aterkallade taxiforarlegi-
timationer. Utskottet har vidare erfarit att Transportstyrelsen utdver den
dialog som inletts med taxibranschen ocksa har tagit kontakter med Datain-
spektionen i syfte att myndigheterna tillsammans ska kunna 6vervéga vilka
ytterligare atgarder som kan vidtas inom ramen for gallande lagstiftning.

Med utgéngspunkt frdn att det &r viktigt att utveckla och sikerstalla en
sund taximarknad ser utskottet fram mot resultaten av det arbete som Trans-
portstyrelsen inlett med att noggrant undersdka och analysera vilka mojli-
geter som finns for att inom ramen for det befintliga regelverket fa till
stand en mer effektiv automatiserad hantering samt om det kan komma att
behova genomforas nagra regelforandringar.

Nér det galler myndigheternas tillsyn och kontroll av yrkestrafiken vill
utskottet ocksa sarskilt pdminna om det uppdrag som regeringen den
8 mars gav till Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen, i vilket bl.a.
ingdr att lamna forslag till atgarder for att underlatta och effektivisera myn-
digheternas tillsyn och kontroll av taxi och 6vrig yrkestrafik pad vag.
Utskottet vill peka pd vikten av att detta arbete skyndsamt drivs vidare.

Utskottet forutsatter vidare att regeringen (Naringsdepartementet) under
hosten 2012 aterkommer till utskottet med en redovisning av de &tgarder
som har vidtagits och som planeras med anledning av det pagaende arbetet
med att starka kontrollen av taxibranschen. En sadan information bér inne-
fatta dels en redovisning av de atgarder som vidtas for att underlatta
informationsutbytet med taxibranschen om aterkallade taxiférarlegitima-
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tioner sd att branschen kan starka egenkontrollen, dels en redovisning av
de atgarder som vidtas for att starka myndigheternas tillsyn och kontroll.
Om det vid denna aterrapportering visar sig att problemen kvarstar med att
taxiforare fortsitter kora taxi, trots att taxiforarlegitimationen ar aterkallad,
ar utskottet berett att aterkomma i frdgan for att missforhéllandena ska
kunna undanrgjas.

Mot bakgrund av det ovan anférda finner utskottet att det inte finns
anledning att nu vidta ndgon étgard fran riksdagen med anledning av de
aktuella motionerna. Utskottet avstyrker darmed motionerna 2011/12:T2
(S) yrkandena 2 och 3 och 2011/12:T3 (SD).

Krav pa lokalkannedom for taxiforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskot-
tet anfort om att krav pa lokalkdannedom for taxiforare i Stock-
holms 1&n bor finnas &ven i fortsattningen. Utskottet hanvisar till
att ett slopat krav pa lokalkdnnedom framjar varken taxiresena-
rerna eller de seridsa akt6rerna i taxibranschen. Riksdagen bifal-
ler ddrmed motionerna 2011/12:T2 (S) yrkande 4 och 2011/12:
T4 (SD).

Jamfor reservation 5 (M, FP, C, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2011/12:T2 yrkande 4 beddmer Anders Ygeman m.fl.
(S) att Transportstyrelsen ar fel ute dd man slopar kravet pa lokalkanne-
dom for taxiforare och hénvisar till att detta 6kar konkurrensen i bran-
schen. Transportstyrelsens beslut att slopa kravet pa lokalkdannedom for
taxiforare i Stockholms l&n frdmjar inte vare sig taxiresendrerna eller
seridsa aktorer i taxindringen.

I motion 2011/12:T4 av Tony Wiklander (SD) anfors att Transportstyrel-
sen inte ska ha ratt att slopa kravet pa lokalkannedom i uthildningen av
taxiforare. Slopandet av kravet pa lokalkannedom for taxiférare i Stock-
holms 1an infordes efter att taxitrafiken avreglerades 1990. | stéllet for att
avskaffa kravet pa lokalkdnnedom bor man se 6ver och eventuellt skarpa
kraven och provet, men som lagst behélla dagens krav. Transportstyrelsens
kostnad for att genomfora proven maste uppvagas av den marknadsforing
av staden som en valutbildad taxiférare bidrar till.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen har beslutat att slopa kravet
pé lokalkénnedom for taxiférare i Stockholms lan fr.o.m. den 1 april 2012.
Kravet pa lokalkannedom infordes efter att taxitrafiken avreglerats 1990.

Utskottet har inhamtat att Transportstyrelsen har grundat sitt beslut pa
att foreskrifterna innehaller konkurrensbegransningar och att de inte har
varit effektiva nar det galler att 6ka forarnas lokalkdnnedom eller att
minska deras behov av att anvénda kartor och andra hjalpmedel, t.ex.
GPS. Utskottet kan dock konstatera att en GPS inte har tackning Overallt
och att den inte heller alltid ar uppdaterad da stadshilden forandras med
jamna mellanrum. En GPS tar heller inte hansyn till vagarbeten och koer
m.m., vilket kan leda till att en forare utan nddvéndig lokalkdnnedom kor
langa omvagar pd kundens bekostnad. Utskottet vill dven erinra om att
Stockholms lan redan har en dveretablerad taximarknad och att ett slopat
krav pa lokalkannedom séledes inte ar nodvandigt for att 6ka konkurren-
sen. Utskottet kan dven konstatera att kravet pa lokalkannedom &r en av
garanterna for taxiforarnas och branschens status och en viktig del i besoks-
néringen.

Utskottet menar att i stallet for att avskaffa kravet pa lokalkdnnedom
bor det ses Over for eventuella skarpningar av kraven och provet med
utgangspunkt fran att som lagst behélla dagens krav. Sammanfattningsvis
konstaterar utskottet att Transportstyrelsen ar fel ute dd man slopar kravet
pa lokalkdnnedom for taxiférare och hanvisar till att detta 6kar konkurren-
sen i branschen.

Nar det galler om regleringen Gverensstammer med eller gar utéver de
skyldigheter som foljer av EU:s regelverk eller andra internationella regler
som Sverige ska folja kan utskottet konstatera att den nuvarande regler-
ingen bygger pa nationella krav och inte foljer nagon EU-réttslig reglering.

Med héansyn till det anforda bor riksdagen rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om att kravet pa lokalkannedom for taxiforare i Stockholms Ian
bor finnas dven i fortsattningen. Utskottet tillstyrker ddrmed motionerna
2011/12:T2 (S) yrkande 4 och 2011/12:T4 (SD).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Uppstéllningsplatser, punkt 3 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Siv
Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 15.

Stallningstagande

Manga lastbilschaufforer upplever en tydlig brist pd bra rastplatser och
sékra uppstallningsplatser over natten for att hindra godsstolder. Vi anser
darfor att standarden pé rastplatserna bor ses Gver och att det bor Gppnas
sakra uppstéllningsplatser pa platser dar chaufforer ofta stannar Gver natten.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Vinterdack for tung trafik m.m., punkt 5 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Siv
Holma (V) och Annika Lillemets (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T267 av Lars Gustafsson (KD),

2011/12:T307 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S),
2011/12:T396 av UIf Berg och Lars Beckman (bada M) och

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 16.
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Stallningstagande

Varje vinter uppstar vagtrafikstorningar beroende pé att fordon &r utrustade
med dack som inte ar avsedda for vagforhallandena. Det uppstar aven tra-
fikfarliga situationer nar langtadare blir stéende eller far sladd, exempelvis
i backar, och blockerar hela kérbanor. Under den strdnga vintern 2010/11
intraffade flera olyckor med lastbilar i halt véglag dar foéljden ofta blev
stora storningar i trafiken. Den tunga trafiken orsakar en oproportionerligt
stor andel av dessa storningar. Vi anser att det av bade trafiksakerhets-
och framkomlighetsskal finns anledning att se Gver hur vintervaghall-
ningen fungerar i Sverige. Vi vill att regeringen andrar vagtrafikforord-
ningen sa att lastbilar och bussar blir skyldiga att anvanda vinterdack pa
drivaxeln mellan den 1 december och den 31 mars och att kravet dven ska
gélla utlandska fordon som kor i Sverige. Det finns redan i dag liknande
lagstiftning i Norge och Tyskland. Vi anser att ett obligatorium gallande
vinterdack ger yrkesforarna en sakrare och tryggare arbetsmiljo. Ett sadant
obligatorium ar ocksd en atgard som sjalvklart 6kar sakerheten aven for
ovriga trafikanter och som dessutom gor logistiken och varutransporterna i
Sverige mindre riskfyllda. Att inféra krav pa vinterddck minskar ockséa de
stora samhallskostnaderna for stillastaende trafik och uppréjning.

Vi vill sammanfattningsvis att det infors krav pa vinterdack under perio-
den 1 december—31 mars och att det gors en éversyn av hur vintervaghall-
ningen fungerar.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

3. Redovisningscentraler for taxi m.m., punkt 6 (M, FP, C,
KD)
av Jan-Evert Radhstrom (M), Jessica Rosencrantz (M), Sten Berghe-
den (M), Lars Tysklind (FP), Anders Akesson (C), Edward Riedl
(M), Annelie Enochson (KD) och Lotta Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 5,
2011/12:T213 av Borje Vestlund (S) och

2011/12:T314 av Maria Stenberg och Marie Nordén (bada S).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att frdgor om redovisningscentraler eller s.k. témnings-
stationer har varit foremal for en mangarig diskussion och behandlats vid
ett flertal tillfallen i riksdagen. Vid den senaste utskottsbehandlingen varen
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2011 (bet. 2010/11:12) forutsatte utskottet att regeringen noggrant bereder
frdgan och att vederborlig hansyn tas till de &sikter som fors fram av
berérda remissinstanser.

Vi vill i sammanhanget dven uppmarksamma att Skatteverket i en fram-
stéllning till regeringen (Finansdepartementet) den 4 november 2010 fore-
slog att obligatoriska redovisningscentraler infors for taxameter inom
taxinaringen. Skatteverket bedémer att det harigenom uppnas inte bara en
Okad rattvisa i beskattningen utan att det dven skapas en likformighet i
mojligheten att kontrollera foretag inom taxinéringen. Enligt verkets bedom-
ning kan skatteintdkterna ¢ka med 400 miljoner kronor nér obligatoriska
redovisningscentraler infors. Verket medger samtidigt att inférandet av redo-
visningscentraler kan innebéra en ytterligare administrativ borda for delar
av taxinaringen.

Enligt uppgift fran Svenska Taxiforbundet tommer drygt 80 procent av
branschen sina taxametrar till sina bestéllningscentraler. Vi kan konstatera
att detta underlattar for Skatteverket att kontrollera att de enskilda taxifore-
tagen har betalat skatt for de belopp de kor in genom att verket kan
stimma av de inlamnade uppgifterna mot uppgifterna fran taxametern.

Nér det galler fragan om att tillsatta en statlig utredning om taxinar-
ingen for att ta ett samlat grepp om taxindringens utveckling erinrar vi om
det sédrskilda uppdrag som regeringen (N&ringsdepartementet och Justitiede-
partementet) den 8 mars 2012 gav till Transportstyrelsen och Rikspolissty-
relsen och som innefattar sdval taxi- som &keri- och bussbranschen. 1
uppdraget ingdr att myndigheterna i samréd ska ta fram en ordning for
aterkommande uppfoljning och analys av regelefterlevnaden inom yrkestra-
fiken pa vag och att utféra en tillstindsmétning av regelefterlevnaden
inom yrkestrafiken pa vag. | uppdraget ingéar vidare att lamna forslag till
atgarder for att underlatta och effektivisera myndigheternas tillsyn och kon-
troll av yrkestrafiken pad vég, att lamna forslag till de forfattningar som
behdvs och att redovisa konsekvenser av foreslagna atgarder. Transportsty-
relsen och Rikspolisstyrelsen ska ldmna en delredovisning av uppdraget
till Regeringskansliet senast den 1 november 2012 och en slutredovisning
senast den 1 mars 2013.

Vi kan konstatera att frdgan om obligatorisk anslutning till redovisnings-
centraler ar under beredning inom Narings- och Finansdepartementen och
att det pagar samtal om hur man pé basta satt ska kunna infora ett system
som ger de berérda myndigheterna mojlighet att ta del av sddan informa-
tion som behdvs for att kunna kontrollera att taxindringen foljer de bestam-
melser som géller.

Mot bakgrund av det anférda bor riksdagen avsla de aktuella motionsfor-
slagen.
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4. Kontroll av taxiférarlegitimation m.m., punkt 7 (S, SD, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Tony
Wiklander (SD) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 2 och 3 samt

bifaller delvis motion

2011/12:T3 av Kent Ekeroth (SD) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Det ar angeléget att taxibranschen pa lika villkor kan erbjuda sdkra, effek-
tiva, trygga och miljdanpassade transporter. Vi kan dock konstatera att det
finns ett behov av en utvecklad kontroll for att sékerstélla att forare inte
kor med ogiltig taxilegitimation och att taxiféretagen snabbt far informa-
tion nédr en anstilld far sin taxiforarlegitimation indragen. Det faktum att
brottsddmda taxichaufférer kan fortsatta att kora taxi &r helt oacceptabelt.
Enligt var mening méste dérfor taxibolagen och Transportstyrelsen kommu-
nicera oftare och pa ett striktare och sdkrare satt. Vi anser darfor att det
bor vara Transportstyrelsens uppgift att fortlopande ldmna underrattelser
till taxiforetagen om aterkallade taxiforarlegitimationer. Det ar fran bade
taxibranschens och taxiresenarernas perspektiv viktigt med en effektiv kon-
troll och att hanteringen av underrattelser om aterkallade taxiforarlegitima-
tioner underlattas. Vi vill i sammanhanget peka pé att sjalva utformningen
av ett system for automatiska underrattelser om aterkallade taxilegitimatio-
ner inte ar ndgot som bor laggas fast av riksdagen utan ar en fraga som
nérmast bor hanteras av de behériga myndigheterna.

Med hénsyn till det anférda bor riksdagen rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om en utvecklad kontroll av taxiforarlegitimationer.

5. Krav pa lokalkannedom for taxiforare, punkt 8 (M, FP, C,
KD)
av Jan-Evert Radhstrom (M), Jessica Rosencrantz (M), Sten Berghe-
den (M), Lars Tysklind (FP), Anders Akesson (C), Edward Riedl
(M), Annelie Enochson (KD) och Lotta Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:



RESERVATIONER

Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och
2011/12:T4 av Tony Wiklander (SD).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla vikten av att taxiverksamheten i hela Sve-
rige utfors med utgéngspunkt fran att taxiforarna har god lokalkdannedom
sd att de snabbt, sakert och miljovanligt kan transportera kunderna mellan
olika platser i landet. Det &r har angeldget att taxiforetagen hanterar rekry-
tering och utbildning av forare si att dessa besitter god lokalkidnnedom.
For att motverka eventuella brister forutsitts branschen vidta egna atgar-
der. Genom kvalitetssékringsinsatser kan branschen sékerstélla att taxifo-
rarna har god lokalkdnnedom, vilket i sin tur motverkar att problem
uppstar med forare som inte hittar och de klagomal som detta far till foljd.
Genom att taxibranschen tar sitt ansvar i dessa fragor kan kunderna tryggt
vdlja ett taxiforetag som har god lokalkdnnedom och utfor sina transporter
pa ett seriGst satt.

Né&r det kommer till upphandling av taxitjanster, t.ex. for skolskjuts och
fardtjanst, vill vi dven peka pa vikten av att bestallarna sakerstaller att taxi-
resorna utfors av foretag som har forare med god lokalkdnnedom dar
transporterna ska utforas.

Vi vill vidare klargora att det for att fa taxilegitimation kravs godkant
kunskapsprov och korprov. Till de moment som ingar i kunskapsprovet
hor bl.a. Kkartlasning, kérekonomi, miljo, sakerhet, bemdtande, sjukdomar
och funktionsnedsattningar, fordonskannedom, yrkestrafiklagstiftning och
trafiklagstiftning. For taxiforare verksamma inom Stockholms I&n har dess-
utom, efter ett beslut av Lénsstyrelsen i Stockholms lan, sedan ar 1990
funnits ett krav pa lokalkdannedom. Nagot motsvarande krav galler inte for
landet i Gvrigt. Skalet till inférandet av krav pa lokalkdnnedom i Stock-
holms lan var att det efter avregleringen av taxitrafiken i Sverige &r 1990
kom ett okande antal klagomal till Léansstyrelsen i Stockholms lan. Vid
denna tidpunkt fanns inte heller négra tekniska hjalpmedel for att gora till-
forlitlig navigation i Stockholm.

Vi vill i sammanhanget pdminna om att riksdagen normalt inte brukar
foreskriva detaljerade lokala villkor i trafiksammanhang. Sédana beslut &r i
stillet oftast delegerade till myndighetsniva eller kommunala organ. Krav
p& lokalkannedom for taxilegitimation &r en frdga som &r delegerad till
Transportstyrelsen. Vi konstaterar att Transportstyrelsen den 15 februari
2012 fattade ett beslut som innebar att det sarskilda kravet pa lokalkanne-
dom for taxiférare som tar koruppdrag i Stockholms avskaffades den 1
april 2012. Transportstyrelsen har bl.a. grundat beslutet pa att foreskrif-
terna om krav pa lokalkannedom innebar konkurrensbegransningar. Trans-
portstyrelsen har som underlag for beslutet om upphédvande av vissa
foreskrifter om lolkalkdnnedom for taxiférare genomfort en konsekvensut-
redning, av vilken framgar att nuvarande foreskrifter inte har varit effek-
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tiva ndr det géller att 6ka forarnas lokalkdnnedom eller att minska deras
behov av att anvénda kartor och andra hjalpmedel. Transportstyrelsen har
dven konstaterat att den tekniska utvecklingen av hjalpmedel som elektro-
niska kartor har inneburit att de samtidigt har blivit lattare att anvanda
infor en kdrning.

Det kan vidare tillaggas att det finns méanga andra yrkesgrupper som
behdver utféra transporter i Stockholm, men inte i ndgot annat fall finns
behov av motsvarande sarreglering utan personalen forutsatts ha god kom-
petens och nyttja modern teknik. Vi forutsatter mot denna bakgrund att
taxibranschen haéller sin personal valutbildad for att kunna utfora sitt
arbete utan att detta ska behdva regleras lagstiftningsméssigt.

Utifrdn detta bor riksdagen avsla de aktuella motionsforslagen.
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BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2011/12:80 Nya lagar for yrkestrafik och taxi:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till yrkestrafiklag.
2. Riksdagen antar regeringens forslag till taxitrafiklag.
3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser
av offentlig plats, m.m.

4, Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1987:24) om kommunal parkeringsévervakning m.m.

5. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i ordnings-
lagen (1993:1617).

6. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i mervérdes-
skattelagen (1994:200).

7. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon.

8. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkortsla-
gen (1998:488).

9. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(1998:620) om belastningsregister.

10. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister.

11.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i fordonsla-
gen (2002:574).

12.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2004:629) om tréngselskatt.

13.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i vagtrafik-
skattelagen (2006:227).

14.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om d&ndring i lagen
(2006:1116) om information till passagerare m.m.

15.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om d&ndring i lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens.

16.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i offentlig-
hets- och sekretesslagen (2009:400).

17.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om d&ndring i lagen
(2009:47) om vissa kommunala befogenheter.

18.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i patientsa-
kerhetslagen (2010:659).

19.  Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i skattefor-
farandelagen (2011:1244).
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Foljdmotionerna

2011/12:T2 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att obligatoriska redovisningscentraler (tém-
ningscentraler) infors for taxametrar inom taxinéringen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att taxiféretag mycket snabbt bér meddelas
av Transportstyrelsen da en anstalld som &r innehavare av taxilegi-
timation doms for ett allvarligt brott och far taxilegitimationen
indragen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om okade kontroller av taxilegitimationer.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att halla fast vid krav pa lokalkannedom hos
taxiforare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en statlig utredning ska tillsattas for att fa
ett samlat grepp om taxinéringens utveckling och sarskilt ta fram
atgarder for att komma till ratta med bristande taxiservice utanfor
storstdderna samt bekdmpande av ren svarttaxiverksamhet; utred-
ningen bor dven titta pa det faktum att oserisa taxiforetag satter i
system att ta ut kraftiga Overpriser.

2011/12:T3 av Kent Ekeroth (SD):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att taxibolagens kommunikation med Trans-
portstyrelsen om kontroller av taxiférare ska goras oftare, striktare
och sékrare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Transportstyrelsen alltid ska meddela
&ven arbetsgivaren — taxibolaget — nér en forares ansfkan om taxi-
legitimation nekas eller en taxilegitimation dras in.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en taxiférare som nekats taxilegitimation
pa grund av brottslighet, eller fatt denna indragen av samma skal,
ska nekas ny taxilegitimation under en tidsperiod som motsvarar
brottets preskriptionstid.

2011/12:T4 av Tony Wiklander (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Transportstyrelsen inte ska ha ratt att slopa kravet pa lokal-
k&nnedom i utbildningen av taxiforare.
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Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2011

2011/12:7201 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forstarka kampen mot den olagliga tunga trafiken och
mot den brottslighet som den drar med sig.

2011/12:T213 av Borje Vestlund (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av obligatorisk anslutning till en godkénd témnings-
central for taxiagare.

2011/12:T267 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vinterdack ska vara obligatoriskt pa alla lastbilar som
kors pa svenska vagar.

2011/12:T303 av Ann-Christin Ahlberg och Phia Andersson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav pd att foérankra last i bostadsomraden och pa allmén vag.

2011/12:T307 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kontroll av dack pa langtradare registrerade i andra lander
som kor genom Sverige.

2011/12:T314 av Maria Stenberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett kodat system for kontroll av taxilegitimationer.

2011/12:T322 av Ann-Christin Ahlberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kontrollen av cabotagetrafik i &kerinaringen bor utvidgas
och att sanktionerna vid uppdagade brott bor bli “avskrackande” i enlighet
med EU-férordning 1072/20009.

2011/12:T396 av UIf Berg och Lars Beckman (bada M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vinterdéack for tunga fordon.
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2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

14.

15.

16.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om 6kad samordning mellan polisen, Transport-
styrelsen, Skatteverket, Arbetsmiljoverket och Tullverket for 6kad
kontroll av regelefterlevnaden bland akerier som utfor transporter i
Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av béttre rastplatser och sékra uppstall-
ningsplatser for yrkestrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om inférandet av vinterdackslag for tunga fordon
i enlighet med Trafikverkets forslag.



BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till yrkestrafiklag

Hérigenom foreskrivs f6ljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Bestammelser om de villkor som ska uppfyllas av den som bedriver
eller har for avsikt att bedriva yrkesmaéssig trafik och om tilltrdde till de
internationella marknaderna for godstransporter pa vidg och person-
transporter med buss finns i

1. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler betriffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om
upphivande av radets direktiv 96/26/EG',

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internatio-
nella marknaden for godstransporter pa vig’, och

3. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internatio-
nella marknaden for persontransporter med buss och om #ndring av
forordning (EG) nr 561/2006°.

2§ Denna lag innehaller kompletterande bestammelser till férordning
(EG) nr 1071/2009 samt bestimmelser om vissa internationella vig-
transporter.

3§ Forordning (EG) nr 1071/2009 och denna lag ska dven tillimpas pa
foretag som yrkesmissigt bedriver godstransporter pd vig med litta
lastbilar eller personbilar med en hogsta tillaten vikt av 3,5 ton.

4§ Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

Ytterligare definitioner finns i artikel 2 i forordning (EG) nr
1071/2009.

58§ Idenna lag betyder

1. Linjetrafik S&dan yrkesmissig trafik  for
persontransporter som dr tid-
tabellsbunden och dér erséttningen
bestams sérskilt for varje passa-
gerare for sig. En forutséttning ar

"EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
2EUT L 300, 14.11.2009, s. 72 (Celex 32009R1072).
FEUT L 300, 14.11.2009, s. 88 (Celex 32009R1073).
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vidare att trafiken inte ingér som
ett led i ett sammanhingande
arrangemang, dédr huvudsyftet ir
ett annat 4n sjdlva transporten.

2. Bestillningstrafik Sédan yrkesmissig trafik for
persontransporter med buss som
inte dr linjetrafik.

Behorig myndighet

6§ Den myndighet som regeringen bestimmer dr beh6rig myndighet
enligt forordning (EG) nr 1071/2009 och ska fullgéra de uppgifter om
rapportering som ankommer pd Sverige som medlemsstat enligt artikel
26 i samma forordning. Den behdriga myndigheten provar ocksa fragor
enligt denna lag.

2 kap. Tillstand att bedriva yrkesmiissig trafik
Tillstandsplikt

1§ Yrkesmissig trafik far bedrivas endast av den som har ett sidant
gemenskapstillstdnd som avses i artikel 4 i férordning (EG) nr 1072/2009
eller i artikel 4 i férordning (EG) nr 1073/2009, och som har utfirdats av
den behoriga myndigheten, eller ett yrkestrafiktillstand.

Den som bedriver linjetrafik far anlita ndgon annan for att utfora
trafiken. Den som utfor trafiken ska ha tillsténd till yrkesmissig trafik for
persontransporter pa vég eller taxitrafiktillstind enligt taxitrafiklagen
(XxXXX:XX).

Krav pa gott anseende

2§ Vilka som omfattas av provningen i fridga om kravet pad gott
anseende framgar av artikel 6.1 i forordning (EG) nr 1071/2009.

Dirutover ska provningen i friga om en privatrittslig juridisk person
eller en ndringsidkare som &r bosatt utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) avse f6ljande personer:

1. den verkstillande direktoren och annan som genom en ledande
stillning eller pa annat sétt har ett bestimmande inflytande 6ver verk-
samheten,

2. de styrelseledaméter och styrelsesuppleanter som till foljd av eget
eller nérstdendes ekonomiska intresse har en vésentlig gemenskap med
den juridiska personen som &r grundad pé andelsrdtt eller dédrmed
jamforligt ekonomiskt intresse, och

3. bolagsmidnnen i kommanditbolag eller andra handelsbolag.

Som nirstéende till en styrelseledamot eller en styrelsesuppleant anses
den som enligt 4 kap. 3 § forsta stycket konkurslagen (1987:672) &r att
anse som nérstaende till géldenéren.
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3§ Om nagon av dem som anges i 2 § byts ut eller om det tillkommer
nagon sadan person, ska den nya personens goda anseende provas.

4§ Vid provningen av om ett foretag, en trafikansvarig eller nagon
som anges i 2 § andra stycket eller 3 § uppfyller kravet pa gott anseende
ska viljan och formagan att fullgéra sina skyldigheter mot det allménna,
laglydnad i 6vrigt och andra omsténdigheter av betydelse beaktas.

Kravet pa gott anseende anses inte uppfyllt av den som har

1. domts for eller pa annat sétt paforts en sanktion for en eller flera
allvarliga eller upprepade oOvertrddelser av bestimmelser inom de
omraden som anges i artikel 6.1 tredje stycket i foérordning (EG) nr
1071/2009, eller

2. i annat fall démts for ett allvarligt brott, inrdknat ett allvarligt
ekonomiskt brott.

5§ Om en ansdkan om tillstand avslas pa grund av omstandigheter som
avses i 4 § ska en tid pé ldgst sex ménader och hogst fem ar bestimmas,
under vilken den prévade ska anses oldmplig att bedriva yrkesmissig
trafik.

Yrkeskunnande

6§ Den myndighet som regeringen bestdimmer utformar respektive
anordnar skriftliga examensprov i yrkeskunnande i enlighet med artikel 8
i forordning (EG) nr 1071/2009.

Villkor for tillstand

78§ Ett tillstand att bedriva yrkesmissig trafik far forenas med villkor i
enlighet med artikel 3.2 i forordning (EG) nr 1071/2009, om det finns
sdrskilda sk&l. Sadana villkor far beslutas savdl i samband med att
tillstdnd ges som senare under tillstandstiden.

Yrkestrafiktillstandets giltighet

8§ Ett yrkestrafiktillstand giller tills vidare. Om det finns sérskilda
skél, far tillstandet begrénsas till en viss tid.

Sirskild regel for persontransporter

98§ Den som har tillstand till persontransporter far dven frakta gods
med de fordon som tillstandet avser, under férutsittning att person-
transporter utgér den huvudsakliga delen av transportverksamheten.

Krav pa forarbehorighet i vissa fall

10 § Traktortdg eller tung terrdngvagn far vid yrkesmissiga gods-
transporter endast foras av den som har kérkort med behorigheten C eller
CE.
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11§ Ett utlindskt korkort medfor inte ritt for ndgon annan 4n en
medborgare i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet
(EES) att kora ett svenskregistrerat motordrivet fordon i yrkesmissig
trafik.

For internationella transporter inom EES finns det sirskilda
bestimmelser i forordningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr
1073/2009.

3 kap. Internationella viigtransporter
Inledande bestimmelse

1§ Maed internationella vigtransporter avses i denna lag yrkesmissiga
transporter pd vdg av personer eller gods till eller fran Sverige eller i
transittrafik genom Sverige.

For internationella transporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) finns det sédrskilda bestimmelser i férord-
ningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/2009.

Tillstandsplikt for transporter med fordon som ir registrerade i
Sverige

2§ Internationella végtransporter och yrkesmissig trafik utom landet
med fordon som ér registrerade i Sverige far bedrivas endast av den som
har tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik enligt denna lag.

3§ Pagrund av en 6verenskommelse mellan Sverige och en annan stat
kan det vid trafik som avses i 2 § krivas sérskilt tillstind for transport av
personer eller gods med ett fordon som #&r registrerat i Sverige
(transporttillstand).

Tillstandsplikt for transporter med fordon som ir registrerade i
utlandet

4§ Internationella vigtransporter och annan yrkesmissig trafik i
Sverige med fordon som é&r registrerade i utlandet far utforas endast av
den som har getts tillsténd av en behorig utlindsk myndighet till sddana
transporter.

5§ P4 grund av en 6verenskommelse mellan Sverige och en annan stat
kan det vid trafik som avses i 4 § utdver tillstdnd enligt den bestimmel-
sen krivas sirskilt tillstind av en behorig utlindsk myndighet for
transport av personer eller gods med ett fordon som &r registrerat i
utlandet.

Vid trafik som avses i 4 §, med fordon registrerade i en stat med vilken
Sverige inte har ndgon Overenskommelse om vigtransporter, krdvs
utéver tillstdnd enligt den bestimmelsen tillstind av behorig svensk
myndighet.
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Tillstandsprévning

6 § Transporttillstand far endast meddelas den som kan forvintas iaktta
de bestimmelser som giller for trafiken.

78§ Nar ett transporttillstind meddelas ska det forenas med de villkor
som behovs.

8§ Ett transporttillstdnd far inte Gverlatas utan medgivande av den
myndighet som har meddelat det.

4 kap. Okimplighetsforklaring, aterkallelse och tillsyn
Olimplighetsforklaring

1§ Om ett tillstind att bedriva yrkesmissig trafik aterkallas enligt
artikel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009 pa grund av att ndgon som
provats enligt 2 kap. 2 § andra stycket eller 3 § inte ldngre uppfyller
kravet pa gott anseende enligt 2 kap. 4 §, ska den behoriga myndigheten
forklara den prévade olamplig att bedriva yrkesmissig trafik.

Ateruppriittande av gott anseende

2§ Entid pa lagst tre och hogst fem ar, under vilken den provade ska
anses oldmplig att bedriva yrkesmadssig trafik, ska bestimmas

1. vid en olamplighetsforklaring av en trafikansvarig enligt artikel 14 i
forordning (EG) nr 1071/2009, om inte den trafikansvarige har &lagts att
avldgga ett skriftligt examensprov enligt 3 §, eller

2. vid en oldmplighetsforklaring enligt 1 §.

3§ Om en oldmplighetsforklaring av en trafikansvarig enligt artikel 14
i forordning (EG) nr 1071/2009 har sin grund i bristande kunskap i ndgot
eller nagra av de 4mnen som anges i bilaga I avsnitt I till férordningen far
den behoriga myndigheten, i stdllet for att besluta en oldmplighetstid
enligt 2 § 1, aldgga den trafikansvarige att avlidgga ett skriftligt examens-
prov som avses i artikel 8.1 i férordningen eller delar av ett sddant prov.

Tidsfrister

4§ Tidsfristerna vid tillfillig indragning eller aterkallelse av ett
tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik i artikel 13.1 a i forordning (EG)
nr 1071/2009 ska tillimpas pa motsvarande sétt ndr ndgon som provats
enligt 2 kap. 2 § andra stycket inte lingre uppfyller kravet pa gott
anseende.
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Aterkallelse av tillstind att bedriva yrkesmiissig trafik pa tillstinds-
havarens begiran

S§ Ett tillstind att bedriva yrkesmissig trafik ska &terkallas pa
tillstandshavarens begéran om transportverksamhet inte har bedrivits
eller upphor.

Aterkallelse av transporttillstind

68§ Nar ett tillstind att bedriva yrkesmissig trafik &terkallas eller
tillfalligt dras in enligt artikel 13 i férordning (EG) nr 1071/2009 ska den
behoriga myndigheten &dven &terkalla eller tillfilligt dra in tillstdnds-
havarens transporttillstand.

Bestimmelserna om aterkallelse och tillfillig indragning av tillstand att
bedriva yrkesmissig trafik i artikel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009
och bestimmelserna i 1-5 §§ ska tillimpas #dven i frdga om transport-
tillstand.

Gemensamma bestimmelser

78§ Till grund for tillfillig indragning eller aterkallelse av ett tillstdnd
att bedriva yrkesmdéssig trafik med anledning av brottslig gérning, ska
betrdffande fragan om brott foreligger liggas

1. en lagakraftvunnen dom,

2. ett godkant strafforeldggande,

3. ett godkint foreldggande av ordningsbot, eller

4. ett beslut om atalsunderlatelse enligt 20 kap. 7 § rittegdngsbalken
eller motsvarande bestimmelse i annan forfattning.

88§ Med en svensk dom jdmstdlls en brottméalsdom eller ett annat
likvérdigt avgérande som har meddelats av en utlindsk domstol eller
nagon annan utlindsk myndighet.

9§ Den som atgirden giller ska delges

1. en underrittelse enligt artikel 13.1 i forordning (EG) nr 1071/2009
om att ett foretag riskerar att inte lingre uppfylla kraven for att bedriva
yrkesmissig trafik,

2. ett beslut om tillfillig indragning eller aterkallelse av ett tillstand att
bedriva yrkesmissig trafik enligt artikel 13 i forordning (EG) nr
1071/2009,

3. ett beslut om tillfillig indragning eller aterkallelse av ett transport-
tillstand, eller

4. ett beslut om oldmplighetsforklaring enligt artikel 14 i férordning
(EG) nr 1071/2009 eller 1 §.

Tillsyn

10§ Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn dver att
tillstindshavare bedriver verksamheten i enlighet med denna lag och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.
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11§ Bestimmelser om tillsyn 6ver handikappanpassning av kollektiv-
trafik finns i lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik.

5 kap. Straffbestimmelser, hindrande av fortsatt fird och bitride
vid forundersokning

Olaga yrkesmiissig trafik

1§ Den som uppsétligen bedriver yrkesméssig trafik enligt férordning
(EG) nr 1071/2009 eller denna lag utan tillstind doms for olaga yrkes-
missig trafik till boter eller fangelse i hogst ett ar.

En tillstdndshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
villkor som har meddelats i tillstandet déms till boter.

Bestiillaransvar

2§ Har yrkesmissig trafik enligt férordning (EG) nr 1071/2009 eller
denna lag bedrivits utan tillstdind, doms den som yrkesmissigt for egen
eller annans riakning har slutit avtal om transporten med trafikutdvaren
till boter eller fingelse i hogst ett ar, om han eller hon kénde till eller
hade skilig anledning att anta att tillstdnd saknades.

Brott mot bestiimmelserna om krav pa forarbehorighet i vissa fall

3§ Den som uppsétligen bryter mot bestimmelserna i 2 kap. 10 eller
11 § forsta stycket doms till boter.

48§ Den som i fall som avses i 2 kap. 10 eller 11 § forsta stycket
uppsatligen eller av oaktsamhet 6verldmnar &t eller pa annat sitt tillater
ndgon annan att fora fordon utan att denne &r berittigad till det doms till
boter.

Hindrande av fortsatt fiird

58§ Om ett fordon framfors i strid mot forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift eller ett villkor som har meddelats med stod
av lagen far en polisman eller tulltjinsteman hindra fortsatt féird. Polis-
mannen eller tulltjinstemannen far d& medge att det fordon med vilket
transporten sker fors till ndrmaste ldmpliga uppstillnings- eller
avlastningsplats eller verkstad. I fraga om ett fordon som &r registrerat i
utlandet och som fors in i Sverige far polismannen eller tulltjénste-
mannen medge att det omedelbart fors ut ur landet.

Bitride vid forundersokning

6§ Vid forundersokning som géller brott enligt 1 § far aklagare eller
polismyndighet som leder undersékningen begéra hjdlp av Tullverket

2011/12:TU8

55



2011/12:TU8

56

BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG

och ge en tulltjinsteman i uppdrag att genomfbra en viss atgird under
forundersokningen, om det &r limpligt med hénsyn till omsténdigheterna.

Om det finns anledning att anta att brott enligt forsta stycket har
forévats, har en tulltjdnsteman samma befogenhet som tillkommer en
polisman att hélla forhor och vidta andra &tgérder enligt 23 kap. 3 §
tredje stycket rittegéngsbalken.

6 kap. Overklagande och verkstillighet
Yrkesmiissig trafik

1§ Den behériga myndighetens beslut i fragor om yrkesmissig trafik
far overklagas till allmén forvaltningsdomstol.

2§ Beslut i friga om skriftliga examensprov som avses i artikel 8.1 i
forordning (EG) nr 1071/2009 far inte 6verklagas.

Transporttillstind

3§ Den behoriga myndighetens beslut i frigor om transporttillstand
och tillstdnd enligt 3 kap. 5 § andra stycket far 6verklagas till allmin
forvaltningsdomstol.

Gemensamma bestimmelser

48§ 1 frdga om den behodriga myndighetens beslut enligt férordning
(EG) nr 1071/2009, denna lag eller foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen, som fér dverklagas till allmén forvaltningsdomstol
giller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk person dverklagas till den forvaltningsritt
inom vars domkrets personen dr folkbokférd eller, om denne inte &r folk-
bokford i Sverige, till den forvaltningsritt inom vars domkrets personen
vistas.

Ett beslut som ror en juridisk person, varmed avses dven offentlig-
rittsliga juridiska personer som staten, en kommun, ett kommunal-
forbund eller ett landsting, verklagas till den forvaltningsritt inom vars
domkrets foretagets eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall &n som ségs i andra och tredje styckena Gverklagas
till den forvaltningsritt inom vars domkrets beslutet meddelades.

5§ Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarritt.

6§ Den behoriga myndigheten far fora talan dven till forman for den
enskilda parten.

Verkstillighet

78 Den behériga myndighetens beslut enligt forordning (EG) nr
1071/2009, denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till
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lagen och regeringens beslut enligt denna lag ska gélla omedelbart, om
inte annat férordnas.

7 kap. Bemyndiganden

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undantag frén forord-
ning (EG) nr 1071/2009 eller denna lag. Ett beslut om undantag fér
férenas med villkor.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om

1. krav for att fa bedriva yrkesméssig trafik,

2. tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik,

3. trafikansvariga,

4. prov i yrkeskunnande for tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik,

5. kontroll av yrkesmadssig trafik, och

6. internationella végtransporter.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. kunskapskrav for fordonsbesittningar vid vagtransporter, och

2. avgifter for tillsyn och drendehandldggning enligt férordning (EG)
nr 1071/2009, denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2012, d& yrkestrafiklagen
(1998:490) ska upphdéra att gilla.

2. Trafiktillstand for linjetrafik, bestéllningstrafik med buss eller gods-
trafik som har meddelats enligt dldre bestimmelser géller fortfarande.

3. Om ett tillstdnd som har meddelats enligt dldre bestimmelser har
begrinsats till att gilla endast under viss tid, ska begridnsningen fort-
farande gilla. Aven 6vriga villkor forenade med och begrinsningar av ett
sadant tillstand ska fortfarande gilla.

4. Foreskrifter om annan yrkesmissig trafik &n taxitrafik som har
meddelats med st6d av yrkestrafiklagen (1998:490) och som giller ndr
denna lag trader i kraft ska anses meddelade enligt denna lag.

5. Om det i en lag eller annan forfattning hanvisas till en foreskrift i
yrkestrafiklagen (1998:490) som har ersatts genom en foreskrift i
forordning (EG) nr 1071/2009 eller denna lag, tillimpas i stéllet den nya
foreskriften.
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2 Forslag till taxitrafiklag

Harigenom féreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om taxitrafik.

2§ Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

3§ Med taxitrafik avses trafik som bedrivs yrkesméssigt med personbil
eller latt lastbil och som innebir att fordon och forare mot betalning stills
till allménhetens forfogande for transport av personer.

4§ Med taxiférarlegitimation avses en handling som ger behérighet att
fora fordon i taxitrafik.

2 kap. Taxitrafiktillstand
Tillstandsplikt

1§ Taxitrafik far bedrivas endast av den som har taxitrafiktillstand.

Provningsmyndighet

2§ Den myndighet som regeringen bestimmer provar frédgor om taxi-
trafiktillstand.

Trafikansvariga

3§ Hos juridiska personer som har taxitrafiktillstdnd ska det finnas en
eller flera personer som har sirskilt ansvar for att verksamheten utdvas i
enlighet med de foreskrifter som giller for verksamheten och god
branschsed samt pé ett trafiksikert sétt (trafikansvariga).

En trafikansvarig ska ocksa finnas for en ndringsidkare som dr bosatt
utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) och som
bedriver taxitrafik i Sverige.

4§ Trafikansvariga ar

1.1 aktiebolag och ekonomiska foreningar den verkstillande direk-
toren, om det finns en sidan, eller annars den styrelseledamot som
bolaget eller foreningen har utsett,

2. i kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman,

3.i ideella foreningar och stiftelser den styrelseledamot som
foreningen eller stiftelsen har utsett,

4. i europeiska ekonomiska intressegrupperingar foretagsledaren,

5. i utlindska foretag (filialer) den verkstillande direktoren i filialen,
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6.1 statliga och kommunala organ samt hos andra privatrittsliga
juridiska personer dn som avses i 1-5 den eller de som organet respektive
den juridiska personen har utsett, och

7. for niringsverksamhet som bedrivs av en niringsidkare som &r
bosatt utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) fore-
standaren.

Om det finns sérskilda skil, far provningsmyndigheten medge

a) att nagon annan #n den eller de som nu har angetts ska vara trafik-
ansvarig, eller

b) att kommanditdeldgare undantas fran att vara trafikansvarig.

Regler om tillstindsprovning

5§ Taxitrafiktillstind far endast ges till den som med hénsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende bedéms vara
lamplig att bedriva verksamheten.

Den som soker taxitrafiktillstind ska utéver vad som f6ljer av forsta
stycket kunna styrka att kravet pa ekonomiska resurser enligt 9 § &r

uppfylit.

6§ |1 friga om juridiska personer och nédringsidkare som é&r bosatta
utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet (EES) ska provningen
enligt 5 § forsta stycket avse den eller de som &r trafikansvariga.

Dirutdver ska, utom nir det géller yrkeskunnande, prévningen i fraga
om en privatrittslig juridisk person och en nidringsidkare som &r bosatt
utanfor EES avse den juridiska personen respektive ndringsidkaren samt
foéljande personer:

1. den verkstillande direktéren och annan som genom en ledande
stdllning eller pd annat sitt har ett bestimmande inflytande &ver
verksamheten,

2. de styrelseledaméter och styrelsesuppleanter som till f6ljd av eget
eller nirstdendes ekonomiska intresse har en visentlig gemenskap med
den juridiska personen som &r grundad pa andelsritt eller ddrmed
jamforligt ekonomiskt intresse, och

3. bolagsminnen i kommanditbolag eller andra handelsbolag.

Som nérstéende till en styrelseledamot eller en styrelsesuppleant anses
den som enligt 4 kap. 3 § forsta stycket konkurslagen (1987:672) &r att
anse som nérstéende till gdldenéren.

78§ Om nigon av dem som anges i 6 § byts ut eller om det tillkommer
nagon sédan person, ska den nya personens ldmplighet provas.

8§ Den myndighet som regeringen bestimmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkeskunnande. Kravet pa yrkeskunnande ska
anses uppfyllt av den som har godkénts vid ett sddant prov.
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Provet ska avse de kunskaper som en tillstindshavare bor ha i friga om
framst

1. réttsregler,

2. foretagsledning och ekonomisk ledning av ett foretag,

3. tekniska normer och driftsférhallanden, och

4. trafiksdkerhet.

98§ Den som soker taxitrafiktillstand ska ha tillrackliga ekonomiska
resurser for att pa ett tillborligt sétt kunna starta och driva foretaget. Vid
provningen av detta ska framst likviditet och soliditet beaktas.

Om inte sidrskilda skdl foranleder annat ska stkanden anses ha
tillréckliga resurser, om han forfogar 6ver kapital och reserver om minst
100 000 kronor for ett fordon och 50 000 kronor for varje dérutéver
tillkommande fordon.

10 § Den som innehar taxitrafiktillstind ska kunna styrka att han eller
hon fortlépande uppfyller kravet pa ekonomiska resurser enligt 9 §.

11§ Vid prévningen av den sokande i friga om kravet pd gott
anseende ska den sokandes vilja och forméaga att fullgéra sina skyldig-
heter mot det allménna, laglydnad i 6vrigt och andra omstindigheter av
betydelse beaktas.

Kravet pé gott anseende anses inte uppfyllt av den som har domts for

1. ett allvarligt brott, inréknat ett allvarligt ekonomiskt brott,

2. en eller flera allvarliga eller upprepade dvertradelser av

a) denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,

b) foreskrifter om végtrafik och végtransporter, sirskilt bestimmelser
om forares vilotider, fordons vikt och métt, fordons utrustning och
beskaffenhet eller bestimmelser av visentlig betydelse for trafiken,
trafikséikerheten eller skyddet av milj6n, eller

c) bestimmelser om I6ne- och anstéllningsfrhéllanden i branschen.

12§ Om en ansokan om taxitrafiktillstand avslds pa grund av
omsténdigheter som anges i 11 §, ska en tid pa ldgst sex manader och
hogst fem ér bestimmas under vilken den prévade ska anses oldmplig att
bedriva taxitrafik.

Villkor for tillstand

13§ Taxitrafiktillstand far forenas med villkor om det finns sérskilda
skil. Sadana villkor far beslutas savil i samband med att tillstdnd ges
som senare under tillstdndstiden.

Taxitrafiktillstindets giltighet

14§ Ett taxitrafiktillstaind géller tills vidare. Om det finns sirskilda
skal, far tillstandet begrénsas till en viss tid.

15§ Om tillstindshavaren dor, overgar tillstdndet pd dodsboet. Om
tillstindshavaren forsitts i konkurs, dvergar tillstandet pd konkursboet.
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Tillstdndet giéller, om inte prévningsmyndigheten pd grund av sérskilda
skil medger lidngre giltighetstid, under hogst sex manader riknat fran
dédsfallet eller konkursbeslutet.

For verksamheten i dodsboet eller konkursboet ska det finnas en fore-
sténdare som har godkints av provningsmyndigheten. | friga om denne
ska 5 § tillimpas. Om det inte har anmilts en forestandare till
provningsmyndigheten inom en manad efter dodsfallet eller konkurs-
beslutet, upphor tillstandet. Detsamma giller om forestdndaren inte
godkiinns och det inte anmils en annan forestandare inom den tid som
provningsmyndigheten bestimmer. Om inte heller den andra fGre-
standaren godkinns, upphér tillstdndet att gilla tre veckor efter det att
beslutet har vunnit laga kraft.

Sérskilda regler

16 § Den som har taxitrafiktillstdnd far dven frakta gods med de fordon
som tillstandet avser, under forutsittning att persontransporter utgor den
huvudsakliga delen av transportverksamheten.

17§ Den som har taxitrafiktillstand ar skyldig att fore firden genom
lampliga atgérder lata passagerarna fa kinnedom om den taxa som han
eller hon tillimpar.

Taxan ska vara uppbyggd sa att priset for transporten dels enkelt kan
bed6mas fore firden, dels med kdnnedom om kord stricka och nyttjad tid
enkelt kan berdknas efter farden. Taxan far inte vara uppbyggd sa att
grunderna for prisets bestimmande fordndras under férden.

Bestdimmelser om prisinformation finns ocksa i prisinformationslagen
(2004:347).

3 kap. Taxiforarlegitimation
Krav pa taxiforarlegitimation

1§ En personbil eller en litt lastbil far foras i taxitrafik endast av den
som har en giltig taxiforarlegitimation.

Provningsmyndighet

2§ Den myndighet som regeringen bestdimmer prévar fradgor om taxi-
forarlegitimation.

Provningen avseende taxiforarlegitimation

3§ Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. har korkort med behérigheten B sedan minst tva ar eller har korkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nodvindiga med hinsyn till
sdkerheten for passagerare och andra trafikanter,
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4. i fraga om yrkeskunnande och laglydnad bedéms vara lamplig att
tjanstgéra som forare i taxitrafik, och

S. har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning,
forvarvat grundldggande kompetens genom godkind grundutbildning
enligt 4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens for fordon
som kréver forarbehorigheten D eller DE, giller i stéllet for forsta stycket
1 och 2 att personen ska ha fyllt 18 &r och ha korkort med behorigheten
B.

Vad som anges i forsta stycket 2 om krav pé innehav av korkort med
behorigheten B sedan minst tvd ar giller inte den som under de tre
senaste dren har haft taxiforarlegitimation och som vid ansékan om ny
sadan har korkort med behorigheten B.

En taxiforarlegitimation far forenas med villkor som r motiverade av
medicinska eller andra sirskilda skil. Villkor far meddelas séavil i
samband med att legitimationen beslutas som senare under giltighets-
tiden.

4§ Den som soker eller innehar taxiforarlegitimation &r skyldig att
genomgd ldkarundersokning, blodprovstagning eller annan liknande
undersokning f6r provning av de medicinska krav som foljer av denna
lag eller av foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

5§ Om en ldkare vid undersékning av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av medicinska skl &r oldmplig att inneha
sadan legitimation, ska ldkaren anmila det till prévningsmyndigheten.
Innan négon anmilan gors ska ldkaren underritta innehavaren. Anmilan
behdver inte goras om det finns anledning att anta att innehavaren
kommer att folja likarens tillsdgelse att avstd fran att fora ett fordon i
sadan trafik som avses i 1 §.

Om en lidkare vid undersékning eller genomgang av journalhandlingar
finner det sannolikt att en innehavare av taxiforarlegitimation av
medicinska skil dr oldmplig att ha sddan legitimation och innehavaren
motsitter sig fortsatt undersékning eller utredning, ska ldkaren anmila
forhallandet till prévningsmyndigheten.

6§ | ett drende om taxiforarlegitimation far provningsmyndigheten
foreldgga den enskilde att ge in ldkarintyg.

7§ Den myndighet som regeringen bestimmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkeskunnande. Kravet pa yrkeskunnande
enligt 3 § forsta stycket 4 ska anses uppfyllt av den som har godkints vid
ett sadant prov.

8§ Om en anstkan om taxiforarlegitimation avslds p& grund av att
kravet pé laglydnad enligt 3 § forsta stycket 4 inte anses uppfyllt, ska en
tid pa lagst sex manader och hogst fem ar bestimmas under vilken den
provade ska anses oldmplig att inneha taxiforarlegitimation.

9§ Genom ett forhandsbesked far det prévas om det finns hinder mot
att taxiforarlegitimation ges.
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Taxiforarlegitimationens giltighet

10§ En taxiforarlegitimation giller frdn och med den tidpunkt dé& den
limnas ut och endast tillsammans med ett giltigt korkort.

11 § En taxiforarlegitimation géller inte om

1. den inte har fornyats efter foreldggande, eller

2. den &r aterkallad eller omhéndertagen enligt 4 kap.

En taxiforarlegitimation ska ocksé forklaras ogiltig om innehavaren
begir det och det saknas grund for aterkallelse enligt 4 kap. 6 § forsta
stycket 1.

Fornyelse av taxiforarlegitimation

12§ En taxiforarlegitimation ska férnyas inom tio ar efter det att den
har utfirdats eller senast fornyats. Legitimationen ska ocksa férnyas om
den har forstorts eller kommit bort eller om ndgon uppgift i den har
dndrats.

Krav pa forarbehérighet i visst fall

13§ Ett utlindskt korkort medfor inte rétt for ndgon annan dn en
medborgare i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES) att kéra svenskregistrerad personbil eller latt lastbil i taxitrafik.

4 kap. Aterkallelse av taxitrafiktillstind och taxiférarlegitimation
Aterkallelse av taxitrafiktillstind

1§ Om det i taxitrafiken eller i 6vrigt vid driften av trafikrorelsen eller
i annan ndringsverksamhet som tillstindshavaren bedriver har fore-
kommit allvarliga missforhallanden eller om frutsdttningarna for
tillstdnd enligt 2 kap. 5 § av annan anledning inte langre 4r uppfyllda, ska
tillstandet aterkallas av préovningsmyndigheten.

Om missforhallandena inte 4r sé allvarliga att tillstdndet bor &terkallas,
far i stéllet varning meddelas.

2§ Ett tillstdnd ska aterkallas enligt 1 § om en tillstindshavare, en
trafikansvarig eller ndgon annan som provats enligt 2 kap. 6 §

1. har domts for ett allvarligt brott, inrdknat ett allvarligt ekonomiskt
brott,

2. har domts for en eller flera allvarliga eller upprepade 6vertradelser
av

a) denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,

b) foreskrifter om végtrafik och vigtransporter, sdrskilt bestimmelser
om forares vilotider, fordons vikt och matt, fordons utrustning och
beskaffenhet eller bestimmelser av visentlig betydelse for trafiken,
trafiksikerheten eller skyddet av miljon, eller

¢) bestimmelser om I6ne- och anstillningsforhallanden i branschen,
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3. i vdsentlig man inte har fullgjort sina skyldigheter mot det allménna
vad avser betalning av skatter och avgifter, eller

4. pa visentligt sitt har asidosatt villkor for tillstindet.

Ett tillstdnd ska ocks& aterkallas, om det vid prévning som avses i
2 kap. 7 § framgdr att ndgon av dem som provats &r oldmplig.

38§ Om ett tillstdnd aterkallas pa grund av nigon av de omstindigheter
som anges i 2 § eller pd grund av allvarliga missforhéllanden enligt 1 §
forsta stycket ska en tid pa ldgst tre och hogst fem &r bestimmas, under
vilken den prévade ska anses oldmplig att bedriva taxitrafik.

4§ Ett drende som avses i 1-3 §§ far inte avgoras utan att tillstinds-
havaren har getts skilig tid att byta ut en trafikansvarig eller annan vars
lamplighet prévas. Om inte heller den nya personen godkinns ska
tillstandet aterkallas.

5§ Etttillstand ska aterkallas

I.om det inte anvinds och sirskilda skil inte talar emot en &ter-
kallelse, eller

2.pa tillstdndshavarens begdran om transportverksamhet inte har
bedrivits eller upphor.

Aterkallelse och omhiindertagande av taxiforarlegitimation

6§ En taxiforarlegitimation ska &terkallas av prévningsmyndigheten
om innehavaren

1. genom brottslig gdrning eller pa grund av andra missforhillanden
har visat sig oldmplig att tjénstgéra som forare i taxitrafik enligt 3 kap.
1§,

2. inte ldngre uppfyller de medicinska krav som avses i 3 kap. 3 §, eller

3. inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg.

Om de missforhallanden som avses i forsta stycket 1 inte dr sa
allvarliga att taxiforarlegitimationen bor aterkallas, far i stillet varning
meddelas.

78§ Om en taxiforarlegitimation aterkallas pa grund av omsténdigheter
som anges i 6 § 1 ska en tid pa ldgst tre och hogst fem ar bestimmas,
under vilken den provade ska anses oldmplig att inneha taxiforar-
legitimation.

8§ En taxiforarlegitimation ska &terkallas tills vidare i avvaktan pé
slutligt avgorande, om det pa sannolika skil kan antas att legitimationen
kommer att aterkallas slutligt enligt 6 §.

98§ En taxiforarlegitimation ska tas om hand av en polisman eller en
aklagare

1. om det finns grund for att ta hand om innehavarens korkort enligt
S kap. 7 § korkortslagen (1998:488),

2. om korkortet eller legitimationen har aterkallats, eller
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3. om det pa sannolika skil kan antas att legitimationen kommer att
aterkallas enligt 6 §.

10§ Om en taxiforarlegitimation har omhéndertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, ska prévningsmyndigheten utan drdjsmal avgora om legi-
timationen ska dterkallas tills vidare eller [dmnas tillbaka.

11§ Nir en taxiforarlegitimation aterkallas, tas om hand eller blir
ogiltig av ndgot annat skél ska innehavaren pa uppmaning dverldmna den
till provningsmyndigheten eller en polismyndighet.

12§ Om en taxiforarlegitimation har blivit ogiltig endast pa grund av
att foreskriven korkortsbehorighet saknas, ska legitimationen ldmnas ut i
samband med att kérkortet ldmnas ut.

Gemensamma bestimmelser

13§ Till grund for slutlig aterkallelse eller varning med anledning av
brottslig gérning ska betréffande frigan om brott foreligger ldggas

1. en lagakraftvunnen dom,

2. ett godként strafforeldggande,

3. ett godként foreldggande av ordningsbot, eller

4. ett beslut om atalsunderlatelse enligt 20 kap. 7 § rittegangsbalken
eller motsvarande bestimmelse i annan forfattning.

14§ Med en svensk dom jamstills en brottmalsdom eller ett annat
likvérdigt avgorande som har meddelats av en utlindsk domstol eller
nagon annan utlindsk myndighet.

15§ Ett beslut om aterkallelse eller varning ska delges den som
beslutet giller.

Tillsyn

16 § Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn 6ver att
tillstdndshavare bedriver verksamheten i enlighet med denna lag och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen. Myndigheten
utdvar ocksd tillsyn over att en innehavare av taxiférarlegitimation
uppfyller de krav som giller for legitimationen.

17§ Bestdammelser om tillsyn dver handikappanpassning av kollektiv-
trafik finns i lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik.
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5 kap. Straffbestimmelser, hindrande av fortsatt fird,
omhiindertagande av registreringsskylt for taxifordon och bitriide
vid forundersokning

Olaga taxitrafik

1§ Den som uppsatligen bedriver taxitrafik enligt denna lag utan
tillstdnd doms for olaga taxitrafik till béter eller fingelse i hogst ett ar.

En tillstdindshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
villkor som har meddelats i tillstindet doms till boter.

2§ Den som uppsatligen utan taxitrafiktillstdind utfér en person-
transport med personbil eller ltt lastbil mot ersittning efter erbjudande
om korning till allmédnheten déms, om gérningen inte 4r straffbar enligt
1 §, for otillaten taxitrafik till béter.

Bestillaransvar

3§ Har taxitrafik enligt denna lag bedrivits utan tillstdand, déms den
som yrkesmissigt for egen eller annans rdkning har slutit avtal om
transporten med trafikutdvaren till boter eller fingelse i hogst ett &r, om
han eller hon kinde till eller hade skilig anledning att anta att tillstand
saknades.

Brott mot bestimmelserna om taxiférarlegitimation

4§ Den som i strid mot 3 kap. 1 § uppsatligen for ett fordon utan att
inneha taxiforarlegitimation doms till béter eller fingelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doms en tillstdndshavare som uppséatligen eller av
oaktsamhet i strid mot 3 kap. 1 § anlitar forare som saknar taxiforar-
legitimation.

En forare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot villkor som
har meddelats for taxiforarlegitimationen doms till béter.

Brott mot bestimmelserna om krav pa forarbehorighet i visst fall

5§ Den som uppsitligen bryter mot bestimmelsen i 3 kap. 13 § doms
till boter.

6§ Den som i fall som avses i 3 kap. 13 § uppsétligen eller av
oaktsamhet Sverldmnar &t eller p& annat sitt tillter ndgon annan att fora
fordon utan att denne &r berittigad till det doms till boter.

Hindrande av fortsatt fird

7§ Om ett fordon framfors i strid mot denna lag eller en foreskrift eller
ett villkor som har meddelats med stod av lagen far en polisman eller
tulltjinsteman hindra fortsatt fird. Polismannen eller tulltjinstemannen
far d& medge att det fordon med vilket transporten sker fors till ndrmaste
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lampliga uppstillnings- eller avlastningsplats eller verkstad. | fraga om
ett fordon som é#r registrerat i utlandet och som fors in i Sverige far
polismannen eller tulltjinstemannen medge att det omedelbart fors ut ur
landet.

Omhiindertagande av registreringsskylt for taxifordon

88§ En sirskild registreringsskylt for ett fordon som anmilts for
anvindning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits fran
skyldigheten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstdnd anvinds i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte ldngre finns forutséttningar for att fordonet ska ha en
sadan skylt,

2. om fordonet &r belagt med sadant korforbud som avses i 3 kap. 6 §
fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet giller brukandeforbud enligt en foreskrift som
meddelats i anslutning till lagen (2001:558) om végtrafikregister eller
anvindningsforbud enligt vigtrafikskattelagen (2006:227) eller lagen
(2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt, eller

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring.

Vid ett omhindertagande av registreringsskyltar tillimpas 7 § andra
meningen p& motsvarande sitt.

Bitriide vid forundersékning

98§ Vid forundersokning som giller brott enligt 1 § far &klagare eller
polismyndighet som leder unders6kningen begira hjilp av Tullverket
och ge en tulltjinsteman i uppdrag att genomfora en viss atgérd under
forundersokningen, om det &r lampligt med hénsyn till omstédndigheterna.

Om det finns anledning att anta att brott enligt forsta stycket har
forovats, har en tulltjansteman samma befogenhet som tillkommer en
polisman att hélla forhér och vidta andra atgérder enligt 23 kap. 3 §
tredje stycket rittegdngsbalken.

6 kap. éverklagande och verkstillighet
Overklagande

1§ Provningsmyndighetens beslut i fragor om taxitrafik och taxiforar-
legitimation far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol.

2§ Foljande beslut fér inte 6verklagas:

1. beslut i fraga om skriftliga prov enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 §,

2. beslut i fraga om korprov for taxiforarlegitimation som avses i
3 kap. 3 § forsta stycket 5, och

3. beslut i fraiga om omhindertagande av taxiforarlegitimation enligt
4 kap. 9 §.

Ett foreldggande att ge in ldkarintyg far 6verklagas endast i samband
med dverklagande av det beslut genom vilket drendet avgors.
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38§ I fraga om beslut enligt denna lag, eller foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen, som far éverklagas till allmin forvalt-
ningsdomstol giller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk person overklagas till den forvaltningsrétt
inom vars domkrets personen ér folkbokford eller, om denne inte &r
folkbokford i Sverige, till den forvaltningsrdtt inom vars domkrets
personen vistas.

Ett beslut som ror en juridisk person, varmed avses éven offentligritts-
liga juridiska personer sdsom staten, en kommun, ett kommunalf6rbund
eller ett landsting, overklagas till den f6rvaltningsritt inom vars domkrets
foretagets eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall an som ségs i andra och tredje styckena dverklagas
till den forvaltningsritt inom vars domkrets beslutet meddelades.

4§ Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarritt.

58§ Provningsmyndigheten far fora talan dven till fésrmén for den
enskilda parten.

Verkstillighet

68§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen ska gilla omedelbart, om inte annat
forordnas.

7 kap. Bemyndiganden

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer féar
meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undantag fran denna
lag. Ett beslut om undantag fér forenas med villkor.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om

1. taxitrafiktillstand,

2. trafikansvariga,

3. taxiforarlegitimation, och

4. kontroll av taxitrafik och innehavare av taxiforarlegitimation.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om

1. prisinformation, utmérkning av fordon och den lokalkédnnedom som
taxiférare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvindning och kontroll av sadan
utrustning,

3. skriftliga prov i yrkeskunnande for taxitrafiktillstdind och taxiforar-
legitimation samt korprov for taxiforarlegitimation, och

4. avgifter for tillsyn och drendehandléggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2012.
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2. Trafiktillstand for taxitrafik som har meddelats enligt &ldre
bestdmmelser giller fortfarande.

3. Om ett tillstind som har meddelats enligt édldre bestimmelser har
begransats till att gélla endast under viss tid, ska begrdnsningen fort-
farande gilla. Aven 6vriga villkor forenade med och begrinsningar av ett
sadant tillstand ska fortfarande gilla.

4. Foreskrifter om taxitrafik som har meddelats med stod av yrkes-
trafiklagen (1998:490) och som giller nir denna lag trader i kraft ska
anses meddelade enligt denna lag.

5. Om det i en lag eller annan forfattning hénvisas till en foreskrift i
yrkestrafiklagen (1998:490) som har ersatts genom en foreskrift i denna
lag, tillimpas i stéllet den nya foreskriften.
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3 Forslag till lag om &@ndring i lagen (1957:259) om ritt
for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m.

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (1957:259) om ritt for kommun att
ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats, m.m. ska ha foljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§

I den omfattning som behdvs for att ordna trafiken far en kommun ta ut
ersittning i form av en avgift for rétten att parkera pa sddana offentliga
platser som star under kommunens forvaltning och som kommunen har
upplatit for parkering.

Grunderna for berikning av avgiften beslutas av kommunfullmiktige.
Dirvid giller f6ljande. For att underlétta for ndringsidkare och andra med
sdrskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for dem som bor i ett visst
omrade att parkera inom omrédet far avgifter tas ut efter sdrskilda
grunder av dem som beslutet giller. Avgiften far i sddana fall faststillas
till ett engangsbelopp for en viss period. Rorelsehindrade far befrias fran
avgiftsskyldighet.

For upplatelse pa offentlig plats
som star under kommunens
forvaltning av sirskilda uppstéll-
ningsplatser for fordon, som
anvinds i yrkesmdissig trafik for
personbefordran, far kommunen ta
ut avgift med det belopp som
behovs for att ticka kommunens
kostnader f6r anvéndningen.

For upplatelse pa offentlig plats
som star under kommunens
forvaltning av sérskilda uppstill-
ningsplatser fér fordon, som
anvinds i yrkesmissig trafik for
personbefordran eller i taxitrafik,
far kommunen ta ut avgift med det
belopp som behdvs for att ticka
kommunens kostnader for

anvéndningen.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2012.

" Senaste lydelse 1993:1618.
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4 Forslag till lag om dndring i lagen (1987:24) om
kommunal parkeringsovervakning m.m.

Hirigenom f6reskrivs att 6 § lagen (1987:24) om kommunal parke-
ringsovervakning m.m. ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§
Parkeringsvakter férordnas av kommunen.
Till parkeringsvakter far forordnas arbetstagare hos

1. kommunen,
2. andra kommuner,

3. kommunala parkeringsaktiebolag,

4.sddana kommunala trafik-
aktiebolag som inom kommunen
bedriver linjetrafik enligt yrkes-
trafiklagen (7998.:490),

5. sadana bevakningsforetag som
bevakningsforetag.

Som ett forordnande enligt
forsta stycket skall ocksa anses ett
beslut av kommunen om anstill-
ning som parkeringsvakt eller
motsvarande.

4.saddana kommunala trafik-
aktiebolag som inom kommunen
bedriver linjetrafik enligt yrkes-
trafiklagen (xxxx.xx),
omfattas av lagen (1974:191) om

Som ett forordnande enligt
forsta stycket ska ocksa anses ett
beslut av kommunen om anstill-
ning som parkeringsvakt eller
motsvarande.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 1998:502.
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5 Forslag till lag om dndring i ordningslagen

(1993:1617)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 1 § ordningslagen (1993:1617) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.

Bestimmelserna i detta kapitel
géller trafik med tunnelbana och
sparvdg samt sddan yrkesmissig
trafik for persontransporter som
avses i yrkestrafiklagen
(1998:490).

1§

Bestimmelserna i detta kapitel
giller trafik med tunnelbana och
sparvdg, taxitrafik, samt sddan
yrkesmissig trafik for person-
transporter som avses i Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och

om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG”.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 1998:501.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

6 Forslag till lag om dndring i mervérdesskattelagen

(1994:200)

Harigenom foreskrivs att 8 kap. 15 och 16 §§ mervirdesskattelagen

(1994:200) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.

Nir personbilar eller motor-
cyklar forvirvas eller forhyrs for
andra dndamal dn aterforsiljning,
uthyrning, persontransporter i
yrkesmdssig trafik enligt yrkes-
trafiklagen (1998:490), transporter
av avlidna eller korkortsutbildning
som omfattas av skatteplikt far
avdrag inte goras for ingéende
skatt som hanfor sig till

1. forviry av fordonet, eller

15§

Nir personbilar eller motor-
cyklar forvidrvas eller forhyrs for
andra dndamal dn aterforsdljning,
uthyrning, persontransporter enligt
taxitrafiklagen (xxxX.:XX),
transporter av avlidna eller kor-
kortsutbildning som omfattas av
skatteplikt far avdrag inte goras
for ingdende skatt som hanfor sig
till

2. forhyrning av fordonet om det i endast ringa omfattning anvénds i
den verksamhet som medf6r skattskyldighet.

16 §

En skattskyldig som anvinder en personbil eller motorcykel i en verk-
samhet som medfor skattskyldighet far dra av

1. ingdende skatt som hanfor sig till driftskostnader for sddan anvind-
ning, utan nagon begrédnsning pa grund av att fordonet endast delvis

anvinds i verksamheten, och

2. hilften av den ingdende skatt som hénfor sig till forhyrning av
fordonet for sddan anvindning, utan nagon begridnsning pa grund av att
fordonet endast delvis anvénds i verksamheten.

Forsta stycket 1 géller endast om
fordonet tillhor inventarierna i
verksamheten eller har forhyrts for
anvindning i denna. Forsta stycket
2 giller inte om fordonet har for-
hyrts  for persontransporter i
yrkesmdssig  trafik, uthyrning,
transport av avlidna eller korkorts-
utbildning som omfattas av skatte-
plikt eller om den ing&ende skatten
omfattas av avdragsforbudet i
15§2.

Forsta stycket 1 giller endast om
fordonet tillhér inventarierna i
verksamheten eller har forhyrts for
anvéndning i denna. Forsta stycket
2 giller inte om fordonet har for-
hyrts for persontransporter i taxi-
trafik, uthyrning, transport av
avlidna eller korkortsutbildning
som omfattas av skatteplikt eller
om den ingdende skatten omfattas
av avdragsforbudet i 15 § 2.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

' Senaste lydelse 1998:500.
? Senaste lydelse 1996:1327.
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7 Forslag till lag om d@ndring i lagen (1997:1137) om
végavgift for vissa tunga fordon

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa

tunga fordon ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§

Avgiftsplikt giller inte for fordon som tillhér

1. férsvarsmakten,
2. polisvdsendet,

3. staten, en kommun eller ndgon annan och fordonet &r avsett att

anvéndas for rdddningstjanst, och
4. vaghallningen.

En forutsittning for undantag enligt forsta stycket &r att fordonet bér
yttre kénnetecken som visar att fordonet tillhor ndgon av de angivna

kategorierna.

Avgiftsplikt giller inte heller for
fordon vars &lder, beridknad som
skillnaden mellan fordonséret och
innevarande kalenderar, &r trettio
ar eller dldre och som inte anvinds
i yrkesmissig trafik som avses i
yrkestrafiklagen (7998:490).

Avgiftsplikt gdller inte heller for
fordon vars &lder, berdknad som
skillnaden mellan fordonsaret och
innevarande kalenderar, &r trettio
ar eller dldre och som inte anvénds
i yrkesmissig trafik som avses i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemen-
samma regler betriffande de
villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkes-
mdissig trafik och om upphdvande
av radets direktiv 96/26/EG eller
yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

For fordonskombinationer r det motorfordonet som &r avgorande for
om kombinationen dr undantagen fran avgiftsplikt.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2012.

' Senaste lydelse 2006:474.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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8 Forslag till lag om #@ndring i korkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kora motorfordon, terrangmotorfordon,

traktor och motorredskap,

2. handlingar som ger sadan behdorighet, ndmligen korkort, traktorkort
och forarbevis,

3. korkortstillstand, varmed avses ett beslut om att sékanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska fé

utfirdas,
4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller

korkort,

S. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har forarbevis for
moped klass 11, snoskoter eller terringhjuling.

Bestdmmelser om behdrighet att Bestdmmelser om behdorighet att
kora vissa fordon i yrkesmissig kora vissa fordon i yrkesmissig
trafik finns i yrkestrafiklagen trafik finns i yrkestrafiklagen
(1998:490). (xxxx.xx) och i taxitrafik i taxi-

trafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2009:189.
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9 Forslag till lag om dndring i lagen (1998:620) om

belastningsregister

Harigenom f6reskrivs att 11 § lagen (1998:620) om belastningsregister

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Uppgifter ur registret far ldmnas
till en utlindsk myndighet eller en
mellanfolklig organisation, om
utlimnandet foljer av en inter-
nationell Overenskommelse som
Sverige efter riksdagens god-
kédnnande har tilltritt.

Foreslagen lydelse

11§

Uppgifter ur registret far ldmnas
till en utlindsk myndighet eller en
mellanfolklig  organisation, om
utlimnandet foljer av en inter-
nationell dverenskommelse som
Sverige efter riksdagens god-
kénnande har tilltrétt eller av en
EU-rdttsakt.

Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2012.
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10 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:558) om

végtrafikregister

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (2001:558) om végtrafikregister
dels att 5, 6 och 27 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 8 a §, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

58!

I friga om personuppgifter ska vigtrafikregistret ha till dndamal att

tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i friga om

a) fordonségare,

b) den som anséker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen  (1998:488), yrkes-
trafiklagen (1998:490), lufifarts-
lagen (2010:500) eller nagon
annan forfattning eller den som
har ritt att utéva viss tjanst enligt
luftfartslagen,

¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handldggningen
av ett korkorts-, forarbevis- eller
yrkestrafikdrende,

d) den som ansoker om, har eller
har haft tillstdnd att bedriva
yrkesmissig trafik enligt yrke-
strafiklagen eller n&gon annan
forfattning eller biluthyrning enligt
lagen (1998:492) om biluthyrning,

' Senaste lydelse 2011:907.

b) den som anséker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen (1998:488), [lufifarts-
lagen (2010:500), taxitrafiklagen
(xxxx:xx) eller nagon annan for-
fattning eller den som har ritt att
utéva viss tjdnst enligt luftfarts-
lagen,

¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handldggningen
av ett korkorts-, fOrarbevis-,
taxitrafik- eller yrkestrafikdrende,

d) den som ansoker om, har eller
har haft tillstdind att bedriva
yrkesmissig trafik enligt Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdissig trafik och
om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG”, yrkestrafiklagen
(xxxx.xx) eller nagon annan
forfattning, taxitrafik enligt taxi-
trafiklagen (xxxx:xx) eller bil-
uthyrning enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning,

2 EUT L 300, 14.11.2009, 5. 51 (Celex 32009R1071).
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e) den som ans6ker om, har eller har haft firdskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fird-
skrivare vid vdgtransporter,

f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utfora transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens eller genomgar utbild-
ning for att fa sddan kompetens, eller

g) den som bedriver sddan forviarvsméssig transportverksamhet pa vig,
som omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstift-
ning pa végtransportomrddet och om &ndring av radets férordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphédvande av radets
férordning (EEG) nr 3820/85 eller radets forordning (EEG) nr 3821/85,

2. forsakringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgdr underlag for prévningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksdkerhets- eller miljédndamal
och for att i den allmédnna omsittningen av fordon foérebygga brott samt
information om den som har behdorighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksikerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonsdgare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register,

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som f6ljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204),

6. fullgérande av sadan tillsyn som avses i 5 kap. 3 a § fordonslagen
(2002:574), i fraga om fordonségare och den som ér anstilld som besikt-
ningstekniker hos ett besiktningsorgan enligt fordonslagen, och

7. en utlindsk myndighets verksamhet om tillhandahéllandet foljer av
en internationell overenskommelse som Sverige efter riksdagens
godkdnnande har tilltrdtt eller av en EU-réttsakt.

6§
| végtrafikregistret fors det in uppgifter som avser
1. motordrivna fordon och slépfordon samt dgare till dessa,
2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:488) att fora fordon,
b) forarutbildning och forarprov,
c) det som i 6vrigt behdvs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i
yrkesmdssig trafik och ritten att
bedriva yrkesmissig trafik och
biluthyrning,

b) det som i Gvrigt behdvs for
tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492)
om biluthyrning samt av fore-
skrifter som meddelats i anslutning

¥ Senaste lydelse 2010:488.

3. a) behorighet att fora fordon i
taxitrafik och ritten att bedriva
yrkesmissig trafik, taxitrafik och
biluthyrning,

b) det som i Gvrigt behovs for
tillimpningen av férordning (EG)
nr 1071/2009, yrkestrafiklagen
(xxxx:xx), taxitrafiklagen (xxxx.xx)
och lagen (1998:492) om biluthyr-



till lagarna och for tillimpningen
av bestimmelser om tillstand till
internationella person- eller gods-
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ning samt av foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagarna
och for tillimpningen av bestdm-

transporter, melser om tillstand till inter-
nationella person- eller gods-
transporter,

4. innehav av sérskilda behorighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall an som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjénst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av firdskrivarkort som avses i radets férordning (EEG) nr
3821/85,

6. utfirdande, utbyte, fornyelse, forlustanmélan, aterlimnande, giltig-
het och aterkallelse av fardskrivarkort enligt 5, och som i 6vrigt behovs
for tillimpningen av forordning (EEG) nr 3821/85 och av foreskrifter
som meddelats i anslutning till den,

7. genomforande och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter
som i ovrigt behovs for att Transportstyrelsen och Styrelsen for ackredi-
tering och teknisk kontroll ska kunna fullgéra sina tillsynsuppgifter enligt
5 kap. 3 a § fordonslagen (2002:574), och

8. a) den som bedriver verksamhet som avses i 5 § 1 g), och

b) det som i ovrigt behovs for tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forordningen (2004:865) om kér- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. eller av foreskrifter som meddelats i anslutning
till den.

I registret fors det dessutom in uppgifter som behovs for kontroll av att
felparkeringsavgifter enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift
betalas och att influtna medel redovisas samt de uppgifter som behovs for
att Transportstyrelsen ska kunna fullgora sina skyldigheter enligt lagen
(2004:629) om tringselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de &ndamal som anges i 5 §.

S8ayg

Vid  sokning  genom  direkt-
atkomst i en annan stats register
over vdgtransportforetag enligt
artikel 16 i forordning (EG) nr
107172009  far den  svenska
kontaktpunkten behandla uppgifier
endast i den utstrickning den
andra staten tillater det och
behandlingen i motsvarande fall
hade varit tillaten i det svenska
vagtrafikregistret.
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27§
Ett tillfilligt registrerat fordon Ett tillfilligt registrerat fordon
far inte anvindas i yrkesmissig fir inte anvdndas i yrkesmdssig
trafik. trafik eller i taxitrafik.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2013 i frdga om 8 a § och i 6vrigt
den 1 maj 2012.
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11 Forslag till lag om dndring i fordonslagen (2002:574)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 10 § och 4 kap. 2 h § fordonslagen

(2002:574) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

10 §

Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som antriffas

i trafik

1. inte har forsdmrats i otillaten grad betrdffande foreskrivna krav i
fraga om den beskaffenhet och utrustning som &r av betydelse fran miljo-
och trafiksidkerhetssynpunkt och att det inte i Ovrigt avviker fran det

godkinda utférandet, och

2. uppfyller foreskrivna krav till skydd for liv och hilsa.

Flygande inspektion far dven ske av ett fordon som antriffas under
sddana omstidndigheter att det finns anledning att anta att det i néra
anslutning till antrédffandet har anvints i trafik.

Flygande inspektion av fordon
som anvénds i yrkesmissig trafik
far dessutom ske i fOretagets
lokaler eller liknande eller pa ett
omrade i anslutning till dessa.

Flygande  inspektion  skall
utforas av en polisman eller en
bilinspektor som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen. Den som utfor
inspektionen far bitrddas av en
tekniker som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen.

Flygande inspektion av fordon
som anvédnds i yrkesmissig trafik
eller i taxitrafik far dessutom ske i
foretagets lokaler eller liknande
eller pa ett omrade i anslutning till
dessa.

Flygande inspektion ska utféras
av en polisman eller en bil-
inspektor som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen. Den som utfor
inspektionen far bitrddas av en
tekniker som har forordnats av
Rikspolisstyrelsen.

4 kap.

2h§
Besiktningsorganen far inte bedriva eller std i kommersiellt,
ekonomiskt eller nagot annat beroendeforhallande till nagon som

bedriver

1. handel med, tillverkning, import eller marknadsféring av besikt-
ningspliktiga fordon eller delar eller tillbehor till sédana fordon,
2. reparation eller service av besiktningspliktiga fordon,

3. yrkesmissig trafik som kréver
trafiktillstand enligt yrkestrafik-
lagen (1998:490), eller

' Senaste lydelse 2010:39.

3. yrkesmissig trafik som krdver
tillstand  enligt  Europaparla-
mentets och radets forordning
(EG) nr 107172009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som

2011/12:TU8

81



2011/12:TU8

82

BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG

4. uthyrningsrérelse som kriver
tillstdnd enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning,

bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG* och yrkestrafiklagen
(xxxx:%X),

4. uthyrningsrorelse som kréver
tillstdnd enligt lagen (1998:492)
om biluthyrning, eller

3. taxitrafik som krdver taxi-
trafiktillstand  enligt  taxitrafik-
lagen (xxxx.:xx).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om de ytterligare krav i frdga om oberoende som

ska stillas pa ett besiktningsorgan.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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12 Forslag till lag om dndring i lagen (2004:629) om

trangselskatt

Hirigenom foreskrivs att 6 § lagen (2004:629) om trangselskatt ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Skatteverket skall efter ansokan
frdn den som beviljats parkerings-
tillstand for rorelsehindrade enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, besluta om att
till foljd av parkeringstillstandet
undanta en viss bil fran skatteplikt.
Om det finns synnerliga skél, skall
Skatteverket undanta tva bilar fran
skatteplikt.

Befrielse fran skatteplikt enligt
forsta stycket far inte medges om
bilen enligt anteckning i végtrafik-
registret anvédnds i yrkesmissig
trafik  enligt  yrkestrafiklagen
(1998:490).

Foreslagen lydelse

6§

Skatteverket ska efter ansokan
fran den som beviljats parkerings-
tillstdnd for rorelsehindrade enligt
foreskrifter som har meddelats
med stéd av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela fore-
skrifter om trafik, transporter och
kommunikationer, besluta om att
till foljd av parkeringstillstandet
undanta en viss bil fran skatteplikt.
Om det finns synnerliga skil, ska
Skatteverket undanta tva bilar fran
skatteplikt.

Befrielse fran skatteplikt enligt
forsta stycket far inte medges om
bilen enligt anteckning i végtrafik-
registret anvdnds i yrkesmissig
trafik enligt FEuropaparlamentets
och radets forordning (EG) nr
107172009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler
betrdffande de villkor som ska
uppfyllas  av  personer  som
bedriver yrkesmdissig trafik och
om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG® eller yrkestrafiklagen
(xxxx.:xx) eller i taxitrafik enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag triader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2007:616.

2 EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).

2011/12:TU8

83



2011/12:TU8

84

BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG

13 Forslag till lag om dndring i viigtrafikskattelagen
(2006:227)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § vigtrafikskattelagen (2006:227)
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 kap.
2§

Féljande fordon, vars &lder, berdknad som skillnaden mellan fordons-
aret och innevarande kalenderar, &r trettio ar eller dldre, #r inte skatte-
pliktiga (veteranfordon):

1. motorcyklar, och

2. bussar, lastbilar och person- 2. bussar, lastbilar och person-
bilar som inte anvinds i yrkes- bilar som inte anvinds i yrkes-
missig trafik som avses i yrkes- missig trafik som avses i Europa-
trafiklagen (1998:490). parlamentets och radets forord-

ning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av radets direktiv
96/26/EG* eller yrkestrafiklagen
(xxxx:xx) eller i taxitrafik enligt
taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Skattepliktiga enligt denna lag r inte heller

1. personbilar, ldtta bussar och litta lastbilar som beskattas enligt lagen
(2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,

2. traktorer, motorredskap eller tunga terringvagnar som hér till
skatteklass Il enligt 17 §,

3. sldpvagnar som dras av tunga terrdngvagnar som hor till skatteklass
Il eller av motorredskap som hor till skatteklass Il eller beskattas enligt
19§,

4. pahidngsvagnar med en skattevikt 6ver 3 ton om de dras uteslutande
av bilar som kan drivas med dieselolja eller av traktorer som avses i 16 §
5, och

5. slapvagnar med en skattevikt av hogst 750 kilogram.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2006:473.
2EUT L 300, 14.11.2009, s. 51 (Celex 32009R1071).
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14 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:1116) om
information till passagerare m.m.

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (2006:1116) om information till
passagerare m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag giller for den som
utfor transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som
utfér motsvarande trafik med tag,
tunnelbana eller spérvagn
(transportor). Begreppet linjetrafik
har samma inneb6rd som i 1 kap.
38 1 i yrkestrafiklagen
(1998:490).

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller for den som
utfor transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som
utfor motsvarande trafik med tag,
tunnelbana eller spérvagn
(transportor). Begreppet linjetrafik
har samma innebord som i 1 kap.
5 § 1 i yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

I de fall da trafiken organiseras av en regional kollektivtrafikmyndighet
enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik gdller lagens bestimmelser
om transportdr i stillet betriffande myndigheten, dven om denne inte

sjdlv utfor trafiken.

Lagen giller inte for den som utfér trafik med museijarnvigsfordon

eller liknande trafik.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

" Senaste lydelse 2010:1072.
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15 Forslag till lag om éndring i lagen (2007:1157) om

yrkesforarkompetens

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 2 § lagen (2007:1157) om yrkes-
forarkompetens ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
2§
Grundldggande  bestdmmelser Grundldggande  bestdimmelser

om behdérighet att framféra motor-
fordon finns i korkortslagen
(1998:488). Ytterligare bestim-
melser om behdérighet att framféra
fordon i yrkesmissig trafik finns i
yrkestrafiklagen (1998:490).

om behorighet att framféra motor-
fordon finns i korkortslagen
(1998:488). Ytterligare bestim-
melser om behdrighet att framfora
fordon i yrkesmissig trafik finns i
yrkestrafiklagen (xxxx:xx).

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2012.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

16 Forslag till lag om éndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Harigenom foreskrivs att 29 kap. 5 § offentlighets- och sekretesslagen

(2009:400) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

29 kap.

Sekretess giller i drende om
prévning av nagons lamplighet att
ha taxiforarlegitimation enligt
yrkestrafiklagen (1998:490),
korkort eller traktorkort for uppgift
om den enskildes hilsotillstdnd
eller andra personliga forhallan-
den, om det kan antas att den
enskilde eller ndgon nérstaende till
denne lider betydande men om
uppgiften rgjs.

5§

Sekretess géller i drende om
provning av nagons ldamplighet att
ha taxiférarlegitimation enligt
taxitrafiklagen (xxxx.xx), korkort
eller traktorkort for uppgift om
den enskildes hilsotillstand eller
andra personliga forhdllanden, om
det kan antas att den enskilde eller
nagon nirstdende till denne lider
betydande men om uppgiften rojs.

Sekretessen giller inte beslut i drende.
For uppgift i en allmén handling géller sekretessen i hogst femtio ar.

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.
2. For drenden om provning av nigons lamplighet att ha taxiférarlegi-
timation enligt yrkestrafiklagen (1998:490) giller 29 kap. 5 § i sin &ldre

lydelse.
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17 Forslag till lag om é@ndring i lagen (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter

Hirigenom foreskrivs att 3 kap. 3 § lagen (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.

3¢

Kommunala aktiebolag far ing& avtal med regionala kollektivtrafik-
myndigheter om att utfora lokal och regional linjetrafik med buss samt
motsvarande trafik med tdg, tunnelbana eller sparvagn.

Med regional kollektivtrafik-
myndighet avses detsamma som i
lagen (2010:1065) om kollektiv-
trafik. Begreppet linjetrafik har
samma inneb6rd som i 1 kap. 3 § 1
yrkestrafiklagen.

Med regional kollektivtrafik-
myndighet avses detsamma som i
lagen (2010:1065) om kollektiv-
trafik. Begreppet linjetrafik har
samma innebdrd som i 1 kap. 5 § 1
yrkestrafiklagen (xxxx.xx).

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2012.

! Senaste lydelse 2010:1070.
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18 Forslag till lag om éndring i patientséikerhetslagen
(2010:659)

Hirigenom foreskrivs att 6 kap. 15 § patientsdkerhetslagen (2010:659)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 kap.
15§

Utoéver vad som annars foljer av lag eller forordning ar hélso- och
sjukvardspersonalen skyldig att lamna ut sddana uppgifter som

1. giller huruvida nagon vistas pd en sjukvardsinrittning om
uppgifterna i ett sérskilt fall begirs av en domstol, dklagarmyndighet,
polismyndighet, Kronofogdemyndigheten eller Skatteverket,

2. behovs i verksamhet for personskydd for riksdagens ledamoter,
statschefen och ovriga medlemmar av kungahuset, statsrad, stats-
sekreterare och kabinettssekreterare, om uppgifterna i ett enskilt fall
begirs av Sdkerhetspolisen,

3. behdvs for en rittsmedicinsk undersokning,

4. Socialstyrelsens rad for vissa rittsliga, sociala och medicinska fragor
behover for sin verksamhet,

5. behovs for provning av ett drende om att avskilja en studerande fran
hogskoleutbildning, eller

6. Transportstyrelsen  behover 6. behovs  for  provning av
for provning av nidgons lamplighet nagons lamplighet att ha koérkort,
att ha korkort, traktorkort eller traktorkort eller taxiforarlegitima-
taxiforarlegitimation enligt tion enligt taxitrafiklagen
yrkestrafiklagen (1998:490). (XXXXXX).

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2012.
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19 Forslag till lag om dndring i skatteforfarandelagen
(2011:1244)

Hérigenom foreskrivs att 39 kap. 5 § skatteforfarandelagen
(2011:1244) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

39 kap.
5§

Skyldigheten att anvinda kassaregister giller inte for den som

1. bara i obetydlig omfattning séljer varor eller tjanster mot kontant
betalning eller mot betalning med kontokort,

2.4r befriad frén skattskyldighet enligt inkomstskattelagen
(1999:1229) for inkomst frén sadan forsiljning som avses i 4 §,

3. bedriver  taxitrafik  enligt 3. bedriver taxitrafik enligt taxi-
lLkap. 3 § 2 yrkestrafiklagen trafiklagen (xxxx:xx),

(1998:490),

4. sdljer varor eller tjénster genom sadana distansavtal eller hem-
forsdljningsavtal som avses i distans- och hemforséljningslagen
(2005:59),

5. séljer varor eller tjanster med hjélp av en varuautomat eller annan
liknande automat eller i en automatiserad affirslokal,

6. anordnar automatspel enligt lagen (1982:636) om anordnande av
visst automatspel eller enligt lotterilagen (1994:1000), eller

7. bedriver torg- och marknadshandel.

Undantaget i forsta stycket 7 giller inte for den som enligt 8 kap. 1 §
forsta stycket alkohollagen (2010:1622) har tillstdnd f6r servering till
allménheten.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2012.



BiLaca 3

Utskottets lagforslag

Andring i regeringens forslag till yrkestrafiklag

Regeringens forslag

Utskottets forslag

Ikrafttradande- och évergdngsbestammelserna

1. Denna lag trader i kraft den 1
maj 2012, da yrkestrafiklagen
(1998:490) ska upphora att galla.

2. Trafiktillstand for linjetrafik,
bestallningstrafik med buss eller
godstrafik som har meddelats enligt
aldre bestdammelser géller fortfa-
rande.

3. Om ett tillstdnd som har med-
delats enligt aldre bestdmmelser har
begrénsats till att gélla endast under
viss tid, ska begransningen fortfa-
rande galla. Aven 6vriga villkor for-
enade med och begransningar av ett
sadant tillstand ska fortfarande galla.

4. Foreskrifter om annan yrkes-
maéssig trafik &n taxitrafik som har
meddelats med stdd av yrkestrafik-
lagen (1998:490) och som galler
nar denna lag trader i kraft ska
anses meddelade enligt denna lag.

5. Om det i en lag eller annan
forfattning hdanvisas till en fore-
skrift i yrkestrafiklagen (1998:490)
som har ersatts genom en foreskrift
i forordning (EG) nr 1071/2009
eller denna lag, tillampas i stallet
den nya foreskriften.

1. Denna lag trader i kraft den 1
juni 2013 i frdga om 2 kap. 10 §
och i dvrigt den 1 juni 2012,

2. Yrkestrafiklagen (1998:490)
ska upphora att galla den 1 juni
2012.

3. For krav pa forarbehorighet i
vissa fall galler 3 kap. 10 § i den
upphévda lagen till och med den
31 maj 2013.

4. Trafiktillstand for linjetrafik,
bestallningstrafik med buss eller
godstrafik som har meddelats enligt
aldre bestdammelser galler fortfa-
rande.

5. Om ett tillstdind som har med-
delats enligt dldre bestammelser har
begransats till att gélla endast under
viss tid, ska begrénsningen fortfa-
rande galla. Aven 6vriga villkor for-
enade med och begrénsningar av ett
sadant tillstand ska fortfarande gélla.

6. Foreskrifter om annan yrkes-
massig trafik &n taxitrafik som har
meddelats med stdd av yrkestrafik-
lagen (1998:490) och som galler
nar denna lag trader i kraft ska
anses meddelade enligt denna lag.

7. Om det i en lag eller annan
forfattning hanvisas till en fore-
skrift i yrkestrafiklagen (1998:490)
som har ersatts genom en foreskrift
i forordning (EG) nr 1071/2009
eller denna lag, tillampas i stéllet
den nya foreskriften.
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Forslag till lag om andring i lagen (2011:1580) om
andring i korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) i stallet for
dess lydelse enligt lagen (2011:1580) om andring i ndmnda lag ska ha fol-
jande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2011:1580 Foreslagen lydelse

1 kap.

18§

Denna lag innehéller bestammelser om
1. behdrighet att kéra motorfordon, terrangmotorfordon,
traktor och motorredskap,
2. handlingar som ger sadan behérighet, namligen korkort, traktorkort och
forarbevis,
3. korkortstillstand, varmed avses ett beslut om att sokanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska f& utfér-
das,
4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstdnd eller kérkort,
5. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har forarbevis for
moped klass I1, sndskoter eller terranghjuling.

Bestdmmelser om behorighet att Bestdmmelser om behorighet att
kora vissa fordon i yrkesmassig tra- kora vissa fordon i yrkesmassig tra-

fik finns i  yrkestrafiklagen fik  finns i  yrkestrafiklagen
(1998:490) och i lagen (2007:1157) (xxxx:xx) och i lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens. om yrkesforarkompetens samt i taxi-

trafik i taxitrafiklagen (xxxx:xx).

Tryck: Elanders, Véllingby 2012



