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Motion till riksdagen
2011/12:T224

av Jan Lindholm och Tina Ehn (MP)

Biljetthanteringen for tagreseniren

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om nodvéndigheten av att forenkla biljettsystemet
med en kontakt for hela resan for tdgresenérer.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om yrkespendling.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om orimliga prismodeller.

Bakgrund

Avregleringen av SJ har inneburit att vi idag har ett stort antal entreprenorer
pa Trafikverkets spar. Egentligen ar det ju svenska folkets spar vi talar om,
men Trafikverket &r satt att forvalta dem pé bésta sitt.

I turistbranschen talas det gdrna om “hela resan”-koncept. For den som av-
ser att ta sig fram pa vara gemensamma spar i Sverige dr det néstan nodvén-
digt att vinda sig till en resebyrd om man vill skaffa sig en Gverblick av hela
resan fran start till mal.

Av alla de trafikanordnare som finns i landet for trafik pa spar &r det fa
som samordnat sina biljettsystem. Biljetter och periodkort fungerar inte for
den som av nagon anledning reser 6ver de grianser trafikutdvarna har satt upp
mellan sina utbud. Tabellsamordningen ar inte heller den bista. Vid forse-
ningar hos den ene entreprendren finns det ingen garanti att resan kan fort-
satta till slutmélet med nésta entreprendr.

Detta retar upp manga resendrer och &r utan tvekan bade opraktiskt och
svart att hantera for den som reser. Att tvd resendrer som sitter bredvid
varandra kan ha betalat extremt olika for samma resa retar ocksd upp manga
som reser.
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Forslag till atgéard
En kontakt {for hela resan

Vi foresldr inte en dterreglering eftersom vi vet att det inte &r politiskt mojligt,
dven om alla fakta talar for att det vore det enklaste sittet att skapa forutsétt-
ningar for att 16sa manga av de problem som finns pa spéaren idag. Men att
regeringen tar ett initiativ for att skapa en 10sning som innebér att resenéren
enbart behdver ha en kontakt for hela resan borde vara mojligt att dverviga
som krav for en konservativ och férédndringsovillig regering.

Folket dger ju sparen och borde kunna stélla krav pa att alla som tilldts an-
vianda dem samordnar sina tidtabeller och sina biljettsystem. Enklast vore det
naturligtvis med ett statligt gt bolag som fungerar som trafikhuvudman for
all spartrafik i landet. Det bolaget behdver inte kora ett enda tag utan enbart
dgna sig at resendren och sjdlva resan eller om man sa vill systemténkandet,
tidtabeller och sjélva biljettsystemet. Sedan kan det vara manga olika foretag
som utfor sjélva trafikarbetet.

Det dr ju inget fel med att erkénna att politiska beslut inte blev som man
ténkt sig, att man utvérderar och justerar nir det behovs. Forsdljningen av Vin
& Sprit kostar svenska folket minst fem miljarder netto varje ar pa grund av
laga réntor pa statsskulden och uteblivna intdkter fran bolaget. Avregleringen
av Apoteket gor att manga numera tvingas till langa resor till ett flertal sa
kallade apotek for att hitta den medicin de behdver. Den fria etableringsritten
inom primérvarden har for ménga inneburit att avstanden till vard dkat mar-
kant och att vardresurser koncentrerats till omraden med en betalningsstark
befolkning. Friskolereformen som initialt innebar en mdjlighet till pedagogisk
utveckling har fordndrats till ren affarsverksamhet dir vinst dr det viktigaste.
Samtidigt ser vi tyvérr hur friskolor anvinds for att forsvara for barn fran
olika etniska grupper att motas i vardagen.

Det finns manga exempel pé att reformer inte blir som man tankt sig eller
atminstone till viss del blivit ndgot annat &n vad som var avsikten. Att da viga
g4 in och foréndra igen borde vara ndgot riksdag och regering tar ansvar for.

Riksdagen bor darfor ge regeringen till kidnna som sin asikt att det ar dags
for regeringen att ta ansvar for att ett biljettsystem med en kontakt for hela
resan blir verklighet for resor pa spér i vart land. Om ett sddant biljettsystem
kan omfatta allt resande pé all kollektivtrafik vore det sjalvklart &n béttre.

Yrkespendling

Periodkort och &rskort &r en gava for yrkespendlaren, praktiskt enkelt och
oftast mycket prisvart. Forutsattningen dr dock att pendlaren bor och arbetar
inom ett sa kallat trafikomrade. Rdkar man ha oturen att jobbresan passerar en
grins mellan olika ldnstrafikutdvare kan det bli stora problem. Man kan
tvingas kdpa tvé periodkort och da kan bilen bli ett alternativ. Avsikten med
var trafikpolitik &r ju att forsdka avveckla s mycket onddigt bildkande som
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mojligt och just jobbpendling dr mycket vardefullt att flytta fran bil till kol-
lektivtrafik.

Det finns dven yrkesgrupper som inte har sin arbetsplats pa samma stélle
hela tiden utan flyttar runt mer eller mindre. Vi syftar da inte pa konsulter,
som reser pa betald arbetstid och pa uppdragsgivarens bekostnad, utan pé
exempelvis okvalificerad arbetskraft som ofta tvingas arbeta korta perioder
hos ett stort antal olika arbetsgivare, exempelvis i servicendringar.

Det ar inte sjélvklart att arbetsmarknadsregioner for den enskilde samman-
faller med den regionindelning som trafikutbudet erbjuder. Regeringen borde
dérfor ta initiativ till en forhandling mellan samtliga lanstrafikhuvudmén och
trafikutdvare om att, frikopplat frdn motionens forsta yrkande, inféra yrkes-
pendlingskort som inte dr lasta f6r pendling inom ett trafikomrade. Ett sddant
kort skulle kraftigt 6ka arbetskraftens mobilitet och dirmed underlitta foreta-
gens kompetensforsorjning.

Prisséttning av resor

Den nuvarande lotteriliknande prissittningen for tagresor dr ett hdn mot hela
befolkningen. Den som inte har ndgra hénsyn att ta betraffande néir resan sker
kan resa till en kostnad som understiger en tiondel av kostnaden for den som
tvingas planera sitt resande. Det kan till och med vara s att en resendr i forsta
klass som koper sista biljetten fore avgang kan resa till mindre &n en tiondel
av det som andraklassresendren betalar som fullt pris.

Allt fler véljer att chansa med forhoppning att man skall ha tur att fa en av
de riktigt billiga biljetterna, vilket gor att totalintdkten sjunker drastiskt. Re-
sendrerna vanjer sig vid att det ndstan dr gratis att resa. De fa ganger dessa
resendrer pa grund av omstindigheter tvingas kdpa en biljett till fullt pris
uppfattar de det som ett ran.

Manga resendrer véljer bilen eftersom de vet vad brénslet kostar, men
omdjligt kan forutse vad tigbiljetten kommer att kosta. Detta att det inte
langre dr mojligt att forutse biljettpriset, om man inte koper till fullt pris, gor
att SJ:s prissdttning uppfattas som ett skamt.

Regeringen bor darfor anvinda sin makt som dgare till SJ {or att ge tydliga
direktiv om att prismodellen méste forédndras sé att det dr forutsdgbart vad en
resa kostar. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.

Stockholm den 28 september 2011
Jan Lindholm (MP) Tina Ehn (MP)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Bakgrund
	Förslag till åtgärd
	En kontakt för hela resan
	Yrkespendling
	Prissättning av resor


