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Motion till riksdagen
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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Andra bashastigheten till 30 km/h i
landets tatorter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Trafikverket bor dndra bashastigheten fran 50 till

Motivering

Varje ar skadas och dodas 6ver 3 000 fotgdngare och cyklister i kollision med
bilar." En tredjedel av de omkomna 1i trafiken dr oskyddade trafikanter, trots
att de bara stér for 5 procent av fardstrackan. Det dr alltsa nio ganger farligare
att ga och cykla an att sétta sig i bilen.

Medan antalet dédade och skadade bilister minskar ar fran ar, kar olyck-
orna bland dem som géar och cyklar i véra titorter. Barn och dldre &r utsatta
grupper. Aldre ménniskor skadas ocksa allvarligare nér de blir pakorda. Vi
blir skorare nér vi blir dldre.

Niér det géller barnen hanterar vi ofta deras utsatthet genom att begriansa
deras rorlighet. Vi kor dem 1 bil till skolan och fritidsaktiviteter istéllet for att
lata dem ga eller cykla. Vi later dem inte pa egen hand uppticka samhéllet
och staden. De gér ocksé miste om viktig vardagsmotion.

Risken for att en médnniska som blir pakord av en bil dor dr mycket hog vid
50 km/h, men liten vid hastigheter under 30 km/h. Det har varit kédnt bland
trafikplanerare sedan 1990-talet. Det 4r i vetskap om detta som manga kloka
kommunpolitiker 1 vért land redan sénkt hastigheterna i stdder och tétorter
fran 50 till 30 km/h.

! Enligt olycksdatabasen Strada 2011.



Fel! Okint namn pa

Bashastighet 50 med mojlighet att sdnka till 30

Sverige var bland de forsta i vérlden att infora generella hastighetsgrénser for
hela végnitet. Nér det giller titorter inférdes 50 km/tim som generell tatorts-
hastighet redan 1955. Sedan slutet av 1990-talet har kommunerna i olika steg
beretts mojligheten att, genom 6verklagbara beslut, sdnka hastighetsgranserna
i titorterna med motivering for trafiksékerhet, framkomlighet eller miljo.
Flera kommuner har sedan dess infort 30 kilometer i timmen i stadskérnor,
bostadsomraden och utanfor skolor och forskolor, men det finns ocksd kom-
muner som inte har lyckats pa grund av att privatpersoner dverklagat kom-
munernas beslut till statliga instanser, som sedan upphivt de kommunala
besluten. Kommunerna har fatt plocka fram 50-skyltarna igen. Ett siddant
exempel ér Karlstad.

Hastighetsturerna i Karlstad

Karlstads kommun tog sitt forsta beslut om 30 kilometer i timmen redan 2008
for bostadsomrddena Hagalund, Sodra Ratorp och Gokhdjden. Det var ett
beslut som gladde ménga boende liksom personal pa forskolor och skolor.
Men det 6verklagades av en privatperson och Lénsstyrelsen i Varmlands ldn
gav honom ritt. Kommunen &verklagade till Transportstyrelsen, som ocksa
gav privatpersonen ritt, eftersom man inte tyckte att kommunen hade tillrack-
ligt mycket underlag for sitt beslut. Kommunen gjorde da ett omtag i fragan
och tog fram en hastighetsplan for hela kommunen med hjélp av handboken
Rditt fart i staden, framtagen av davarande Vagverket tillsammans med SKL.
Men éven det hir beslutet dverklagades till ldnsstyrelsen, som fortsatte att gé
pa privatpersonens linje. Lénsstyrelsens motivering &r att Rdtt fart i staden
bara &r en handbok och att kommunens beslutsunderlag ddrmed saknar rétts-
lig relevans. En generell andring av hastighetsgransen beslutad av riksdag och
regering &r det, som enligt ldnsstyrelsen, behdvs for att Karlstad ska ha rétt att
siinka hastigheten.” Det finns fler liknande exempel frdn andra kommuner och
det dr tydligt att det &r hog tid for regeringen att agera i fragan.

Aktuell forskning sdger 30 km/h

En grupp trafikforskare frdn Lunds Tekniska Hogskola presenterade i sep-
tember 2012 sina slutsatser efter att ha analyserat och sammanstéllt de senaste
arens forskning om hastigheter och héllbarhet.> De har &ven analyserat fot-
gangarolyckor. Forskarna var tydliga: Bilar ska inte kora fortare &n 30 km i
timmen 1 staden. En bilist som kor i trettio kan samspela med géende och
cyklande pa ett helt annat sitt &n den som kor i femtio. Bilisterna véjer spon-

2 Lénsstyrelsen Véarmland, beslut 2011-06-16, ”Overklagande av Karlstads kommuns beslut
om hogsta tilldtna hastigheter pa flera omraden”.

3 Seminarium “Hastigheter i titort bor sinkas, visar forskningen” 25/9 2012 med Christer
Hydén, Andras Varhelyi och Ase Svensson Trafik och vig, Lunds Tekniska Hogskola.
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tant for cyklisterna, kor i ett jaimnare tempo och tar ocksd mindre plats ef-
tersom de behdver kortare avstiand mellan varandra. Bullret minskar och dven
utsldappen blir lagre. Lagre hastigheter leder kort sagt bade till en stad att dver-
leva i och att leva i.

Trafikverket foreslar 40 km/h

Trafikverket och Transportstyrelsen lamnade hdsten 2012 over sitt forslag pa
ny bashastighet i landets tdtorter till regeringen.* Forslaget pa en bashastighet
pa 40 km/h var forvanande eftersom Trafikverket tidigare i sin handbok “Ratt
fart 1 staden — hastighetsnivder i en attraktiv stad” foresprdkar 30 km/h. Ett
argument for den hogre hastigheten var att den skulle fa hogre acceptans
bland bilisterna!

Bashastighet 30 km med mojlighet att hoja till 50

Men en bashastighet pad 40 km/h skulle gora det svarare for de kommuner
som vill ha 30. Da 40 4r bashastigheten blir 30 nagot kommunerna maste sdka
dispens for att infora. Detta &r att backa utvecklingen eftersom manga kom-
muner redan har infort 30. Det mest framsynta &r att infora 30 km/h som
bashastighet och sedan 14ta kommunerna sdka dispens for en hogre hastighet
som d& ska motiveras.Trafikverkets forslag har fitt mycket kritik och har inte
foljts upp av regeringen. Vi r tillbaka pa ruta ett och den bashastighet som
idag fortfarande géller i stidder och tétorter infordes for 60 ar sedan.

Vi i Miljopartiet tar fasta pa forskningen. Vi har inspirerats av stiader i Sve-
rige och i Europa som har gatt fore. Vi vill skapa trygga stider for véra barn,
vara gamla forédldrar och oss sjdlva. Stdder ddr vi vagar lata vara barn ga och
cykla sjilva till skolan. Stidder dér de dldre kan promenera sékert. Med 30 km
fér vi en miénskligare stad. En stad att leva i. Bashastigheten i tdtorterna ska
sdnkas till 30 km/h med mdjlighet att soka dispens for hogre hastigheter.
Detta bor riksdagen som sin mening ge riksdagen tillkénna.

Stockholm den 30 september 2013

Stina Bergstrom (MP)
Lise Nordin (MP) Annika Lillemets (MP)
Jonas Eriksson (MP) Ulf Holm (MP)

* Trafikverket: Slutrapport Utvérdering av nya hastighetsgrénser 2012.
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