1986/87:18 | Prot. 1986/87:18

4 november 1986

. Om firjetrafiken till
Tisdagen den 4 november Gotland
KI. 15.00

1§ Upplistes och lades till handlingarna féljande frin valprévningsnamn-
den inkomna

Beriittelse om granskning av bevis for riksdagsledaméter och ersittare [or
riksdagsledamdéter

Till valprovningsndmnden har fran riksskatteverket inkommit bevis om att

dels Kerstin Keen (fp). Hovas. utsetts till ny ledamot av riksdagen fr. o. m.
den 1 november 1986 sedan Bjérn Molin (fp) avsagt sig uppdraget som
riksdagsledamot. Till ersittare for riksdagsledaméter har i detta fall utsetts
Jorgen Weibull, Goteborg, och Gunilla Landergren, Askim (bada fp):

dels Stig Gustafsson (s), Bromma, utsetts till ny ledamot av riksdagen
fr.o. m. den 5 november 1986 sedan Sivert Andersson (s) avsagt sig
uppdraget som riksdagsledamot. Till ersittare for riksdagsledamoter har i
detta fall utsetts Margareta Persson, Bromma, Bengt Lindqvist. Tyreso.
Gerd Engman;, Bandhagen, Erkki Tammenoksa, Skiirholmen, Berit Bolan-
der, Villingby, Sven-Ake Nygards, Bromma, Sylvia Lindgren, Enskede,
Gaoran Dahistrand. Stockholm. och Monika Wikman, Stockholm (alla ).

Valprévningsndmnden har vid sammantrade denna dag granskat bevisen
och dirvid funnit att de blivit utfardade i enlighet med 15 kap. 1 § vallagen.
Stockholm den 4 november 1986
Bengt Hult

ISven Georg Grahn

2 § Talmannen anmailde att Berit Bélander (s) fr.o.m. den 5 november
skulle tjanstgdra som ersittare for Gertrud Sigurdsen under tid hon ar
statsrad samt att Sven-Ake Nygdrds (s) - i stillet for Berit Bélander —fr. o. m.
samma dag skulle tjinstgora som ersittare for Monica Andersson.

3 § Svar pa interpellationerna 1986/87:6, 17, 20, 33 och 34 om
farjetrafiken till Gotland

Anf. 1 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:
Herr talman! Ingrid Hasselstrom Nyvall har fragat mig vad jag avser att
gora for att malsittningen en tillfredsstillande trafikforsérjning till och fran
Gotland skall uppnas och vidare om jag ir beredd att viilvilligt behandla en 89
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dispensansékan om trafik mellan Oland och Gotland niista sommar.

Gunhild Bolander har frigat mig om jag vill medverka till att trafikkapaci-
teten pd Oskarshamn bringas att Gverensstimma med riksdagens beslut om
tillfredsstillande trafikforsorjning.

Jerry Martinger har frigat mig om insittandet av M/S Gutc i persontrafik
pa Oskarshamnslinjen ar ctt forsta steg i en successiv avveckling av den
sydgiende trafiken mellan Gotland och fastlandet. Vidare har han frigat om
forslaget om s.k. bashamnstrafik mellan Gotland och fastlandet med
Oxelosund som enda fastlandshamn anyo kommer att aktualiseras.

Ulla Pettersson har fragat mig om vilka &tgérder som har vidtagits eller
kommer att vidtas for att den i ar genomforda férsamringen i firjetrafiken
endast blir tillfillig och for att Gotlandstrafiken skall fi en bra och langsiktig
16sning. '

Bo Hammar har fragat mig om jag dr beredd att aterstilla tidigarc
trafikkapacitet och standard pd de sddra linjerna i Gotlandstrafiken samt ta
initiativ till en allmén forbdttrmg, av Gotlands kommumkatlomr ‘med
fastlandet.

Jag kommer att besvara frgorna i ett sammanhang.

Under &r 1985 genomforde transportridet pd regeringens uppdrag en
dversyn av firjetrafiken till Gotland. ‘Orsaken var den snabba kostnadsut-
vecklingen i trafiken. Syftet var att undersoka olika trafikeringsalternativ
som kunde tillgodose mélet. en tillfredsstillande trafikférsérjning; inom den
kostnadsram p& ca 40 milj. kr. som riksdagen tidigarc uttalat sig {or.
Transportridet belyste bl.a. ett s.k. bashamnsalternativ som innebar
farjetrafik mellan Oxelsund och Visby, kompletterad med trafik dven pd
Nynéshamn och Oskarshamn/Vistervik under higsisong.

Bashamnsalternativet gav enligt transportradet moéjligheter till en mer
frekvent trafik och en bittre anpassning av dnkomst och av gangsnder till
persontrafikens behov. Bashamnslésningen hade sdmtldlgt kostnadsfor-
delar. :

Bashamnsalternativet férdes aldrig fram som ett forslag. [ regeringens
proposition 1985/86:105 om férjetrafiken till Gotland férordades i stiillet
fortsatt trafik pa en nordlig och en sydlig linje. Méjligheterna till besparingar
fick da, vilket framgir av propositionen, i stillet sokas inom ramen for:
nuvarande trafik. Som exempel pd mojliga besparingar namndes i proposi-
tionen indragning av Olandstrafiken och utbudsforindringar under ldgsi-
song i Oskarshamnstrafiken. Vid riksdagsbehandlingen uttalade trafik-
utskottet att regeringens forslag i denna del var en limplig avvagning i
nuvarande ekonomiska lige mellan de olika kraven pa cn tillfredsstiallande

transportforsorjning for Gotland. - '

De foréndringar som nu genomforts i farjetrafiken ligger foljaktligenilinje
med bade regeringens forslag och riksdagens beslut. Samma riksdagsbesiut
ger iven de besked som Jerry Martinger efterlyser om Oskarshamnstratiken
och det s. k. bashamnsalternativet.

Kostnader och tonnagesammansittning siitter grinser for utbudet i’
farjetrafiken. Attanvinda farjan Gute for persontrafik bor dirfor ses somen
overgdngslosnmg, En langsiktig losmng av frigan om Gotlandstrafiken, som
Ulla Pettersson tar upp i sin friaga, bor ddrfor enligt min mening bl. a: inriktas



pa att fi fram en rationel] fartvgsflotta for trafiken som helhet, Detta ar
emellertid frigor som behandlas inom ramen f6r transportradets uppdrag om
ctt nytt avtal for Gotlandstratiken. :

Niir det uvélutningvi% giller Ingrid Hasselstrém Nyvalls fraga om framtida
Olandstrafik vill jag bara namna dtt tvd ansokningar om sadan trafik for
nirvarande ar ute pd remiss.

Anf. 2 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman! Tack for svaret, statsridet Hulterstrom. Det ar viirdefullt att
~vi far diskutera Gotlandstrafiken hiir i dag. Jag ar den forsta, men troligen
inte den sista, att siiga att'jag hade forvintat ett nigot mer posm\t och
framtidsinriktat svar. _

Det ar naturligtvis riktigt som statsradet siiger, att trafikutskottet i varas
uttalade att regeringens férslag var en lamplig avviigning i nuvarande
ekonomiska lige. Men samtidigt framkom under riksdagsdebatten stora
farhagor for vad det tonnage som skulle sittas in pi sodra linjen, dvs.
lastfartyget Gute, skulle betyda for passagerarnas resemdjligheter och
service.

Man hade vil hoppats att den opinion mot Gute som framkom undcr varen
och som inte minst speglades i riksdagsdebatten skulle ha kunnat medféra en
omprovning av turlistans utseende. Denna dverklagades dirtill till uggrmg-
en under sommaren, men besviren lamnades utan algdrd

Gute gar alltsd denna siisong, frin september tlll maj, 2—3 turer i veckan
pé linjen Visby-Oskarshamn.

For den som inte kinner till det vill jag giirna beritta nagra fakta om Gute.

Detta lastfartyg ir ett modernt och for sitt dndamal sikerligen utmiirkt
fartyg. Att det saknar stabilisatorer éir dock ett problem édven {or lasttrafiken,
liksom det blir f6r passagerare vid sjoging. Att hdga smala trappor leder upp
till passagerarutrymmena har miinga ganger patalats. Det dr darfor praktiskt
taget omojligt for en rorelsehindrad ellcr en familj med barnvagn att ta sig
upp till dessa utrymmen.

“Utrymmen™ dr dirtill ett éverdrivet ord. Biten kan officiellt ta 66
passagerare, men ph grund av lastbestimmelser dr 39 passagerare i allméinhet
ett maximum. Enda uppehéllsméjligheten under den fem timmar langa resan
ar att vistas i den tranga matsalen. Utrymmen for ytterklader, bagage o. d.
saknas dér helt. Matsalen har nu gjorts rokfri, vilket ar bra. men rokare
betalar ocksa sin biljett och dr ménniskor — fast inte sd lange. brukar man
siga, sarskilt inte niir de nu méste sti ute pa dick i Ostersjons ofta kiirva
klimat om de vill dra ett bloss. .

For natturerna, som vissa veckodagar utgdr enda resmdjlighet. kan man
tinga hytiplats, och enligt prislistan finns mojlighet till singel-. tvdbidds- och
fyrbaddshytt. Pa Gute kan man dock inte tinga annat in fyrbiddshytt. Pa
grund ay den rin'gu kapaciteten vill man frin bolaget inte lova biittre, dven om
detta ibland kan ordnas i sista minuten. _ '

Viifolkpartiet talar i andra sammanhang om att man sjalv skall ta viilja om
man vill dela rum med andra. Det ir inte heller oviktigt ndr man reser.

Tillsammantaget maste man konstatera att Gute som passagerarfartyg inte
upptyller dagens krav, bl.a. for handikappade. Det dr dirfor inte att
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Prot. 1986/87:18  forvanas éver att handikapporganisationerna limnat transportridet med
4november 1986  bl. a. Gutchandliggningen som skiil.

Statsradet siger att Gute dr en Gvergdngsiosning. Men innan eventuellt
nya avtal sluts och eventuellt nytt tonnage anskaffas etc. — kunde man inte ta
upp (‘)verliiggnin-gar inom den ckonomiska ramen om att dtminstone pa
ytterligare néigon tur fa siitta in fartyget Gotland pa linjen i stillet for att den
skall ligga i Visby hamn?

Dirmed vill jag 'ga 6ver till min andra fraga, den som giller Olandstra-
fiken.

Den sommar som forflutit sedan riksdagen tog beslut om nedlaggning av
linjen Visby—Grankullavik fr.o.m. 1987 blev en bra sdsong for trafiken
mellan Garna. Fran drygt 15 000 passagerarc 1985 Gkade antalet i &r till
18 000, siledes ¢n positiv utveckling, dirtill f6r andra aret i rad.

Turistorganisationerna pa de bada darna arbetar alltmer pa en gemensam
turistsatsning och ar mycket intresserade av att det finns en forbindelse under
turistsiisongen. Kommunernas ansvariga delar givetvis denna uppfattning,
och man plancrar' tillsammans olika initiativ som stéd for en fortsatt
sommartrafik. Statsbidrag kommer, vad jag kiinner till. inte att begiras. Det
ar dirfor min forhoppning att de’ remissinstanser som nu enligt statsridet
skall behandla de tva aktuella dispensansokningarna ser positivt pa fragan
och att det beslutande organet intar samma hallning!

Jag vill hir ta upp nigot om turlistan {or sommaren 1987. som nu @r
faststilld. :

Pa de sédra linjerna, alltsd for Oskarshamn och Vistervik, innebir
turlistan en minskad kapacitet for bilar med 2 300. Dértill dr en del av turerna
mellan Vistervik och Visby lagda pa verkligt obekviima tider. Att dka fran
Vistervik halv ett pa natten och vara framme ki. 5 pd morgonen, Kan
knappast vara attraktivt for en semestrande barnfamilj.

Det iir oroande att man minskar méjligheterna for bade gotldnningar och
turister att ta sig till och fran 6n under den intensivaste sdsongen.

Herr talman! I dagarna har vi fatt ett pressmeddelande dir statsradet
Hulterstrém antyder riktlinjerna for den tframtida trafikpolitiken.

“"Miljd, siikerhet, kvalitet och regional balans tillhor de faktorer som méste
viga tungt nir vi skall formulera en trafikpolitik for 90-talet”, siger
statsradet dar.

Herr statsrad! Kunde vi inte redan nu bérja med kvalitet i hela Gotlands-
trafiken?

Om farjetrafiken till
Gotland

Anf. 3 GUNHILD BOLANDER (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret. Det
gav tyvirr inga 16ften om forbittringar. Kommunikationsministern har ,
tolkat riksdagsbeslutet pi samma sitt som regeringens handglngne. general-
direktoren i transportradet, och nigot annat var naturligtvis inte att vinta.
Intresset for firjetrafiken till och frin Gotland tycks inskrinka sig till att
densamma miste kosta staten sa litet som mojligt eller helst ingenting alls.

Den enda lilla ljusglimt som kunde utliisas i svaret var att persontrafiken
med lastfirjan Gute bor ses som en dvergngsidsning. Overgang till vad?

92 5. Ces . N .
92 méste man da friga sig. Det arbete som nu pagér inom transportradet med ett



nytt avtal for Gotlandstrafiken maste garantera att nigot shdant misstag som
att sitta in cn lastbat i persontrafiken aldrig fir upprepas.

Att det ir ctt misstag, det maste varje normalt funtad ménniska inse. Och
dess viarre kommer detta missgrepp emot gotlanningarna att fa férodande
konsekvenser pd manga siitt och under lang tid framover.

Den springande punkten dr cgentligen vad som innefattas i begreppet
tillfredsstillande transportforsérjning. Varken regeringen i sin proposition
eller trafikutskottet under varens behandling av fragan har lyckats precisera
detta. Gotlinningarna tycker, med ritta, att forbindelser med for persontra-
fik avpassade firjor pd minst tvd fastlandshamnar sex dagar i veckan ir ctt
minimikrav, som det egentligen 4r ett skamgrepp att ifrdgasitta. Andock gar
nu lastfirjan Gute tvd dagar i veckan pi Oskarshamn, och fran i dag. den 4
november. fram till den 26 mars gar den tre dagar i veckan samma tur — detta
for att spara pengar at statskassan i form av minskat behov av transportstdd.

Otaliga protester mot denna atgird har avlamnats till kommunikationsde-
partementet och till transportradet.

Nir Gotlandsbolaget den 22 maj erbjod sig att inom den av riksdagen
anslagna kostnadsramen kora med oférindrad kapacitet. alltsd med M/S
Gotland, dven i fortsiittningen svarade transportradet med att peka pa att
man i tidtabellsforslagen skall utgd ifrdn vad transportradet framhallit i
utredningen om Gotlandstrafiken och vad som framgir av proposition
1985/86:105. Vidare skrev generaldirektoren:

"Magjligheten att realisera andra forslag kan icke anses foreligga.™

Med litet god vilja kunde det ha gétt att resonera sig samman. Det gav
riksdagsbeslutet utrymme fér. Men den goda viljan syntes icke foreligga.

Som jag pekat pd i min interpellation innebir trafikféringen med Gute
oacceptabla begriinsningar.

Detta giller till att borja med kapaciteten. Passagerarantalet far inte
Overstiga 29 om det ar farligt gods ombord, och det &r det niistan varje dag.
Ingen buss med passagerare kan transporteras med Gute. Skolklasser och
idrottsgrupper méste alltsd vilja bort de dagar Gute gir.

Sedan till den obefintliga handikappanpassningen: Den 15 oktober
debatterades i denna kammare malsittningsfragor avseende landets trafik-
politik, och manga vackra ord kunde lisas i trafikutskottets betinkande om
hur viktigt det #r att kollektiva firdmedel ir handikappanpassade. Andock
far vi uppleva att nir milsittningar kommer pa Kollisionskurs med ekono-
miska villkor, d& dr det malsiittningarna som far vika. Gute r ett oméjligt
firdmede! for rorelschindrade. allergiker och synskadade. men ocksa for
barnfamiljer och iildre ménniskor, om de har ndgon form av bagage med sig.

Den forindrade trafiksituationen har ocksid medfort att mellan 40 och 45
anstillda i rederiet, som inte langre kan sysselsiittas i sina ordinarie arbeten,
nu ir foremal for arbetsmarknadspolitiska &tgérder. Kostnaden for dessa
insatser tillsammans med crsittning fran arbetsloshetskassa. kostnader for
fortidspensionering samt foérlorade arbetsgivaravgifter belastar statskassan
med, enligt uppgift, 2.5 miljoner. Kvar f6r staten blir da en besparing pa
totalt en knapp miljon. Lagger man dirtill de effekter som nedskiirningarna
far for niringslivet genom den destruktiva debatt kring Gotlandstrafiken som
fors, blir den samhiéllsekonomiska vinsten nitt och jimnt mitbar.
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Mot den bakgrunden vill jag friga kommunikationsministern om han vill
medverka till att trafikkapaciteten pa Oskarshamn snarast dterstalls till den
som gillde tidigare, nir nuinte den samhillsekonomiska vinsten kommer att
uppga till de beritknade 3—4 miljoncrna utan blir betydligt mindre, om cns
nigon. ) )

Jag vill ocksd aterkomma till begreppet tillfredsstillande transportférsorj-
ning och be kommunikationsministern att hiar och nu férklara varfor vi inte
kan fa en definition pé detta begrepp. Att fa det definierat kan viil inte anses
som en orimlig begéran fran gotlinningarnas sida efter alla de skriverier som
varit om den har frdgan och om detta begrepp.

Anf. 4 JERRY MARTINGER (m):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svarct pa
min interpellation.

Kommunikationsministerns hogst allmanna uttalanden om Gotlandstrafi-
ken ger vytterligare beldgg for antagandet att man satt in M/S Gute i
persontrafiken pd Oskarshamnslinjen bara for att kunna pdvisa att denna

linje @r sa foga attraktiv att den kan upphora, och dé till forman for

regeringens och transportradets vilande forslag om s. k. bashamnstrafik
mcilan Gotland och fastlandet med Oxelésund som cnda fastlandshamn.
Liknande forfarande har ju anvints tidigare niir det giller SI, dir tidtabeller

-givits en sadan utformning att det varit omajligt for minniskor att resa med

tagen. Sedan har man med statistikens hjalp kunnat -ligga ned vissa
jarnvéagslinjer. ' ; '

Far jag hidr passa pa att friga kommunikationsministern: Nir blev det
egentligen bestimt att Gute skulle sittas in i persontrafik?

Trots den korta tid jag har till mitt férfogande skall dven jag sdga nagra ord
om M/S Gutc.

Fartyget iir byggt som godsfirja, varfor det inte uppfyller rimliga krav nér
det giller tillgiinglighet och komfort fér médnniskor. Trapporna ir smala och

- branta. Trosklarna dr hga. Hiss och handikapptoalett saknas. For att kunna

resa med Gute méste man vara ung och frisk och inte ha smibarn eller bagage
med sig. . _ .

Gute kan transportera hogst 66 passagerare. Nir fartyget gar med s. k.
farlig last far cndast 39 personer plats. Detta skall jimféras med de 80-90
passagerarc som i vemiiga fall brukar folja med pd varje resa under
vinterhalvaret. ' . o

For att komma till fartygets enda allmédnna. utrymme méste passagerarna
forst'gd ombord pa trailerdack och sedan ta sig uppfor en fyra viiningar hog
och 70 cm bred trappa. Detta utrymme, som kallas salong, ar endast 10x5
meter. Dir skall alltsd 66 passagerare triangas. Hundar ir inte tillatna inne i
salongen, varfér hundigarna méste sitta ute i korridorerna tillsammans med
sina hundar. N

Man Kan litt forestilla sig vilket inferno det kan bli i det lilla utrymmet nér
det blaser och passagerarna ér sjosjuka, nar det 4r for kallt att gd ut och spy pa
dick och de fa toaletter som finns ér Gverbelastade.

Gute saknar stabilisatorer, vilket inncbér att fartyget rullar och kringer
kraftigt nér det blaser. Nar hoststormarna sétter in méste man dirfor parera



for vagorna. Vid en sé lang Gverfart som strickan Vlsby—Osl\drshdmn utgor
blir det da svart att halla tidtabellen.

Kriingningarna blir séirskilt kdnnbara i fartygets s. k. salong, eftersom
denna ligger hogt upp i akterbyggnaden. Vid kuling och sidvind blir det
problem att fi moblemanget att st stilla. Hartill kommer att fartyget pé
grund av sina férhallandevis sma motorresurser har svirt att bryta is, varfor
det formodligen maste ha stindig isbrytarhjilp om det blir en string vinter.
Och kostnaderna hirfor kan bara de komma att uppgé till sidana belopp att
experimentct med Gute Kan bli en dyr affir.

Genom att siitta in Gute pa Oskarshafnnslinjen bryter regeringen och
transportradet inte bara mot lagen om handikappanpassad kollektivtrafik
utan dven mot de foreskrifter som transportradet sjilvt utfirdat om
handikappanpassning av icke nya fartyg.

Det ar markligt. herr talman, att transportradets beslut har godkints av en

regering som representerar ett politiskt parti som i varje valrorelse brukar

framstilla sig sjilvt som den enda garanten for de handikappades trygghet.

Gotlandstrafiken pd Oskarshamnslinjen bor liksom under den gingna
lagsasongen bedrivas med M/S Gotland eller annat fartyg som ar byggt for
personbefordran. Detta kan ocksd ske¢ inom ramen fir de medel som
riksdagen anvisat. Gotlandsbolaget har ndmligen givit transportradet en
skriftlig garanti, som innebir att bolaget forklarat sig berett att sjalvt st for
eventuella kostnader utéver de 51 milj. kr. som riksdagen anslagit i
transportstod for 1987. '

Nir regeringen och transportridet inte accepterat den av Gotlandsbolaget
stillda garantin forvagrar man intc bara den gotlindska befolkningen ett
Berittigat krav pA minniskovirdiga mojligheter att ta sig till sodra Sverige
utan ocks4 40-50 av Gotlandsbolagets anstllda fortsatt arbete. Sd manga blir
niamligen Gotlandsbolaget tvunget att frlstdlld pé grund av trafiken med
Gute.

- Med Gute i persontrdhk och M/S Gotland l]gédnde vid kaj flera dd&dl‘ i
veckan sparar man 3-4 milj. kr., men det lir kosta staten minst lika mycket
att ge stod &t de personer som blir utan jobb, '

Nu ar det inte bara under lagsisong som gotlinningarna fitt vidkiinnas
forsamringar i persontrafiken. Sommaren 1987 kommer ytterligare nedskir-
ningar pa sydlinjen att figa rum, trots att resandestatistiken for denna linje
visar en kraftig 6kning av antalet reseniirer under juni och juli.

Nedskirningar i Gotlandstrafiken slar hart mot Gotlands niringsliv och,

turism. Kinslan av att Gotland ér en avkrok hotar att sprida sig och kan leda

till att foretag och turister avstar frin kontakter med 6n. -
Ett tecken pd oro i den riktningen dterspeglas redan i det stora antal varsel

som foreligger vid foretagen pa 6n. Ungefir 3 000 gotlinningar i ldersgrup-

pen 16-64 &r star utanfor den ordinarie arbetsmarknaden. Det iir var attonde

arbetsfor gotlanning. '
- Herr talman! Gotland har i historien blivit illa behandlat av viider och vind,
_av sjorovare och av danskar och ryssar, men av svenska regeringen aldrig sa
illa som nu. Det som héller pd att ske ér i vissa avseenden jaimforbart med den
brandskattning som danske kungen Valdemar Atterdag genomforde i Visby
ar 1361. Nu tar man visserligen inget guld eller silver, man plundrar inga
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kyrkor. Men genom att man steg for steg forsdmrar Gotlands forbindelser
med fastlandet utarmar man 6n pd dess ndringsliv och turism och gor
framtiden svar for tusentals manniskor. Pasikt kan man stélla till storre skada
in den danske kungen.

Hade kommunikationsministern varit niarvarande vid debatten om Got-
landstrafiken den 2 juni skulle han sjilv ha kint stimningarna och med litet
god vilja férmatt regeringen att siga nej till Gute.

Men man skall inte vara samre dn att man kan dndra sig och ge avkall p4
litet politisk prestige till forman for en rattvis behandling av en del av virt
land. '

Jag uppmanar darfér kommunikationsministern att uppdra at transportra-
det att snarast avveckla trafiken med Gute och sitta in passagerarfartyg i
stitlet. Kan vi rakna med att det blir pa det viset, herr kommunikationsmi-
nister? '

Jag vill ocksa fraga kommunikationsministern: Tycker verkligen kommu-
nikationsministern att de handikappade skall lata sig noja med forklaringen
att Gute ir en dvergingslosning?

Anf. 5 ULLA PETTERSSON (s):

Herr talman! Aven jag vill borja med att tacka kommunikationsministern
for svaret.

Eftersom det inte férekom nigot arbete har i kammaren under den senaste
veckan har jag dagligen triffat mer eller mindre upprorda gotlanningar, som
har framfort manga synpunkter pa resandeti allméanhet och Oskarshamnstra-
fiken i synnerhet. Jag har hort manga berittelser om resandets vedermédor.
Skolklasser har inte kunnat resa pa skolresa dirfér att biten inte samtidigt
kan ta cn skolklass med lirare och det bara finns en avgang per dygn.
Handikappade har fatt biaras ombord. Allergiker har inte vagat dka med
Gute dirfor att fartyget saknar sirskilda utrymmen fér husdjur. Dessa
reaktioner, liksom debatten hér i dag, visar med all énskvérd tydlighet att
lastfirjan Gutes historia som -passagerarfartyg i reguljar Gotlandstrafik
maste bli mycket Kort.

Handikapprorelsen har med all rétt reagerat kraftigt pA den forsamring det
innebir att personer med rérelschinder hiinvisas till vissa dagar i veckan eller
till att ta omvidgen Over Nynidshamn. Bl.a. har HCK, som i sin tur
representerar 26 handikappforbund, med detta beslut som utlésande faktor
limnat transportradets styrelse, dit man tidigare var adjungerad. Detta skeri
missndjc dver att lagen om handikappanpassning av kollektivtrafiken inte
foljs.

Jag hade hoppats f& héra kommunikationsministern siiga att nagon sidan
hér sdsong skall vi inte beh6va uppleva mer.

Det ar bra att kommunikationsministern vill ha en rationell fartygsflotta i
Gotlandstrafiken. En sidan innefattar enligt min mening inte nagot lastfar-
tyg i passagerartrafik. P4 Oskarshamnslinjen bér ett rationellt fartyg siittas in
sa fort det bara later sig gora. Det skulle vara upplyftande att fi héra om
kommunikationsministern delar min uppfattning i det avseendet.

Vi gotlidnningar ir vil inférstddda med bakgrunden till férsimringarna i
trafiken. Vi kiinner till den snabba kostnadsutvecklingen och Gotlandsbola-



gets stora budgetmiss infor 1984. Men, herr talman, detta fir ingenting som vi
har kunnat pdverka. Det gor inte heller passaéemrplatsgrna fler eller
handikapptillgiingligheten stérre pi M/S Gute.

Vad Gotlandstrafiken cgentligen kostar vet vi inte forrin dret r slut och

rdkningen kommer. Det har diskuterats 3—4 milj. kr. Flera talare har hir sagt |

att s& stor kommer besparingen inte att bli, och det tror inte jag heller. Att
man inte kan faststilla vilken summa detta egentligen tillfor statskassan, om
ens nagonting, ir ett av skilen till att Konkurrensen inom Gotlandstratiken
bor ¢ka och en annan trafikkonstruktion in den som i dag giller skapas.

Jag har tidigare sagt hir i kammaren att det bara finns tva mgjliga
forklaringar till kostnadsliget i Gotlandstrafiken. Den ena ar att det faktiskt
kostar s& hir mycket att uppritthilla en tillfredsstilllande transportforsorj-
ning mellan det Gvriga Sverige och den storsta on i landet — och det ir ju
nigonting som alla sdger sig vilja stilla upp for. Den andra majligheten ér att
nuvarande avtalskonstruktion ir ofdrmanlig for staten. och i s fall bér en
annan konstruktion till.

Kommunikationsministern sdger i sitt svar att den nuvarande 16sningen,
- attanviinda M/S Gute i persontrafik. ir att betrakta som en dvergingslosning
och att nytt tonnage bor anskaffas. Det dr min {drhoppning att detta kommer
att ske snarast pi Oskarshamnslinjen och att detta nya, mer dndamalsenliga
tonnage skall dgas av staten i stillet fOr att man som i dag knyter staten allt
starkare tll ett visst privat foretag, som pa sd sitt enbart befister sin
monopolstillning. ’

Herr talman! Vi gotlinningar maste kunna ritkna med att staten garanterar
oss en tillfredsstallande bastrafik. Vi méste sjilva engagera oss i arbetet med
att ta reda pé hur den hir trafiken skall se ut. [t forsok i det avseendet har
gjorts av Gotlands arbetarekommun. Det giller den principskiss som jag
hinvisar till i min interpellation.

Det kunde vara intressant att fa négon r(,aktnon pd namnda principskiss
frin det ansvariga statsradet, dven om — och det kan jag forsta — det av olika
skill inte kan bli nagot sirskilt ingdende resonemang. '

Anf. 6 BO HAMMAR (vpk):

Herr talman! I vira forhandlingar med Sovjetunionen om griansdragning-
en i Ostersjon tycks vi ha stora svirigheter att fa den sovjetiska sidan att
begripa att Gotland dr en integrerad del av Sverige och att mittlinjen i
Ostersjon skall dras frin denna utgangspunkt. Gotland ir faktiskt ingen
obebodd ¢ i Ostersjon. Dir bor och verkar nirmare 60 000 svenska
medborgare. som har — tminstone borde de ha—samma rittigheter som alla
andra svenska medborgare. '

Dessa clementiira fakta, herr talman, verkar vara svirbegripliga inte bara
for sovjetiska utan tyviirr ocksé for en del svenska myndigheter. Hiromda-
gen kunde vi ldsa i pressen att socialstyrelsen publicerat en karta med fukta
om sjukvirden i krig dir Gotland inte existerade som en del av Sverige.
Tyvirr ir det inte forsta giingen — men forhoppningsvis dr det dnda ‘sista
gangen — som svenska myndigheter gor sig skyldiga till llkndnde fadiser niir
det giller Gotland.

Nu ér detta inte l\ommuml\atlonsmlmstc,rns ansvarsomride. Jag tackar
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honom fér svaret pi bade min och andra ledaméters interpellationer om
Gotlandstrafiken. Men iven nir det géller trafikpolitiken méste man stilla
frigan om ansvariga myndigheter betraktar Gotland som en jamlik del av
Sverige. P4 fastlandet bygger vi vigar, si att minniskor fritt kan forflytta sig
kors och tvirs éver landet. For stora kostnader byggde vi en bro mellan
fastlandet och Oland utan att ha en tanke pd att ta ut ndgon avgift av dem som
anvinder bron. Till minga av vira dar — det galler dven sméa Oar - har vi

‘landsvagsfirjor drivna av statens vigverk, vilka utan kostnad fraktar bade

passagerare och bilar. -

Men nir det giller gotlinningarna ar det som bekant simre bestallt
Trafikstandarden forsimras. Tidtabellerna ir inte precis manniskovanliga.
Taxorna ir hoga, hogre an SJ:s tagtaxor. '

Sven Hulterstrom ér sjilvfallet medveten om vilken betydelse farjetrafi-
ken har for gotlanningarna. Farjan ar — som de sjilva uttrycker det — deras
viig, bro och jiarnviig. Taxor och bekvamlighet borde anpassas dérefter.

Arbetslosheten ér hig pa Gotland, och de bristfilliga kommunikationerna
med fastlandet ar naturligtvis en akilleshil f6r niiringslivet. Det giller ocksa
turismen, som ar en av Gotlands allra viktigaste inkomstkéllor. Forbittrade.
och forbilligade kommunikationer skulle kunna inncbira ctt uppsving for
turismen.

Sven Hulterstroms svar i dag inger intc mycket hopp om att nagot ladll\dlt
nytinkande ir pa ging i regeringskretsar. Men, Sven Hulterstrém, det
faktum att foretradare for samtliga partier i dag vidrar sitt missndje med
Gotlandstrafikén bor indd ge en vink om att riksdagen formodligen dr
beredd att stilla medel till- forfogande for en upprustning av Gotlandstrafi-
ken, till fromma inte bara for gotlinningarna och det gotlindska niringslivet
utan ocksd for de hundratusentals fastlandssvenskar som arligen gistar 6n..

Statsmakternas fulla ansvar for Gotlandstrafiken borde markeras genom
att Gotlandsbolaget forstatligas och tas 6ver av SJ. Eller kan kommunika-
tionsministern ange négot vettigt skil till att privata intressenter skall vara
inblandade i den livsviktiga trafiken till och fran Gotland?

Anf. 7 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Nér man lyssnar pd denna debatt fir man latt uppfdttmnz,en
att Gotlandstrafiken endast har en firja, som heter Gute, men sd dr
lyckligtvis inte fallet. Jag utgir fran att Jerry Martingers inldgg inte var
represcntativt -for moderata samlingspartiet — jag noterade namligen att
trafikutskottets vice ordférande, moderaten Rolf Clarkson, reste sig och gick
ut ur kKammaren nir Jerry Martinger dste pa som virst. Jag vet inte om det
berodde péd Jerry Martingers inligg eller pi nigonting annat, men jag fick
vissa funderingar.

Orsaken till den debatt om Gotlandstrafiken som har forts pa senare tid ir,
som kommunikationsministern mycket riktigt pipekade, den snabba kost-
nadsutvecklingen. Statens kostnader {or Gotlandstrafiken 6kade mycket'
kraftigt i slutet av 1970-talet, fréin ca 20-30 till 'S80 milj. kr. 1981. Detta
foranledde en enig riksdag att i flera omgangar uttala att kostnadsutveckling-
en for Gotlandstrafiken miste hejdas. Transportridet fick ocksa regeringens
uppdrag att komma med forslag som skulle reducera statens kostnader for



Gotlandstrafiken utan att for den skull tumma pa kravet pé en tillfredsstal-
lande transportforsorjning. Kostnaden kunde ocksa reduceras riitt avsevirt
under nigra ar. For 1984 berdknades statens kostnader till ca 40 milj. kr.,
men det visade sig sedan att utfallet blev hela 71 milj. kr.

Det var ocksd dirfér som regeringen forra aret skrev till riksdagen och
meddclade att denna kostnadsutveckling'inte stod i éverensstimmelse med
de riktlinjer som riksdagen tidigare hade dragit upp. Det var detta som

resulterade 1 den proposition om fdrjetrafiken till Gotland som riksdagen’

behandlade i varas. dir ett cnigt utskott och en enig riksdag stillde sig bakom
ctt anslag pd 59 milj. kr. for budgetaret 1986/87. Det innebar ocksa att vi
stillde oss bakom de féirslag'i propositionen som utgick fran att man skulle
kunna minska statsbidragen med 10-15 milj. kr. per ar.

- I propositionen star foljande:

"Jag bedémer det som méjligt att dra in pd den minst I6nsamma trafiken
och dirigenom minska anspraken pa statsbidrag med 10-15 milj. kr. 'per"z“ir.
Tiankbara dtgirder dr att det dldsta fartyget Thjelvar tas ur trafik och att
utbudsforindringar under lagsiasong i Oskarshamnstrafiken genomférs. Det
gilller da turer med mycket lig beliggning.”

Detta har ocksi samtliga interpellanter stilllt sig bakom = de som nu pd ett
radband gar upp i denna talarstol och ar s& missnojda. Ett undantag ar Ulla
Petterssons interpellation, som ir framatsyftande och dar det ocksé finns
forslag till konstruktiva losningar for framtiden. Ovriga interpellanter gor det
litet for bekvimt for sig; forst staller de sig bakom de anslag som riksdagen
beslutar om, och sedan uttrycker de sitt missnoje pa detta sitt. De.skulle i
stillet ha begirt okade anslag, men det har de inte gjort.

Det dr ocksd for att Gotlandstrafiken skall kunna héllas inom en
kostnadsram pé 59 milj.'kr. som Gute har satts in under lagtrafiksisong i det
sodra omloppet. Det giller méndag och tisdag under viss tid och mandag till
onsdag under en annan tid. ) '

Jag vill ocksd halla med om, herr talman, att Gute inte dr nigon brd
langsiktig [osning for det sodra omloppet. Jag vill samtidigt framhdlla att
Gute inte dr enbart ctt lastfartyg. Fartyget dr anskaffat for farjetrafiken till
Gotland med bide gods- och persontransporter. Det bor ocksd i detta
sammanhang framhallas att det finns altcrnativ till Gute, ndmligen val av en
annan resdag eller mojligheten att ta flyget. Det ir rlktlgt att ocksa flyget till
Gotland ar starkt subventionerat.

Herr talman! I och med utgangen av 1987 gar det géllande avtalet ut.
Dirfor anser man i transportradet att det inte nu gar att binda upp sig for nytt
tonnage. Men jag tycker att det viktiga dr vad som-skall hinda 1988.
Transportridet har ocksa fatt i uppdrag att forhandla fram en l9sning for
Gotlandstrafiken nir det nuvarande avtalet med Gotlandsbolaget l6per ut.
Jag ir fullstindigt dvertygad om att vi dd kommer att ha en tonnagesamman-
sittning pa det sdédra omloppet som dlla kommer att vara nojda och
tillfredsstillda med.

Anf. 8 GOSTA ANDERSSON (c):-
Herr talman! Regeringen har gjort ctt stort misstag nar den har 1atit sig

ledas av det byrakratiska transportridet i fragan om Gotlandstrafiken. Dét ar
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omdémeslost att t. ex. tvinga resendrer att mellan Oskarshamn och Gotland
aka med en firjasom framst ir avsedd for godstrafik. Attsiitta inen fiirja som
gamla, handikappade och barnfamiljer i princip inte kan dka med miste
upplevas som stitande. Man far nirmast intrycket att transportridets syfte ar
att avskriicka en del av allminheten fran att dka farja mellan Gotland och
Oskarshamn resp. Oland. Det ir i och fér sig inte Gverraskande att
transportradet aktivt arbetar for att avveckla en stor del av Gotlandstrafiken.
Det har tyvirr framgéitt av radets agerande under senare tid. Daremot vore
det uppseendevﬁckande om regeringen viljer samma linje. I s3 fall forsoker
regeringen kora Gver en majoritet av Sveriges riksdag; det ir jag overtygad
om.

I trafikutskottets betinkande 1985/86:26, som riksdagen stéllde sig bakom
sa sent som i viras, framgir det tydligt att man utgdr ifran att en god komfort

- och hog service skall erbjudas alla som reser med firjorna. Att nigra

méinader senare -sitta in lastfarjan Gute i trafiken mellan Gotland och
Oskarshamn &r, som jag ser det, ett hin mot gotlinningarna och alla andra
resendirer.

Jag forutsitter nu att kommunikationsministern inser att lastfarjan Gute
maste ersdttas med farjor som verkligen dr avsedda for persontrafik. Det
vore dessutom klokt av regeringen att frikoppla transportradet frian att i
fortsittningen reglera och styra Gotlandstrafiken. Regeringen borde ocksa
kunna ge mer utrymme fér privata initiativ rorande trafiken till Gotland. En
sadan ny inriktning skulle kunna ge underlag for en avseviirt bittre trafik
mellan Gotland och fastlandet och dven till Oland.

Kommunikationsministern har nyligen i ett pressmeddelande sagt att
regionala hiinsyn maste tas vid utformningen av trafikpolitiken. Det &r en
klok standpunkt. Det édr dnnu viktigare att i konkret handling leva upp till
sidana stindpunkter i regionala sammanhang. Savil Gotland som Oskars-
hamnsregionen och dven Oland tillhér omriden av landet som sannerligen ir
ibehov avregionala insatser. Det giller ocksd i hog grad pa det trafikpolitiska
omradet.

Debatten omkring Gotlandstrafiken har under senare ar patt snett pa en
punkt. Den har mest kretsat kring frigan om att samhiéllet har gjort for stora
ckonomiska insatser for Gotlandstrafiken. Det 4r givetvis en felaktig
standpunkt. For att fi cn balans i den hir debatten borde man ta hinsyn till
att staten subventionerar t. ex. SJ:s investeringar i Stockholmsomradet. Den
skattesubventionen sker i ett befolkningstatt omrade. Den sker i ett omriide
som ir ekonomiskt starkt. Vid en jimforelse med de ekonomiska insatser
som bl. a. gors for kollektivtrafiken i detta omrade borde kommunikations-
ministern inte ha nagra storre svirigheter att argumentera for rimliga krav pa
service och komfort for Gotlandstrafiken. Att snabbt ersiitta Gute med en
firja som dr avsedd for persontrafik borde vara en av kommunikationsminis-
terns omedelbara uppgifter. Jag menar att det dr nddvandigt, om Sven
Hulterstrém skall bli trovirdig i sina regionalpolitiska uttalanden.

Anf. 9 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM: \
Herr talman! Efter att ha lyssnat till de inldgg som hittills har gjorts i
debatten anser jag det motiverat att — liksom Olle Ostrand — paminna om att



det faktiskt inte dr vare sig transportradet eller regeringen som driver nagon
sirskild politik nir det giller Gotlandstrafiken, utan att det dr riksdagen som
tagit de grundlaggande besluten. Det var riksdagen som fattade beslutet som
lag til grund for transportradets uppdrag att finna forutsittningar for
trafiken pa en kostnadsnivéa av 40 milj. kr. Det var ocksa riksdagen som sé
sent som i juniidr - visserligen med nagot delade meningar i olika delfragor —
1 de grundliggande fragorna enigt slog fast att den trafikuppliggning man
planerade inte kunde anses strida mot vad man ligger in i begreppet en
tillfredsstillande trafikforsorjning. Nir Olle Ostrand paminner om att flera
av de interpellanter som i dag framfor kritik mot trafiken var med om att fatta
beslutet skulle jag for egen del kunna gora det tilligget att flera av
interpellanterna ocksa var med i den riksdag som faststillde nivan 40 milj.
kr., vilket jag diremot inte var sjilv. Det ar nyttigt att pAminna om den
bakgrunden niir orsakerna till att det finns ett missndje med trafiken, sdsom
den har utformats, nu diskuteras. Vissa grundlaggande forutsattningar har
riksdagen beslutat om, och det ér inte sd att regeringen later sig ledas av
transportradet, som Gosta Andersson menade.

Vad som nu framfor allt dr intressant att diskutera ar givetvis hur trafiken
skall utformas framéver. Vi skall heller inte utgd fran att kommande

riksdagar kommer att ansc att det inte finns nagra begransningar f6r de
anslag som Kkan beviljas till Gotlandstrafiken. Men dven med sadana
begrinsningar tror jag for min del - och det framgdr ocksa av denna debatt,
som ir lovande ur den synpunkten att foretridare for alla fem partier deltar -
att det skall ga att finna trafikeringsformer néir den nuvarande avtalstiden gir
ut vilka ger en biittre trafikforsorjning ur servicesynpunkt dn den vi har i dag
och vilka vi haft under den gingna avtalsperioden. Om man skall ange nigra
punkter for en sadan inriktning skulle det vara att cn bra och effektiv
trafikforsorjning till en samhéllsekonomiskt sett rimlig kostnad bdr vara en
forutsattning for en ny avtalsperiod f6r Gotlandstrafiken — hur den nu skall
gestalta sig. Fortsatt trafik pa en nordlig och en sydlig linje &ret runt &r en
annan fOrutsittning. - :

Jag har redan i svaret sagt att bashamnsalternativet inte lingre ar aktucllt,
men Jerry Martinger terkom till att de nuvarande atgéirderna skulle vara ett
led i ett Aterupptagande av detta alternativ. Till det vill jag sdga att en
utgingspunkt for den framtida 16sningen bor vara att man fér trafik pa en
nordlig och en sydlig linje dret runt. Man bor hitta former for eit avtal som
skapar incitament f6r den som driver trafiken att utveckla och forbéttra den,
samtidigt som samhillets kostnader pa nigot siitt skall vara kontrollerbara.
Det har de inte varit under den nu pagaende avtalstiden. Dessutom bor man
undersika mojligheterna att forutom ett statsunderstott basutbud dret om
erbjuda ett kompletterande trafikutbud under hogsisong. Detta bor vara
rimliga utgdngspunkter for en kommande period — vem man in sluter avtal
med. Det ir vad man just nu férhandlar om.

Vad jag nu sagt kanske ocksd har gett svar pa Ulla Petterssons fraga om
intc kommunikationsministern pa nigot sitt har beaktat Gotlands arbetare-
kommuns skiss for hur man skulle vilja 16sa trafiken framéver. Jag tror att jag
lugnt kan séga att dessa punkter i rdtt hog grad sammanfaller med den skiss
som arbetarkommunen pa Gotland har dverlamnat till regeringen och som
visar hur trafiken bor vara.
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‘Det ir intressant att hiir hora hur vlvillig man fran olika hatl ér till att vara
‘mer generds bade nar det giller anslagen och nér det giiller utformningen av
Gotlandstrafiken. Jag tycker da att det ar viktigt att pAminna om att om den
generositeten finns ocksa i de partier som ir representerade i debatten hér i
dag och om transportradet eller regeringen skulle nska ldgga upp trafiken pd
ctt annat sitt, s behover man faktiskt inte finna sig i det - da finns det en
majoritet hiir i riksdagen for ett beslut om en annan anslagsnivi och en annan
trafikutformning. I'sd fall ir inte riksdeigen beroende av regeringens dtgiirder
i dessa avseenden. i

Jag drradd for att vi nir det kommer till beslut kanske trots allt hamnar dir .
vi hampade i juni, da flera av de partier som deltar i debatten i dag, trots att
man kritiserar Gotlandstrafiken inte var beredda att foresld en mer generds
kostnadsram for Gotlandstrafiken: Det dr inom den ramen som regeringen
har att hilla sig, och det dr inom den ramen som transportridet har att halla
sig. Vi skall se detta som vi nu har astadkommit som en tillfallig 16sning. Lat
oss koncentrera oss pa att astadkomma cn bittre 16sning i niista avtalsperiod!

Anf. 10 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman! Det var ett positivt besked som statsridet Hulterstrom
limnade. — jag hoppas att jag far uppfatta det si — att man skall bedriva
trafiken framover i stort sett som i dag med en nordlig och en sydlig linje.
Men det har vi som sagt redan i dag — det ir tyvirr detaljer i trafiken som vi
har hakat upp oss pa. :

Jag vill pAminna om vad jag sade i mitt inledningsanforande, nimligen att
jag har stillt mig bakom riksdagens beslut i véras och att jag vill att man skall '
ta upp forhandlingar inom den ekonomiska ramen. Folkpartiet ir i dag inte
berett att diskutera h6jda anslag. men med tanke pé det som framkom under

virens debatt borde man kunna se éver om det inte finns mojlighet att ordna
trafiken béttre inom denna ram. Gotlandsbolaget kor redan i dag med M/S
Gotland pa dagar niar man enligt tidtabellen skulle kéra med Gute; nir man
vintar sig manga resande gar bada bitarna parallellt. Men man far inte foreta
sddana forindringar utan att friga transportradet. Man maste for varje beslut
man fattar-ha transportradets tillsti’md. t.ex. om man skulle vilja limna en
rabatt till en gruppresa.

Jag tycker att det ir vasenthg att gotlanningarna inte kénner sig
behandlade: som “di sma undar jardi”, som de siger: di sma undar
transportrddet. Det ar viktigt att de kinner sig jamstillda med ovriga’
svenskar i transportfragor.-

Jag vill ocksa siiga nagot om taxorna. Ollc Ostrand tog hiir upp flyget. Jag
tycker att det ir bra att vi har fitt mera flyg. Bl. a. har Gotlandsbolaget satt in
flyg pa Oskarshamn. och di med en nigot storre maskin iin den som jag sjilv
flog med hirom dagen fran Kalmar — den var definitivt inte handikappanpas-
sad. Min tanke var tidigarc att man mojligen skulle kunna erbjuda de
handikappade en flygmojlighet cventuellt till rabatterat pris, men den
maskinen var ungefir lika svér att anvinda sig av som M/S Gute med sina
trappor. ' .

Aven om flyget ir subventlonerat har gotlinningarna tyviirr inte den
rabattmdjlighet pé flyget som de har pa biaten. Darfor blir taxorna visentligt



hogre. Tur och retur med hytt ena viigen kan en goﬂﬁnning resa for 180 kr. —
~flyget tur och retur till Oskarshamn kostar 600 kr.-

Anf. 11 GUNHILD BOLANDER (c}):
Herr talman! Det stora intressct for Gotlandstrafiken hiir i dag dr fa]\uskt

gladjande. men nog ar det belysande for hanteringen av den fragan att under .

sommaren tva av riksdagens utskott och flera partiforetriadare har besokt
Gotland och direfter, enligt pressuppgifter, uttalat sin forvaning Gver att
riksdagsbeslutet kunde fé s& negativa effekter for oss pa Gotland. Jag vill
girna hilsa kammarens ledaméter vilkomna pa fler studicresor. D4 kan vi
forhoppningsvis fa acceptabla kommunikationer till och frcm Gotland sé
smaningom.

Nivin for transportstddet till Gotland fastlades av regeringen, som
tillstallde riksdagen en skrivelse som inte medgav motionsratt. Foljaktligen
hade man ingen mojlighet att yttra sig den gangen. Detta var alltsi
utgingsliget f(?r den utredning som kom till stand. Det riksdagsbeslut som
fattades den 3 eller 4 juni innebar en mojlighet — och den tolkningen har
‘ocksa andra gjort ~ till en dialog mellan rederiet och transportradet. Rederiet
erbjod sig att koéra med M/S Gotland inom den av riksdagen fastlagda
kostnadsramen, men transportridet sade nej. Detta ér, enligt min mening,

en knickfriga. Eftersom rederiet kom med ett erbjudande. borde man ha

tagit upp en diskussion. Da hade vi haft en of6rindrad trafik i dag.

Tilt de inskrankningar som géller Oskarshamn hor ocksd att M/S Tjelvar
tas ur trafik, vilket betyder — som nagon antydde — mindre kapacitet infor
niista ars turistsiisong. Vidare innebar det att det inte finns ndgon reservkapa-
citet vid tillfilliga bortfall av ndgon av de andra férjorna.

Dessutom sker nu en stor del av virnpliktsresorna med bat, nagot som har

medfoért en betydlig 6kning av kapacitetsproblemen pa Nynashdmnslmjen.
Hir hade Tjelvar kunnat ge en intc ovisentlig aviastning under hégsisong.
Mecd tanke pa den gynnsamma utvecklingen av bunkerpriserna borde det ha
varit mojligt att ompréva beslutet. Jag vill fraga kommunikationsministern
om han ar villig att medverka till en sddan omprovning med tanke pé det
ekonomiska utrymme som finns tack vare lagre brinslekostnader. Detta dr
ingen ovasentlig fraga.

Slutligen: Vad &r en rimlig kostnad? Det ar formodligen ett ungefir lika
diffust begrepp som “'tillfredsstallande transportforsérjning™, eftersom det
inte gar att fa nagon bittre definition. '

"~ Anf, 12 JERRY MARTINGER (m): :
Herr talman! Kommunikationsministern har inte svarat pa mina fragor:

Den férsta fragan, om nir det egentligen blev bestamt att Gute skulle

séittas in 1 persontrafik, forstod jag att kommunikationsministern inte vilie

svara pa, eftersom man hir gick hindelserna i forvig. '
For det forsta skrev’ generaldirektdren fér transportradet Claes-Eric

. Norrbom till Gotlandsbolaget redan den 22 maj, alltsa niistan tva veckor fore

riksdagcns beslut om Gotlandstrafiken, och meddclade att man kunde.

kalkylera med Gute i persontrafiken.
For det andra bereddes faktiskt inte Gotlands kommun och lansstyrelsen
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pa Gotland, som tidigare alltid varit fallet, tilifille att yttra sig over
transportradets forslag till turlista, innan definitivt beslut fattades. Detta dr
ju faktiskt ganska unikt.

Den andra frigan, om kommunikationsministern tycker att de handikap-
pade borde lita sig noja med beskedet att Gute ir en dvergingsldsning.
sinder jag {in en gang over till kommunikationsministern och véntar nu pa
svar. .

Olle Ostrand sade att det faktiskt finns fler firjor in Gute-firjan i
Gotlandstrafiken. Jag kédnner igen argumentationen fran foretradare for
transportridet. Man hénvisar de handikappade till andra transportmedel.
Atthiinvisa hundikappade resenirer i kollektivtrafiken till andra fardmedel -
som ofta avgdr frian andra platser - iifbnligt min mening lika allvarligt som om
ett foretug skulle strunta i att handikappanpassa sina nya lokaler med
hiinvisning till att handikappade kan soka sig jobb nagon annanstans. Jag
tycker att det &r f(irncgirall]cle for de handikappade med sidana antydningar
och uttalanden. _

Olle Ostrand sade vidare att Gute ir anskaffad for att"iiven kunna ta
passagerare. Om Olle Ostrand med passagerare menar lingtradarchaufforer
ir det naturligtvis riktigt. Firjan dr anpassad for att ta 40-50 langtradarchaut-
férer men inte for passagerare. med bagage, barnvagnar, handikapp osv.
Gute ir byggd som godsfirja, for att i forsta hand transportera farligt gods.

Jag viintar pé kommunikationsministerns svar pi min andra fr.z"igu. )

Anf. 13 ULLA PETTERSSON (s):

Herr talman! P4 Gotland kiimpar vi i dag med det’sviraste arbetsmark-
nadsliget pi mycket linge. Det finns flera skl till detta, som jag inte skall gi
in pa hir och nu. Men faktum iir att arbetslosheten stiger. avﬂyitningen okar
och befolkningens antal borjar minska. Regeringen har uppmirksammat
detta och har gett statens industriverk i uppdrag att utreda mojligheterna att
utveckla och fornya det gotlindska niiringslivet samt att medverka till
genomf{drandet av itgarderna. Resultatet heter Avstamp Gotland. Detiéren
utmiirkt produkt, som konkret redovisar m(’)jlighéter att genomf{ora sadant
som vi alltfor inge bara har talat om,

Med gemensamma anstringningar frin linet och statsmakterna kan vi i
Avstamp Gotlands anda motverka och viinda den negativa trend som fér
nirvarande dr genomgdende i gotlidndskt niiringsliv. Senast i gir fick vi veta
att vi far 1 milj. kr. till atgérderi denna anda. Det tackar vi for. Samtidigt har

" vi litet svart att inse logiken i att det pd samma ging har genomforts

torsamringar i Gotlandstrafiken. Jag tar debatten hir i dag till intiike for att
det nu si att siga kommer att bli samstammighet i signalerna frin

“statsmakternas sida pa den hir punkten.

I Avstamp Gotland talas det mycket om kommunikationernas betydelse
for det gotlindska niringslivet, inte minst pd turismens omride men ocksd pa
manga andra omraden. I den idéskiss som jag tidigare talude om framférs
bl. a. tanken pa ¢n avgiftsfinansierad komplettering till den bastrafik som vi

_anser oss ha ritt till. Inom ramen {6r nuvarande avtal har vi redan till

sommaren 1987 chansen att prova denna. mojlighet. Jag hoppas att sd
Kommer att ske.



Tag delar Olle Ostrands uppfattning om att det ar litet senkommet att i dag
upprdras dver konsekvenserna av virens trafikpolitiska beslut i riksdagen.
T. 0. m. trafikutskottets medlemmar spirrar i dag upp 6gonen och séiger: Oj
da. blev det s4 hir illa? Som om de inte hade haft tillgdng till transportradets
utredning. som om de inte -hade sett det sirskilda vttrande som Birger
Rosqvist fogade till betdinkandet och som om de inte hade hort de av mig och
flera andra i debatten framforda farhagorna for vad som skulle komma att
hinda om de forandringar i utbudet som det-talades om skulle genomfdéras.

Jag litar pa att den generdsa instdllning som hiir i dag har redovisats
kommer att bestd vid kommande behandling hiiri kammaren. Vi gotldnning-
ar kommer att minnas och paminna om detta.

Anf. 14 BO HAMMAR (vpk):

Herr talman! Kommunikationsministern har sjalvfallet rittt i att riksdagen
verkligen inte kan smita undan sirr ansvar f0r sakernas tillstind i frga om
Gotlandstrafiken. Och Olle Ostrand sade ocksi helt riktigt att riksdagen
borde ha begiirt mera pengar till denna trafik. Nu kdnner jag mig inte sdrskilt
trampad pé tarna. eftersom vpk har forklarat sig berctt att bidra hirvidlag
‘och vara med om att foresla att mera pengar anslas. Det [6ftet star vi fast vid.

Jag sade i mitt forra inligg att jag tolkade det faktum att i dag foretradare
for samtliga fem partier hér i riksdagen uttrycker sitt missndje med och sin
kritik mot det nuvarande tillstindet nir det giller Gotlandstrafiken som ett
tecken pd att riksdagen dr beredd att ompréva beslutet och ansli mera
pengar. Litet mera pessimistisk blev jag cmellertid nédr jag horde Ingrid
Hasselstrom Nyvall siiga att folkpartict inte ir berett att fororda hogre
anslag. Dé vet jag inte hur vi skall kunna 16sa detta svira problem, for jag tror
inte att det bara ér friga om en teknisk konstruktion, om vissa forindringar i
tidtabellerna ¢.d.

Men nir det giiller diskussionen om de stora kostnaderna for Gotlindstra-

fiken anser jag att det maste finnas vissa proportioner, for statsbidraget har ju

under arens lopp faktiskt minskat realt. Samtidigt har taxorna 6kat visentligt
mer dn konsumentprisindex. Dessutom skulle behovet av statsbidrag avse-
viirt fériindras om kapitalkostnaden for tonnage och hamnar inte riknades in
i underskottet. Jag vill knyta an till vad Gésta Andersson enligt min mening
helt riktigt sade, nir han gjorde en jimforelse med exempelvis Sl:s
investeringar p& andra hall i landet dér staten gir in med subventioner, inte
minst i dét 6verhettade Stockholmsomradet. Jag tror att man maste ha det
perspektivet, di man diskuterar vilka subventioner, vilka pengar vi ligger
ner for att klara kommunikationerna i landet i dvrigt. Da blir kostnaderna for
Gotlandstrafiken inte si villdigt forskrickande.

. Avslutningsvis vill jag siga nir det giller Gute — det &dr ju s manga som
slagit fast att Gute inte dr ndgot passagerarfartyg —att naturligtvis kan Gute ta
passagerarc. precis pi samma siitt som statens jirnviigar skulle kunna frakta
ménniskor pa fastlandeti godsvagnar. Men ingen skulle komma pa tanken att
frakta fastlinningar i gdds-vagnar mellan Stockholm och Géteborg, for det
skulle da bli ctt ramaskri. Gotliinniﬁgaﬁm tror man emellertid att man kan
behandla pa det hir sittet. :
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Anf. 15 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Jag tycker det finns anledning att dn en gang paminna vissa av
interpellanterna om att det var inom ramen for beloppet 59 milj. kr. som
transportridet hade att administrera Gotlandstrafiken efter virens beslut.’
Det var mot den bakgrunden — jag ar sjilv ledamot av transportradet, och det
ir ju inte obekant hiir i kammaren - vi tvingades att séitta in Gute under vissa
dagar pa lagtrafiktid. Gute tar nimligen 39 passagerare och 11 bilar med
chaufforer, och for det mesta dr det under de dagar, da Gute trafikerar
Gotland, farre an 39 passagerare ombord. Alternativet hade varit att sitta in
fartyget Gotland, som tar 1 400 passagerare. Man skulle da i ett l4ge, dir det
ar sd har fa passagerare ombord, ha begagnat en fiarja som tar 1400
passagerare. Om man hade gjort pa detta satt skulle det ha inneburit att
samhillet fatt subventionera varje Gotlandsreseniar med ett belopp i
storleken 1000 kr. Det fanns inte utrymme foér detta inom den givna
kostnadsramen.

Jag tycker att G6sta Andersson gor det vildigt bekvimt fér gig. Forst sitter
han som framste ledamot frin centerpartiet i trafikutskottet och foreslar
riksdagen att bevilja ctt anslag pa 59 milj. kr. Sedan gér han helt oberérd upp
i talarstolen och siger att det bista som kunde handa vore att transportradet
frikopplades fran att administrera Gotlandstrafiken. Men d& méste det ju bl
nagon annan som administrerar Gotlandstrafiken inom ramen for ett anslag
pi 59 miljoner. Nej, Gosta Andersson, si lattvindigt fAr man inte springa
ifran ett ansvar som ledamot i trafikutskottet. Faktum kvarstir: Gosta
Andersson har varit med och fattat ett beslut i trafikutskottet och dven i
r1ksdagen om en anslagsram pa 59 milj. kr.

Herr talman! Slutligen vill jag upprepa att — och det framholl dven
kommuml\atlonsmlmstern om det finns samma enighet hir i kammaren om

att forbattra Gotlandstrafiken nar vi behandlar anslagsfrigan nasta géng

1988, kommer vi helt sikert att fi en trafik p4 Gotland som alla kan vara
nojda och tillfredsstillda med.

Anf. 16 GOSTA ANDERSSON (c):

Herr talman! Forst nigra fakta. For det forsta: Det 4r inte riksdagen som
fattat beslut om att sitta in Gute. Det ar viktigt att understryka. For det
andra: Vad centern bidragit med i trafikutskottet ar att vi fick riksdagen att
behélla det transportstdd som transportradet foreslog skulle avskaffas. For
det tredje: Enli gt' de uppgifter jag fatt har bolaget erbjudit sig att uppratthalla
trafiken, utan att sitta in Gute, inom ramen for det anslag som riksdagen har
givit. Detta ér nigra fakta som kanske tal att tinka pa i den hir debatten.

Jag vill sdga till Sven Hulterstrom att det vore bra om han héir i kammaren
erkinde att Gute dr olamplig for persontrafik. Det vore bra om'han i klartext
talade om att bade handikappade, éldre och barnfamiljer har svarigheter att
aka med den firjan. Det vore bra om han erkéinde att farjan inte uppfyller
rimliga krav p4 komfort och service. Om kommunikationsministern intar
dessa stdndpunkter ar slutsatsen enkel- D& méste han aktivt medverka till att
vi far en bittre service och andra alternativ f6r Gotlandstrafiken.

Slutligen vill jagi all 5dmjukhet pipeka for Olle Ostrand att transportradet



har tagit fel pé viktiga punkter. Det kan man vil crkiinna, Transportridet har

forordat att man skall slopa Gotlandsstidet. Dér har man fatt baklaxa aven -

enhillig riksdag. Samma transportrdd har férordat en enda hamn pa
fastlandet. Diir har man fatt baklixa av en stor opinion i Sverige. Transport-
radet har {Grordat lastfartyget Gute. Det 4r det tredje stora misstaget. Jag
skulle kunna ita mig att anféra en del andra cxempel, men jag skall inte
forlinga debatten med detta. :

Men till det positiva: Jag uppfattar anda kommumkdtnonsmlmstern sé att
han vill ta ett steg at ridtt hll, och det tycker jag dr bra. Jag forvintar mig att
hans uttalande kommer att leda till konkreta positiva besked.

Anf. 17 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Nar Gésta Andersson fortsitter sin kritik mot transportradet
och sdger att det pa punkt efter punkt har fatt bakslag av riksdagen. tycker jag
att det ir riktigt att fullstindiga bilden med att siga att transportradet lade
fram de forslagen utifran den apslagsniva som riksdagen da hade uttalat sig
for, namligen 40 milj. kr. Att riksdagen senare. under trycket av den
diskussion som uppstod kring transportradets forslag, var beredd att hoja
anslagsnivan s att den hamnade nagonstans mellan 50 och 60 miljoner kunde
rimligen inte transportridet veta nir det lade fram sina férslag. Det tycker
jag i rittvisans namn ocksd bor sigas.

Det har stiillts ytterligare ett antal fragor som jag skall forsoka bewara

Arinte Gute olimplig? fragar Gosta Andersson. Bor handikappade lata _

sig ndja med Gute som transportalternativ? fragar Jerry Martinger.

Jag har redan i det forsta svarct sagt att Gute far betraktas som en
overgingslosning. Om Gute hade varit en helt tillfredsstillande 16sning hade
det inte-funnits nagon anledning att betrakta den som en 6vergingslosning.
Men jag vill liksom Olle Ostrand paminna om att Gute inte ir det enda
alternativet. Jag skulle ha haft full forsticlse for de beskrivningar som har
limnats i fraga om Gutes olamplighet och konsekvenserna dirav om Gute
hade varit det enda alternativet vid resor till och fran Gotland. Men s ir det
nu inte.

Jag vill emellertid giirna siga att denna tdr]l — som inte har b\ggts
viisentligen for passagerartrafik, iven om det gir att ta passagerare pa den—
naturligtvis inté ar hzm.dikappanpassad pé ctt sddant sitt som vi anser att en
-passagerarfirja skall vara. Detta dr inget att sticka under stol med.

Med hinsyn till den kritik som har forts fram. inte minst frin Jerry
Martinger, finns det anledning att piminna om. fiven om det redan har
framgatt av debatten, att nigra forslag om en hojning av anslagsnivicrna for

att 16sa dessa problem inte heller fanns frin moderat hall nér riksdagen

fattade sitt beslut i juni. De enda som kan siiga sig ha varit beredda att
medverka till detta ir Bo Hammar och hans parti.” De ville inte ha ndgra
begrinsningar. Men vriga partier ville ha nagon form av begriinsning-av
anslagsnivierna. Da gir det naturligtvis inte att komma till ritta med alla
problem i trafiken. Det som nu har skett ir ett uttryck for att riksdagen
uttalade att dessa anslagsnivaer inte skulle fa svimma dver sina briaddar. och
“detir ett resultat av ctt besparingsuppdrag som transportridet fick. Detta far
konsekvenser.
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Vad-ir dd cn tillfredsstillande trafikstandard och trafikforsdrjning och vad
ir cn samhillsckonomiskt rimlig kostnad, fragar Gunhild Bolander.

Enligt riksdagens mening var dven det beslut som man fattade i juni uttryck
for vad som borde kunna bedomas som en tillfredsstéllande trafikforsérj-
ning. Men jag tror inte att vi fir nigon slutlig definition pé detta, eller, rittare
sagt, att vi fir ndgon definition som alla kan stalla upp pa. Det kommer alltid
att finnas onskemal som gir lingre in det som riksdagen betraktar som cn
tillfredsstillande trafikforsorjning. Man fir siga att det i friga om detta finns
en viss definition. Men, Gunhild Bolander, vi fir férmodligen aldrig cn
definition som alla kan ena sig om. S mycket pengar tror jag aldrig att
riksdagen kommer att vara beredd att ansla till detta indamdl. Det &r trots
allt ganska stora underskott i trafiken som man maste finansiera redan i dag.

Det som har héint nu till f61jd av att man ¢verskred de riktmirken som man
hade uppsatt for anslagen dr besparingsitgirder som vi naturligtvis skall

‘hoppas att vi slipper leva med i den kontinuerliga trafikforsorjningen. Men

att betrakta de atgirder som man har varit tvungen att vidta nu, for att
komma i nivi med de belopp som riksdagen har uttalat sig {or, som

-forodande for Gotland och att betrakta det som nagot som ar jamférbart med

Valdemar Atterdags brandskattning av Visby, osv. tror jag ar att fora
debatten pa ett sitt som gor att folk i andra delar av landet’, som skall vara
med om att bevilja dessa anslag, inte tar debatten pa allvar. Om vi kan fora
debatten i mer seriésa former tror jag ocksa att det finns forutséttningar for
att vi skall kunna dstadkomma en trafikforsérjning som skapar — med hinsyn
till att det iir en & det handlar om - sa likvirdiga forhallanden som mojligt i
jamforelse med Ovriga delar av landet och som ocksé kan stimma med det
som har dbcropats av flera debattérer, namligen att vi har vissa ambitioner
nir det giiller regionalpolitiken. Dessa omfattar givetvis Gotland, och de har
ocksd pd ménga sitt kommit till uttryck i konkreta beslut nir det giller
Gotland.

Anf. 18 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman! Det ir sa litt att tala om mer och mer pengar. Detdrvad vi i
folkpartiet inte har velat géra. Vi har velat viicka fridgan: Kan man inom
ramen for de anslag som riksdagen beslutade om i juni ta upp nya
forhandlingar? Oljepriscrna har i alla fall statt sig hela det hér dret, dven om
de viintas ga upp nu. Gotlandsbolaget har synpunkter i detta sammanhang.
Det skulle ha varit virdefullt om vi hade kunnat fa ctt besked om att man
atminstonc ar villig att ta upp en diskussion. Man ar under hela den langa
vintern och véren tre dagar i veckan hédnvisad till Gute. Visst finns det andra
batar, men de som bor pd det smalindska fastlandet, i sydostra Sverige. pa
Gotland och Oland upplever en ofrihetskinsla nir de tre dagar i veckan ér
hinvisade till en bat vars standard inte motsvarar — jag vill inte precis jamfora
den med en godsfinka — andra klass pa jirnvigen. Det tycker vi dr normal
standard, som man skall kunna 4 i friga om kommunikationerna.,

Statsradet Hulterstrém iirinbjuden att resa efter E 66 den 5 december. Jag
vet intc om han skall géra det, men om han gor det hoppas jag att han under
denna resa inte bara tittar pd vigen utan ocksé later sig informeras om
turistforhallandena i syddstra Sverige, Vistervik och Oskarshamn samt pa



Oland. Det ér viktigt for turismen bade pa Gotland och i sydéstra Sverige att
vi har ¢n vl fungerande trafik under turistsisongen, och naturligtvis ocksa
under 6vriga delar av dret. Har har vi en unik mojlighet att prova om
turisterna ar villiga att betala for sig pa en linje utan statsunderstod.

Anf. 19 GUNHILD BOLANDER (c):

Herr talman! Forst vill jag siga till Olle Ostrand att alla turer med Gute
hittills har varit fullbokade. Négot utrymme Gver har faktiskt inte funnits.

Det handlar inte om hogre anslagsniva. Rederiet har forklarat sig berctt att
trafikera inom den kostnadsram som riksdagen har angivit. DA férstir jag
inte varfér man inte fater transportradet omprova sitt beslut om inskréink-
ningarna — rederiet ar som sagt berett att trafikera i samma omfattning som
under fOreghende vinterperiod. Di beredskap fran rederiets sida finns,
tycker jag att man faktiskt borde ompréva sin instillning hirvidlag. Nu ir ju
brinslekostraderna lagre, varfor det hela ryms inom nuvarande kost-
nadsram.

En effekt av dagens debdtt bordc vara cn viljeyttring fran statsridets sida
gentemot transportradet. Nir dessutom den samhiillsekonomiska vinsten
inte tillndrmelsevis — avsikten var ju inda att gbra en besparing i statskassan —
blev s stor som man -hade riknat med, ir det ytterligare en motivering att
omprdva beslutet i transportridet.

Vi kanske inte borde rora oss med begrepp som tillfredsstallande
transportforsorjning om ingen kan definiera vad det star for. Da tycker jag
att vi kan stryka den vokabuliren i trafiksammanhang. Det dr tamligen
meningslost att fora en debatt i sddana termer.

Avslutningsvis vill jag uttala forhoppningen att statsrddet som varande
fran vistkusten s smaningom blirvarmare i kldderna i sin uppgift och formér
att sc till helheten, s& att vi har att emotse en bittre trafik till och frin
Gotland. Jag ser fram mot ett forslag att ta srdllnmg till hir i riksdagen cfter
det nuvarande avtalets utging.

Anf. 20 JERRY MARTINGER (m):

Herr talman! Nej, kommunikationsministern, nigra forslag om okade
anslag frin moderat hall fanns inte i varas nir frigan diskuterades — det &r
riktigt. Men vi kundc & andra sidan inte forestilla oss att resultatet skuile bli
som det har blivit. Riksdagen beslutade ju inte att sétta in Gute i trafik. Och
Gotlandsbolaget stiillde ocksé sin garanti fore debatten i riksdagen. Garantin
finns. Glom inte det!

Det ir klart att vissa kanske inte tar debatten p4 allvar. Det beror pa om
man vill det eller inte. Kommunikationsministern vill tydligen inte.

Fragan &r hur linge en dvergangslosning skall besta. Det otillfredsstéllan-
de dr att man cnbart hdnvisar till en overgingslosning och inte siger
nigonting om hur linge den skall finnas kvar.

‘Betriaffande de handikappades situation siiger kommunikationsministern
att det inte finns s4 mycket av lyx for de handikappade pa Gute. Det var viil

att ta till i underkant. Jag vill liasa upp ett stycke i Gotlands Allehanda somr

beskriver den forsta resan med Gute som passagerarfartyg i hostas:
“Synen nér rullstolsburne Lars Muthas bars ombord var verkligen
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bekldmmande. Han kérdes i sin rullstol in pd bétens dvre trailerdiack — men
dir var det stopp. For sedan méste han-upp i den omdiskuterade, branta
trappan som leder upp till batens salong. Det finns ju ingen hiss ombord. De

-anstillda som hjilpte honom fick omvixlande slapa, dra och biara honom upp

for den langa och 70 cm breda trappan. Sedan aterstod tva dorrar diir man
blev tvungen att falla ihob'rullﬂtolcn eftersom den var fér bred. elier om man
sé vill, dérrposten for trang... '

I transportridets Foreskrifter om handikappanpassad ]\()llcl\ll\’tldﬁ]\ Sthr
det betriiffande handikappanpassning av ické nva fartyg: “Beroende. pa
fartygskonstruktion skall méjlighet finnas for rullstolsburna och ;-md.ra'
rorelsehindrade passagerare att antingen manuellt -cller med hjilp av
lyftanordning eller liknande anordning komma av och pd fartyget.” '

Sedan stir det: "Dorroppningar till passagerarutrymmen skall vara sd
breda att en rullstol obehindrat kan passera igenom. Dérrar skall vara
mdjliga att spirra i Gppet lage. '

Hinder i form av trosklar skall pa lampligt satt elimineras genom tex mmp
eller fillbar troskel. Samtliga trosklar skall vara kontrastmarkerade.™

Kommunikationsministern har gjort ett besék pad M/S Gute. Kommunika- -
tionsministern klarar trosklarna. Men det gérinte de handikappade. Att bara
siga att det inte finns ndgon lyx for de handikappade tycker jag verkligen ar
att ta till i underkant.

Anf. 21 ULLA PETTERSSON (s): .

. Herr talman! Man kan diskutera nistan allting i den hir fragan. Niir Olle
Ostrand sager att vi har 1 400 platser pd M/S Gotland, siger jag att vi har 710
fasta sittplatser. Om man utnyttjar varenda en av hyttplatserna far man 379
platser till. D4 kommer man upp i 1 089. Fillstolar pa diick kan méjligen vara
néagonting for sommartrafiken.

For att tillagga ndgonting utan att upprepa vad andra har sagt skulle jag
vilja siiga ndgot om detta med alternativ och om utgangspunkten.

I helgen skall en grupp gotlindska ungdomar till fastlandet for att deltaicn

tavling, s som ofta hiander. En del.av dem dr riitt unga. De skall tavla pa
16rdag formiddag:

De miste dka hemifrin pa fredag eftermiddag. De sl\dll till Stockholm och
kommer dit sent pa fredag kvall. De méste alltsd overnatta tvi nétter i
Stockholm och tillbringa den tredje natten ombord pa béten, som kommer
tillbaka till Gotland pd morgonen, ndgra timmar innan de skall vara i skolan.

“For tavlingarna i Stockholm under I6rdagsformiddagen méste de alltsd vara

hemifrén under mer an tva och ett halvt dygn och bekosta dvernattning for
tvd niitter. _ ' '

Det iir inte'mer dn 12, kanske 13 mil till tivlingsplatsen, Pd alla andra -
stillen i landet hade en sadan hir resa ordnats s att forilldrar och ledare stillt
upp med bilar eller bussar och kdrt ungarna till och fran tivlingen pa samma
dag. . - -

Det hir handlar om Nymshamnshn]m och inte alls om de mdra;mnuar vi
har diskuterat i dag. Jag har dndé velat peka pa detta som ett exempel pa den
basnivd vi har att utgd ifrdn ndr man borjar diskutera férsimringar. Jag
kunde ha gett fler exempel, som visat vilka kostnader vi har pa strickor



jamforbara med dem pa fastlandssidan eller hur langt i forvig man pé
Gotland méste planera sin semester om man vill ha bilen med sig.

Jag ville ha detta sagt for att man skall ha det i dtanke nér man diskuterar
den hir frigan och siger att det finns alternativ. Vi 4r inga bortskimda barn
som surar dirfor att man har tagit ifrin oss fordelar. Vi begiir intc att fa det

battre 4n andra, men vi tycker att det ar ett rimligt krav som gotldnningar och

andra som nyttjar trafiken staller, namligen att en lagre transportstandard én

den vi hade fore de nu genomférda férsimringarna skall betraktas som -

oacceptabel.

Anf. 22 BO HAMMAR (vpk):

Herr talman! Det gér inte att trolla med pengar, dtminstone inte i
statsfinansiella sammanhang. Om vi skall klara Gotlandstrafiken, di maste vi
stilla 'upp med dkade ans'lag.

Jag noterar att Sven Hulterstrom mycketliirligt har erkant att vpk faktiskt
har {6rordat 6kade anslag, och jag tycker darfér att vi fran var sida nu kan
ventilera de problem som har uppstétt. Det dr namligen problem som vi har
forvintat oss. Att de har dykt upp ir alltsd for oss ingen dverraskning.

Avslutningsvis vill jag sga att jag daremot blir litet pessimistisk nar jag hor
foretradare for de borgerliga partierna, som forklarar att de inte r beredda
att medverka till 6kade anslag. Detta siger de efter en lang och tidvis ganska
uppjagad debatt. Det kan duga att std hir och lufta sin indignation i en
interpellationsdebatt, men till vad nyttar det? Jag tror att gotlanningarna
forviintar sig mera in vackra ord. De hoppas p4 konkreta atgirder néar det
giller Gotlandstrafiken. Men saddana kostar faktiskt for det mesta pengar.

Anf. 23 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! De regler om handikappanpassning som Jerry Martinger
laste upp giller for nybyggda fartyg. Nar det ar friga om begagnat tonnage
skall handikappanpassningen vara genomférd senast 1992, och i dag skriver
vi1986. Jag vill tilldgga, herr talman, att jag ar fullkomligt vertygad om att vi
aldrig kommer att fa se nagot forslag fran modemta samlingspartiet om
Okade anslag for Gotlandstrafiken.

Det kan 13ta gentilt att Gotlandsbolaget, som Gunhild Bolander siger, har
erbjudit sig att inom nuvarande kostnadsram trafikera Oskarshamn med M/S
Gotland. Nu har bunkerkostnaderna sjunkit, men om de i stillet skulle ha
Okat, dd hade vi aldrig — det dr jag 6vertygad om — fatt detta erbjudande frn
Gotlandsbolaget. Fér vad hinde 1984, Gunhild Bolander? D4 hade vi en
beriiknad kostnadsram pa 40 miljoner, och utfallet blev 71 miljoner. Skrev

Gotlandsbolaget da ut en riakning pé 40 mllJoner" Nej. rikningen slutade pd-

71 miljoner.
Jag tycker det finns all anledning att papeka detta i den hér debatten.
Sedan vill jag siga foljande till Gosta Andersson. Riksdagen har inte

beslutat att sitta in Gute i firjetrafiken till Gotland. Riksdagen har inte -

beslutat att inféra ett bashamnsalternativ osv. Diremot ir det Gosta
Andersson och jag och alla andra i den hir kammaren som har gett
transportradet i uppdrag att inom en kostnadsram pé 40 milj. kr. framlagga
forslag nir det géller att trafikera Gotland. Det var mot den bakgrunden som
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Prot. 1986/87:18  transportradet féreslog den hiir l6sningen. Jag ir fullstindigt dvertygad om
4 november 1986 att om riksdagen hade beslutat att ge transportradet i uppdrag att inom en
kostnadsram pa 70-80 milj. kr. utarbeta forslag pd hur man skall 16sa
problemet med Gotlandstrafiken hade detta bashamnsalternativ aldrig blivit
aktucllt, . ]

Man skallinte tasa littvindigt pa den hiir frigan som Gésta Andersson gor.
Man skall inte bara si att siiga skjuta skulden pa transportridet och tro att
man pi det sittet kan gora sig fri frin ansvar. Gosta Andersson har precis
samma ansvar som alla vi dvriga riksdagsledamater har. DArfor reagerar jag
villdigt starkt nér han forsoker skjuta ifran sig ansvaret genom att skylla pa

Om Bohusbunan

transportradet.

Talmannen anmilde att Gunhild Bolander,” Jerry Martinger, Gosta
Andersson och Ingrid Hasselstrom Nyvall anhdllit att till protokollet fa
antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare inligg.

Overliggningen var hirmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 1986/87:19 om Bohusbanan

Anf. 24 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Kenth Skérvik har stillt foljande fragor till mig.

Avser regeringen att 1ata Bohusbanan forfalla for att senarc ligga ned
densamma? Om inte, ndr kan medel stillas till SI:s forfogande for en
uppfustning av banan?

Finns det i dag nfigra planer pa att bygga ut Bohusbanan till en tvéasparig
bana cller pd annat sétt hoéja standarden?

Finns det m('ijligh;:t att denna jarnvigslinje kan byggas ut Gver norska
grinsen fram till Oslo? -

Jag vill inledningsvis erinra om att Bohusbanan tillhor riksnitet. Det
betyder att banan enligt riksdagens trafikpolitiska beslut dr 1979 skall finnas
kvar under 6verblickbar framtid. Regeringen har ocksa nyligen beslutat att
bibehélla nuvarande tagantal pi banan dven kommande ér.

Sa sent som i maj i ar besvarade jag en interpellation om Bohusbanan. Jag
svarade dé att det i forsta hand dr SJ som har att viga olika investeringskrav
mot varandra och att uppritthalla en acceptabel trafikstandard. Jag hinvisa-
de vidare till den lingsiktiga provning av investeringar i infrastrukturen som
ST skulle gora pa regeringens uppdrag och férklarade att jag inte var beredd
att vidta nigra speciella dtgirder for enskilda bandelar.

SJ har nu presenterat sin utredning om de framtida investeringsbehoven i
det svenska jarnvigsnitets infrastruktur. Dér framgar bl. a. att det totala
behovet av reinvesteringar dr mycket stort. Enbart pa det crsattningsberitti-
gade bannitets riksnitsbanor, dit Bohusbanan hor, uppgar det till dver 3
miljarder kronor fram till ar 2000. Upprustningsbehoven pd Bohusbanan
méste viigas mot andra investeringsbechov som fir ses i ett ¢vergripande

R perspektiv for vart jarnvigsniit. Jag anser liksom tidigare att det i férsta hand



ar SJ:s sak att vaga olika investeringsbehov mot varandra och uppritthélla
trafiken pa en acceptabel standard.

Négon kapacitetsutbyggnad, t. ex. genom dubbelspér, eller utbyggnad till
Norge ar enligt SI:s planer inte aktuell for Bohusbanan.

Anf, 25 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern f6r svarcl Som jag
uppfattar det ir det rakt och korrekt men inte precis positivt for Bohusbdnans
standard och framtid.

Téget ar det miljovinligaste transportmedel som finns bide 6r person-
transport och for godstransport. Anda férekommer det med jamna mellan-
rum att viligger ned jarnvagstrafiken pd vissa linjer eller later jarnvagslinjer
forfalla i detta land.

- Sedan en lingre tid tillbaka har riidslan 6kat mer och mer bland invanarnai
Bohuslédn att deras jirnvig skall drabbas av samma 6de som manga andra
jirnvégslinjer.

Jag forstdr kommunikationsministerns lilla irritation éver att efter sa kort
tid aterigen fa svara pé cn interpellation angdende Bohusbanan, men efter
den senaste sommarens skrivelser i den bohuslinska pressen forstr jag
bohuslanningarnas ridsla och férundran. och det borde kommunikationsmi-
nistern ocksd gora. Eftersom vir kommunikationsminister ocksd géstar
Bohuslin som sommargist, kan ministern inte ha undgatt sommarens alla
artiklar om den bohuslinska jirnvigen. Det dr desto mer forvanande att var
kommunikationsminister inte har gatt in i dcbatten och talat om hur
verkligheten cgentligen ir och skall bli.

Den ene SJ-tjinstemannen siger att Bohusbanan forfaller och att hastig-
heten méste sinkas. Den andre siger att ndgon upprustning inte behovs.
Banan har den standard den behover ha. En tredje siger att banan forfaller

" samt att nyas. k. ronmirkta pengar maste till. Den fjarde siger att han inte
forstar kritiken. Han vill inte upprusta banan.

Ten artikel kan vi lisa oss till att man frian centralt SJ-héll har hort av sig tiil
Goteborg om man inte kan dra ner pi underhéllet med 25 9 och sagt att
banans dagar ar riknade. En SJ-tjinsteman séger att Bohusbanan haller
sckelskiftesstandard. En annan SJ-tjansteman sdger att han inte kan ansvara
for sikerheten och att en siinkning av hastigheten till 40 km/tim kan bli
aktuell snarast. Ytterligare cn annan siger att Bohusbanan klarar manga ér
och att dodsryktet dr dverdrivet.

En sdger att rapporten som avgivits till regeringen iir ett ndédrop och att
dagens anslag till ST frin regeringen bara ricker till att hélla standarden pa de
stora tagniten och att en konsckvens kan bli att Bohusbanan kan liggas ned.
En annan siger: Vi arbetar fortfarande som att Bohusbanan skall fortleva i
alla tider.™

Forstd oron och undran frin den bohuslinska befolkningen!

Kommunalriden i de norra kommunerna har reagerat och uttryckt sin oro
6ver Bohusbanans framtid. Lokforarna har ocksd uttryckt sin oro dver
banans déliga standard och krivt cn betydande standardfdrbittring. Reseni-
rerna, som enligt tidningarna 6kat, har definitivt motsatt sig en nedliggning
och har massor av argument foér banans fortsatta framtid.

8 Riksdagens protokoll 1986/87:16—18

Prot. 1986/87:18
4 november 1986

Om Bohusbanan



Prot. 1986/87:18
4 november 1986

Om Bohusbanan

114

De som reser anser det vara skandaldst eller kriminellt att inte upprusta
banan eller att fortsitta att ligga ner stationer.

De enda som egentligen inte har horts i debatten ér de som har hand om
pengarna och ger anslagen till forbattring eller upprustning av vira jirnvi-
gar, ndmligen folk frin kommunikationsdepartementet. -

Som kommunalpolitiker var, siigs det, kommunikationsministern angeli-
gen om att vistkustens jirnviigar skulle byggas ut till tva spar och héllaen god
standard. Men det var da, det..

Nu har vi pa vistkusten fatt en dlrckt busslinje mellan Géteborg och Oslo,
vilket ju vid forsta paseende kan synas,vara en bra och snabb férbindelse.
Men inte kan den ersiitta en bra jirnvigslinje med hog standard, varken ur
reskomfort- eller ur miljésynpunkt. Den ger bara ytterligare en belastning péa
en forut alitfor hart belastad dilig vagstracka. Ar detta kanske framtidens
Bohusbana, kommunikationsministern?

Efter alla dessa referat, insc nu varfoér de bohuslinska reseniirerna ir-
oroliga! Ge dem ett klart och tydligt. besked hir i dag, dven vad giller
upprustningen och standardforbittringen!

Att det inte blir dubbelspar och en strickning fram till Oslo har ju.
kommunikationsministern givit besked om. Att det inte blir dubbelspéar dr i
sig en skandal med tanke pé framtiden, men kan det tinkas bli dronmérkta
pengar till Bohusbanans upprustning? Jag forstar bade av citaten frin
Bohusléningen och av kommunikationsministerns svar att alla inser att
pengarna inte ricker for SJ att hélla uppe en godtagbar standard pa
Bohusbanan, eftersom de stora tglinjerna kriver si mycket. :

Herr talman! Bohusbanan, den sista linken pé vistkustbanan, kan bli en
riksstrackning frdn Koépenhamn till Oslo — om bara var regering -vill. se

framtiden i 6gonen redan nu.

Vi behéver alla - Bohusbanan, vil upprustad till en god sturidar_d med tva
spir, moderna vagnar och med en strickning fram till Oslo.

Ge det kollektiva dkandet en chans pa ett miljovanligt satt och inte med
ytterligare belastning pa ett daligt vignit!

Anf. 26 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Kenth Skarviks inligg kan ge intrycket att det inte sker
nagonting nir det giller underhall och upprustning pi Bohusbanan. Utan att
gd in pa detaljer vill jag siiga att om ndgon skulle ha fatt det intrycket s ir det
fel. Det sker namligen investeringar dven pa Bohusbanan, och man gor olika
insatser dar. Bl. a. pagér nu rélsbyte pa vissa delar av strickan. SJ har i sin
ldngtidsplan tagit upp plancr fér en makadamisering av striickan Stenung-
sund-Uddevalla. Man héller pa och byter ut signalsystem. och man kommer
ocksa att successivt byta ut en del av de vagnar och den tagmateriel som
anvénds. Mycket av detta arbete sker i samrdd med lanstrafikbolaget. som
har att svara for den lokala trafiken. Fran SJ:s sida férsoker man att bedriva
ett samarbete med dem som ir ansvariga for den lokala trafiken och att efter
hand gora insatser. Vissa resultat har redan uppnétts. .

Jag tycker att det viktigt att siiga detta, eftersom man — med tanl\e pa alla
de tidningsreferat som Kenth Skérvik hinvisade till - 1att kan fa ett intryck av
att det 6ver huvud taget inte sker nagonting nir det giller Bohusbanan. Mcn



nir en sidan debatt uppstar kan jag férstd att det finns en oro och en undran
bdde bland kommunalpolitiker och bland andra ménniskor om vart det
egentligen skall biara hin vad giller de olika bandelarna. Det giiller inte bara
Bohusbanan utan det kan ocksa gilla manga andra bandelar inom SJ:s nat. I
det sammanhanget uppstar ju av och till den hér typen av debatter.
Diarfor tycker jag att det dr angeliget att hir erinra om att riksdagen
ganska nyligen — varen 1985 — beslutade om en annan arbetsférdelning
mellan & cna sidan regeringen och riksdagen och & andra sidan statens
jirnvigar niir det giller planeringen av SJ:s verksamhet och nir det gilller hur
mycket regeringen och riksdagen skall gi in pé-olika detaljer och styra var SJ
skall gora sina investeringar, hur man skall géra dem och niir man skall gora
dem. Den hir arbetsfordelningen inncbar bl. a. att det dr SJ:s sak att ta fram
ett underlag och att { forsta hand géra sina. egna bedémningar och
prioriteringar nér det géller investeringar pa olika bandelar ute i landet.
Den oro som man kiinner kan i férsta hand diimpas genom konstaterandet
att riksdagen har beslutat att denna bana tilthér riksnitet. Det beslutet kan
inte Andras fran SI:s sida. Detta bor alltsd dimpa den oro som.finns. Sedan

tror jag att det r riktigt att det &r SJ som i forsta hand har ansvaret for de

avviigningar som behovs — var man skall gora investeringar och var man
maste avstd frin dem. Sadant skall inte i alltfor hog grad centraliseras till
beslut i riksdagen, ja, inte ens till beslut i regeringen.

Vimaste gbra de grova avviigningarna. Vi miste faststiilla anslagsramarna
och didrmed ange inriktningen betriffande trafikpolitiken. Men vi kan inte
halla pa och behandla varje enskild investering pa varje del av bannitet.

Till sist vill jag upprepa vad jag tror att jag sade nir vi scnast debatterade
den hiir frigan. Kenth Skarvik sade redan.da att han och 6vriga bohuslinska

_riksdagsmin minsann kommer att bevaka fridgan om' Bohusbanan och-dess
framtid, och det tvivlar jag inte alls pa. Jag tror att jag redan da sade att de
uppvaktningar fran bohuslinska kommuner som jag hittills har haft — i den
min de nu r representativa for opinionen — visserligen ocksa har kunnat
gilla synpunkter p4 Bohusbanan. Men nar det varit friga om pengarna har
det framfor allt gallt bevakningen av anslagen till véigarna. I det samman-
hanget pdgar nu férdiskussioner om en viiginvestering som vil ir den storsta

som Over huvud taget har skett i modern tid i den hiir delen av landet.

nimligen motorvigen mellan Stenungsund och Uddevalla. Det man fran
kommunernas sida har sagt ir att man slar vakt om loftet att den hir

motorviigen skall byggas. T friga om den prioriteringen har i varje fall nigra - .

av kommunerna vildigt tydligt sagt att det &r vigar och végforbattringar som
man for nirvarande prioriterar. Det behdver ju inte innebéra att kommuner-
na inte anser att ocksa Bohusbanan skall uppritthallas. Men det ar inte det
som man har framhévt nir man har triffat mig. - '

Anf. 27 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Det allra sista som kommunikationsministern sade tackar vi
allra mjukast fér. Vi ser fram emot att fa kora pa en ordentlig viig uppfor
bohuslinska kusten. Jag dr ocksa tacksam éver det som kommunikationsmi-

nistern sade hiir betriffande jirnvagen, nimligen att det pigar en upprust-

ning. Utan tvivel ir det s, att man har fatt uppfattningen att ingenting gors
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nar det giller den bohuslinska jirnviigen och att ingen upprustning éver
huvud taget pagar.

Det allra sista som kommunikationsministern sade tolkar jag sd att
Bohusbanan inte hotas av ndgon nedliggning framgent utan att Bohuslin
kommer att fi behdlla sin jarnvig. Standarden kommer férhoppningsvis att
hojas. som sades hér.

Jag vill fraga: Finns det dver huvud taget mdjlighet att. som det har stiillts

krav pd, avsitta dronmirkta pengar for att géra ytterligare renoveringar pd

denna bana?

Tyviirr maste jag konstatera att det inte kommer att bli nagot dubbelspar
pé Bohusbanan i framtiden, som jag tycker vore nddvéndigt. Det skulle
ocksa ha varit mycket positivt om linken upp mot Oslo fran denna jérnvig
hade forverkligats, men. det dr alltsd inte aktuellt nu. Jag hoppas att fa
Kkomma tillbaka till denna friga i andra sammanhang.

Anf. 28 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! De 6ronmirkta pengarna som Kenth Skarvik syftar pd
avsitts vid de tillfillen da speciclla anslag riktas till olika delar av landet av
arbetsmarknadsskél. Det gar inte att sdga nigot generellt om dessa pengar,
utan det bedoms fran tid till annan var den typen av insatser behdvs. Jag tror
inte att nigra sddana ar aktueclla just nu i Bohuslin. med hinsyn till laget pa
byggarbetsmarknaden och arbetsmarknaden i 6vrigt diir. Det har visat sig att
nir projekt har forelegat har de i vissa fall kunnat genomtoras litet snabbare
in vad som avsigs i de ordinarie planerna. .

Nar det slutligen giller avvigningen mellan hur mycket pengar som skall
satsas pa vagar resp. jirnvigar och dver huvud taget inom de olika
trafikscktorerna, skall det nu for forsta gdngen goras en samordnad
investeringsplanering, som forhoppningsvis ger underlag for ¢n diskussion
om var det dr riktigt att gora insatserna for att astadkomma bista mdjliga
helhetslosning i trafiken.

Anf. 29 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! For att gé tillbaka till kommunikationsministerns tidigare
anforande. vill jag siga att det ar riktigt att SJ skall f4 bestimma och
prioritera inom sitt jairnvigsniit. Jag hoppas bara att SJ nu férstar hur viktigt
det nu dr att sc till att Behusbanan far sin del av de pengar som ir anslagna.
Jag kan hilla med om att det ur arbetsmarknadssynpunkt kanske inte behovs
pengar i Bohusliin just nu, men Bohusbanan behéver en ordentlig upprust-
hing. :

Jag néjer mig med detta just nu och hoppas att kommunikationsministern
bevakar Bohusbanan i framtiden och att den fir skiliga pengar for de
upprustningar som behovs.

- Overliggningen var hirmed avslutad.



5 § Svar pa interpellation 1986/87:22 om jarnvigslinjen Malmé-Ystad

Anf. 30 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Ulla Tillander har fragat mig om jag avser vidta atgérder for
att stadkomma en elektrifiering och upprustning av jarnvéigslinjen Malmé—
Ystad. Som bakgrund till interpellationen hinvisas bl. a. till att centralt
styrda beslut aterigen i Malmo-Ystad-fallet visar sin underldgsenhet gent-
emot en decentraliserad beslutsprocess som tar hinsyn till de faktiska
forhallanden som rader pa den plats som berérs av besluten.

Jag haller girna med Ulla Tillander om vikten av att vi har en vil utbyggd
infrastruktur som framjar kollektivtrafikens fortsatta utveckling. Jag ar
darfor tacksam for tillfillet att har i kammaren reda ut en del av de
missforstind som uppenbarligen tycks rdda om hur beslut om investeringar i
kollektivtrafiken gér till.

Ansvariga for den lokala och regionala kollektivtrafiken ar trafikhuvud-
miinnen, som bestimmer hur trafiken skall ordnas med buss och tag. Vill
huvudmannen anviinda sig av tdg kan en dverenskommeise triiffas med $J om
kop av tgtrafik. For att underlitta sidana 6verenskommelser finns enligt
riksdagsbeslut riktlinjer for hur ersattningen till SJ skall beriiknas. Vill man
t. ex. i ett lian ha extra tagtrafik som kréver sirskilda jarnvigsinvesteringar,
skall enligt dessa riktlinjer trafikhuvudménnen svara for merkostnaden. Det
anses alltsd vara fel att landets skattebetalare cller att SJ:s langviiga rescniirer
skall betala investeringar som behdvs enbart for en viss regions pendeltigs-
trafik.

Vi har darfor, som Ulla Tillander efterlyser, redan nu en lﬁngtgﬁendc
decentraliserad beslutsprocess. Om att denna beslutsprocess ocksa leder till
langsiktiga samhillsekonomiskt motiverade beslut vittnar de manga avtal om
utdkad tagtrafik for lokala och regionala resor som triffats runt om i landet.

Jag vill vidare niimna att vi har en viill decentraliserad beslutsprocess ocksd
niir det géller trafikhuvudméinnens méjligheter att fa investeringsbidrag. De
tidigarc majligheterna att fa statshidrag till investeringar i tunnelbanor och
sparvagnstrafik har numera utvidgats till att dven gilla sparinvesteringar p
SJ:s bannit. For att bidrag skall kunna limnas till en sddan sparinvestering
krivs dock att SJ och trafikhuvudmannen har triffat en lngsiktig trafikéver-
enskommelsce. Vidare krivs att den aktuella spérinvesteringen samhiillseko-
nomiskt konkurrerar med ovriga vig- och kollektivtrafikinvesteringar som ar
aktuella for bidrag i den s. k. férdelningsplanen.

Till sist vad giller Malmo-Ystad-banan vill jag erinra om att banan tillhér
det s. k. riksnitet. Regeringen har nvligen enligt de riktlinjer som géller for
jirnvigstrafiken lagt fast hur minga tagforbindelser det skall finnas for att
tillgodose det mer langviiga resbehovet. Frigan om ytterligare tagtrafik ar for
niirvarande féremal for forhandlingar mellan SJ och trafikhuvudmannen. Jag
kan ocksa nimna att lansstyrelsen i Malméhus ldn tillsammans med berérda
intressenter nyligen vant sig till regeringen och begiirt ekonomisk medverkan
for att rusta upp och clektrifiera banan. Jag har mot denna bakgrund och med
hinsyn till pagiende beredningsarbete ingen mojlighet att vtterligare
kommentera frigan.

Prot. 1986/87:18
4 november 1986

Om jirnvigslinjen

Malmé—Ystad

117



Prot. 1986/87:18
4 november 1986

Om jirnvagslinjen
Malmé - Ystad

118

Anf. 31 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Jag vill forst tacka kommunikationsministern for svaret pa
min interpellation. Jag betraktar inte svaret som negativt, utan hoppas att
statsradet vid behandlingen av den skrivelse som ldnsstyrelsen i Malméhus
lin och berdérda kommuner har dverlimnat till regeringen, och som det
hdnvisas till i svaret. stilller sig positiv till det som -begérs, ndmligen
ekonomisk medverkan for att upprusta och elektrifiera Malmé-Ystad-
banan. . o ' :

Jag ar vill medveten om att linshuvudminnen, enligt 1983 ars riksdagsbe-
slut. har ansvaret {6r jarnviigstrafik av lokal och regional karaktar. Savil
linstrafikbolaget i virt lin som de berdrda planeringsorgancn ér intresscrade
av att utoka den lokala tigtrafiken och i en biittre anpassning av tidtabellen
till arbets- och skolpendling. En utredning som har gjorts visar att r¢sandc§
frekvensen i det nidrmaste kan tredubblas fram till 1990. Man kan kanske
ocksd piriikna en viss forstielse frin en kommunikationsminister som
kommer frin en annan del av landet in huvudstaden. dar det under irens
lopp har satsats stora belopp pd liknande projekt. men av helt andra
dimensioner. De belopp som vi skulle behova for jiilrnv'zigeh Malmé-Ystad ir
vid en sddan jimforelse smismulor. ' _

Samma tendens som finns i Stockholms och Géteborgs omnejd, att man
vill satsa pd sparbunden trafik, finns ocksd i Malmdregionen. Pagatigen har
blivit en succé, trots stor tveksamhet innan de kom i gang. Jag ir dvertygad
om att detsamma giller Malm(:').—Ystad-b;mzm. Har finns ocksd ett stort
resandcunderlag.

Till detta kommer de regionalpolitiska aspekterna. som viger tungt i
sammanhanget. Ost och vist i Skine knyts samman. .

Tég &r miljovanliga. Det ér sillan miljovirden dar mer motiverad cller
littare att motivera in niir det giiller denna jirnvig. ' ' l

Godstrafiken 6ver Ystad till Polen och tviirtom 6kar och motiverar i sig en
satsning pé banan Malmd-Ystad. ' ' '

Det ar nddvindigt att staten star for kostnaderna for en elektrifiering — som
beriknas uppgé till 40 milj. kr. — for det har inte kommunerna lings banan
Malmd—Svedala=Skurup—Ystad rad med.

Den hér frigan har diskuterats i manga ar. Olika resandealternativ har
varit aktuella, nimligen resa med landsvagsbuss, med dieseltag och med
eltdg. Nar man har beriiknat kostnaderna for de tre alternativen har det blivit
underskott i samtliga fall. 4 milj. kr. f6r buss, 6 milj. kr. for dieseltig och 14,5
miljoner for eltag: alltsa ett betydligt hiogre underskott for eltigsalternativet.
Det beror pa de 40 miljonerna for elektrifieringen. Man kan saledes inte lita
underskottet belasta kommunerna. Eftersom tag — siirskilt eltdg — har manga
fordelar ir det .angeliget att pengar nu stills till forfogande for en
elektrifiering. Man kan i detta sammanhang med fordel betrakta en sddan
satsning som ¢n regional grundinvestering. Om inte annat bor denna for vér
region betydelsefulla investering kunna finansieras med beredskapsmedel.

Det finns en stark och utbredd striivan att bevara persontrafiken pé
jirnviigen Malmo-Ystad. I de berorda kommunerna, liksom pi Linsstyrel-
sen. dr man djupt engagerad och har med oro sett hur forutsattningarna for
persontrafiken forsiimras. Man tycker sig kiinna igen det monster som alltfor



minga ganger lett till att jarnviigslinjer som borde kunnat bibehatlas till sTut
har lagts ned. Om liknande statsbidrag som tidigare utgitt for uppbyggnad av
den sparbundna trafiken i Stockholm ocksd hade utgitt till Malméregionen
hade en upprustning av persontrafiken Malmoé-Ystad varit sjilvklar.

For nirvarande pagir en forsdksverksamhet med tio dubbelturer per dag i
stillet for fyra, och det har medfért en Okning av antalet resande.
Forsoksverksamheten upphor tyviirr i maj 1987.

Om man skulle fa klartecken frin kommunikationsministern om de 40.

miljonerna kunde man satsa pa cltdg, vilket skulle inncbira att Malmé—
Ystad-banan kunde trafikeras med s. k. pagatag framoéver. Men det @r
brattom med besked. De X 10-tiag som skall anvindas méste inom kort
bestillas hos ASEA innan tidsfristen gar ut. -

Jag stéller min férhoppning till en positiv behandling i det beredningsarbe-
te som statsrddet hanvisar till och vill bara friga om kommunikations-
ministern ir beredd att ta de tegionalpolitiska hiinsyn som jag har hiinvisat till
och som ocksa regeringen méste ha mojlighet att gora.

Under detta anférande 6vertog andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 32 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Som jag sade i mitt svar pagar det nu férhandlingar mellan SJ
och de ansvariga for kollektivtrafiken i de berérda kommunernai Skine. Det
skulle strida mot de regler som riksdagen faststéllt om Ulla Tillander och jag
flyttade den forhandlingen till riksdagens talarstol och diskuterade enskilda
kostnadsposter hir. :

Som jag sade tidigare har jag blivit uppméirksammad pa den beslutssitua-
tion som foreligger. Det ar oroviickande att det bara skall finnas en ménads
tidsfrist innan man maste bestimma sig for det alternativ man skall vilja for
den fortsatta trafikeringen av banan. Enligt vad jag har fatt uppgift om under
de allra senaste dagarna finns det en mojlighet att tidsfristen inte blir s& sniivt

tilltagen, och da 6kar utrymmet for att studera alternativen ytterligare och -

finna lésningar. Det dr naturligtvis inte [itt att finna en viig att i fram de 40
milj. kr. som de ansvariga trafikhuvudmiinnen inte anser sig ha mojlighet att
tillskjuta f6r att dstadkomma en clektrifiering. Min forhoppning ar att
tidsfristen inte blir for sndv. Da skulle det i varje fall tidsmissigt finnas en
mdajlighet att fortsatta undersdka forutsattingarna att astadkomma en
elektrifiering. .

Med anledning av det som Ulla Tillander aterkom till nu och som ocksé
finns med i interpellationen angdende Stockholm vill jag gérna siga att det

viill inte ar riktigt ritt att gdra en jamforelse mellan Malmo-Ystad-banan och |

den fjarrtagstrafik av enormt mycket stdrre omfattning som dagligen skall in
till Stockholms central. Den 6verenskommelse som triffats innebir just att
man gjort cn kostnadsfordelning dar landstinget far svara for den lokala

trafikens kostnader och ST for fjarrtagstrafiken. Jag har inte siffrorna till .

hands nu, men jag-vet att Stockholms lins landsting per invénare cller per
skattekrona eller hur man nu vill mita det betalar mest f6r kollektivtrafiken.
Jag iir dvertvgad om att Stockholms lins landsting ligger avseviirt hogre vad
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giller anslag till kollektivtrafiken — hur man dn méter — dn vad de hiir berorda
kommunerna gor. Det br i ritttvisans namn sigas att landstinget i Stockholm
inte smiter undan kostnaderna for kollektivtrafiken utan betalar proportio-
nellt sett mest i landet for den.

Anf. 33 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Jag ber att iin en gang fa tacka kommunikationsministern for
svaret och for tilligget, sirskilt den férsta delen av repliken.

Jag vill 4nnu en gang vadja till kommunikationsministern om att behandla
den framstillning som lidnsstyrelsen och de berérda kommunerna har gjort
positivt. Den jimforelse som jag har gjort med Stockholm tycker jag att man
mycket vill kan gora. Det ar inte i forsta hand fjarrtdgssatsningen som man
skall jamféra med utan den miljardsatsning som tidigare gjorts i Stockholm
pd tunnelbanetag och forortstag.

Forutom att en elektrifiering skulle ha stor betydelse for persontrafiken
skulle den ocksa gynna godstrafiken i vér region. Godstrafiken éver Ystad.
friimst till Polen och 6vriga Osteuropa, 6kar. For att klara den beriknade
Okningen har de polska myndigheterna bestillt cn ny stor jarnvagsfirja, som
byggs pa Falkenbergs varv. Om SJ skall klara den 6kningen av godstrafiken
behdver Malmd-Ystad-banan upprustas och elektrifieras.

Som jag tidigarc sade betraktas det av alla berdrda parter i Skdne som
angeldget att den hiir banan bevaras. Det skulle vara en bra insats for den
regionala infrastrukturcn i Skne. Att satsa pengar i Malmoé-Ystad-banan ir
inte nigot som i forsta hand berér SJ, utan det méaste betraktas som en
regionalpolitisk atgird och ér alltsa nagot som regeringen maste engagera sig
i. Nir jag understryker att det dr en regionalpolitisk atgird tinker jag
naturligtvis i forsta hand p& Ystad, Svedala och Skurup.

Overliiggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellation 1986/87:12 om atgirder for att stodja
frontstaterna i sodra Afrika

Anf. 34 Statsradet LENA HJELM-WALLEN:

Herr talman! Jan-Erik Wikstrém har frigat mig vilka atgiirder regeringen
har fattat beslut om ecller plancrat for att ytterligare stodja frontstaterna i
sOdra Afrika. i

Linderna i sodra Afrika har under de senaste iren spelat en central roll i
svenskt bistand. I takt med att situationen i regionen forvirrats har bistindet
okats nominellt och andelsmiissigt. I brjan av detta budgetar beriknade jag
att 43 9% av det bilaterala svenska bistandet skulle ga till SADCC-linderna.
Genom de bistandsinsatser som regeringen nyligen beslutat om kommer
denna andel att stiga yuerligare.

Mot bakgrund av den férsvarade situationen i sédra Afrika tillsatte jag den
27 augusti 1986 en sirskild arbetsgrupp. Dess uppdrag var att foresld
limpliga bistandsétgirder for att minska verkningarna for de ménniskor och
stater som drabbas av Sydafrikas apartheid- och destabiliseringspolitik.



P4 gl'Llnti\'al av detta arbete kunde regeringen den 23 oktober presentera
ett paket for samlade insatser 1 s6dra Afrika. Detta paket omfattar insatser
uppgaende till 660 milj. kr. Inom det bilaterala omradet avser insatserna
katastrofhjilp till de svarast drabbade linderna Mogambique och Angola.
Inom samarbetet inom den regionala sammanslutningen Southern African
Development Coordination Conference (SADCC) fattades beslut om insat-
ser for att forbittra transportmdjligheterna inom Tazara- och Beria-
korridorerna. Vidare ingar insatser inom encrgiomradet, handel och industri
samt stod till befrielserérelserna ANC och SWAPO. Dessa insatser finan-
sieras huvudsakligen éver anslagsposterna for regionala insatser och kata-
strofbistand. )

FN:s roll iir viktig och regeringen avser darfor utnyttja alla mojligheter att i
olika FN-organ verka for 6kade bistandsinsatser till SADCC-landerna och
till dem som direkt drabbas av apartheidpolitiken. Regeringen avser vidare
ta upp fragan om forbittrad samordning av FN-systemets bistind till sddra
Afrika. Vissa FN-organ, UNHCR och UNICEF, har nyligen erhéllit extra
bidrag frén Sverige.

Jag hoppas att de extra svenska bistandsinsatserna kan f& andra linder att
vidta liknande Atgirder.

Utvecklingen i regionen irisnabb forindring, vilket inte minst visas av den
senaste tidens hiindelser i Mogambique. Jag vill darfér understryka hur
viktigt det dr att vidmakthélla beredskapen for ytterligare atgarder. Jag vill
harmed séga att regeringen ir inforstddd med att vid behov dterkomma om
sirskilda atgirder f6r sodra Afrika.

Vad betriffar nista budgetér vill jag hinvisa till den kommande budget-
propositionen,

Anf. 35 JAN-ERIK WIKSTROM (fp):

Herr talman! I dag for precis en manad sedan satt SIDA:s generaldircktor
Carl Tham och jag en timme hos president Samora Machel i Mogambique.
Det var en pad manga sitt intressant timme. Machel var en fascinerande
personlighet, som jag métte for forsta gingen. Den oro som han uttryckte
dver utvecklingen i sédra Afrika var pataglig. Nistan hela timmen ignades at
relationen till Sydafrika och de sanktioner som Sydafrika sedan ménga ar
tillbaka i praktiken har tillimpat mot frontstaterna i sédra Afrika. Det &r
tragiskt att nu tiinka tillbaka pa att han strax cfterdt omkom i en flygolycka,
som annu inte ar fullt uppklarad.

Under vistelsen i Mogambique hade vi tillfille att besoka nigra bistands-
projekt. Det iir ju, som statsradet Lena Hjelm-Wallén vet efter ett cget besok
iMogambique, forenat med stora svirigheter att ta sig ut pi landsbygden. Jag
maste sdga att det var en skrimmande bild av effckterna av Sydafrikas
sanktionspolitik som man dir kunde se: hungersnéd och undernéring som
inte bara beror pd torka utan ocksd p& att Sydafrika har saboterat
livsmedelstransporter och energiférsérjning i Mogambique. Trycket mot
frontstaterna har under de senaste minaderna 6kat mycket pétagligt, vilket
naturligtvis ir en f6ljd av den diskussion som har pagétt i bide USA och
Europa om nya sanktionsdtgiarder. Nar Allan Boesak var i Sverige hidrom-
veckan kunde han bekrifta bilden av en hardnande sydafrikansk politik, som
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naturligtvis i forsta hand gdr ut Over frontstaterna och kanske ocksd Gver
svarta och fargade i Sydafrika.

Is¢dra Afrika rader det alltsd just nu enreell l\dtdstmfsnuatlon ochdenar
dubbel. Som sa ofta ir den delvis orsakad av naturen. Missviixt, torka och .
annat leder till hungersnéd och underniring.. Men den dr naturligtvis ocksa
orsakad av Sydafrikas politik.

Det var bl. a. mot bakgrund av besoket i Mogdmblquc som jag stallde min
interpeliation till statsrddet Lena Hjelm-Wallén, och jag tackar for svaret.
Jag tycker att det paket som regeringen presenteradc den 23 oktober i
samband med Allan Boesaks besok-dr bra. Det har ju féregatts av ett utmérkt
forberedelsearbete inom SIDA och i bistandskontoren nere i frontstaterna.
Jag vill gérna ge en cloge till bistaindskontoret i Mogambique for det arbete
som det utfér under mycket pressade omstandigheter. Det har ocksa varit en
relativt snabb handlaggning pa UD av de forslag som i det har sammanhanget
kommit fran SIDA. o -

Jag 4r ocksd tacksam for att statsridet Lena Hjelm-Wallén sdger att.det
kan bli nédvindigt med ytterligare insatser och att regeringen darfor har en
hog beredskap. Jag ir .alldeles -dvertygad om att det kommer att bli
nédvandigt med nya insatser. Vi har ju tyvdrr dnnu inte sett slutet pa
apartheidpolitiken, och vi fir ral\na med att den kommer-att skiirpas fran
Sydafrikas sida.

Till sist vill jag gérna stiilla en friga. Om det nu sl\ulle bli sa som vi hoppas,
att Mogambique kan né en uppgoérelse med Internationella valutdfonden ir.
den svenska regeringen da beredd att ge betalningsbalansstod till Mogambl- .
que efter det monster som tllldmpats nér det géller Tanzania?

Anf. 36 Statsrddet LENA HIELM-WALLEN: :

Herr talman! Forutom det som jag redogjorde for i interpellationssvaret,
som ju niarmast.avsag Sydafrikas apartheid- och destabiliseringspolitik och
dess inverkan pd frontstaterna, har man ocksd att beakta den mycket
dramatiska frigan om skuldsituationen i flera av linderna i sodra Afrika.

" Det ar sjalvklart att vi i Sverige vill stimulera vira samarbetslinder till
uppgérelser med Internationella-valutafonden.- Vi anser ocksa att det inte
rdckermed villvilliga ord utan att det hir dven behdvs ett sarskilt bistand. Ett
sddant bistand har vi givit Tanzania nir landet i augusti gjorde upp med
Valutafonden. Vi &r sjélvfallet ocksd beredda -att ge sddan hjilp till andra -
samarbetslander. Mogambique befinner sig nu i forhandlingar med Valuta-
fonden. Jag hoppas att en uppgorelse kan komma till stand. Vi ar da beredda
att stalld upp for Mogamblque

Anf. 37 JAN-ERIK WIKSTROM (fp):. :
Herr talman! Jag vill tacka for detta besked. Jag forsikrar Lena Hjelm-
Wallén att vi fran folkpartiets sida ir beredda att ge allt stod till de svenska
anstringningarna att ge ytterligare bistéind till frontstaterna i sddra Afrika.’

C)verliiggningen var hirmed avslutad.



7 § Svar pa mlerpellatlon 1986/87:21 om statsbidrag till kyrklig forskole-
verksamhet

Anf. 38 Statsrddet BENGT LINDQVIST:
Herr talman! Ulla Tillander har frigat socialministern om hon anser att det

inom ramen for gillande bestimmelser angaende statsbidrag till alternativa

barnomsorgsformer finns mojlighet att rikna in forskoleverksamhet med
svenska kyrkan som huvudman och om sa inte 4r fallet, en indring bor ske av
bestammelserna. ‘

Arbetet-inom regeringen ir sa fordelat att det ar jag som skall besvara

fragan.

grupp. familjedaghem, fritidshem och s. k. éppen forskola.

Statsbidrag limnas dirutéver till enskilda daghem och fritidshem som
drivs av andra 4n kommuner under forutsittning att kommunen tagit upp
daghemmet eller fritidshemmet i kommunens barnomsorgsplan. Som ytterli-
gare forutsiittningar giller att den som driver daghemmet eller fritidshemmet
ir antingen en sammanslutning av forildrar som gemensamt tar ansvar for
omsorgen om sina egna eller varandras barn, eller en sammanslutning som
har anknytning till en ideell organisation, erbjuder en speciell form av

" pedagogik eller arbetar pa ‘andra liknande ideella grunder.

Enligt min mening medger statsbidragsbestimmelserna inte att statsbidrag
lamnas till férskoleverksamhet som bedrivs med svenska kyrkan som
huvudman. Detta"ir ocksd socialstyrelsens tillimpning av de gillande
statsbidragsbestammelserna. '

Kyrkométet har, med anledning av motioner. nyligen hemstélit hos
regeringen om sddana fordndringar av géllande lagstiftning att statsbidrag
skall kunna utga fér barnomsorg bedriven av svenska kyrkan. Jag har innu
inte tagit stallning till denna framstallning. Statsbidragsreglerna f6r barnom-
sorgen ses Over fortlopande inom socialdepartementet och framstillningen
kommer att provas i detta sammanhang. Jag vill ocksa nimna att riksrevi-
sionsverket pa regeringens uppdrag sett dver statsbidragen till barnomsorgen
och fOreslagit vissa forandringar. '

Anf. 39 ULLA TILLANDER (c):

‘Herr talman! Nar man fitt svar pa en interpellation tackar man traditio-

nellt for svaret; vare sig man tycker att det 4r nigot att tacka for eller inte.
Anledningen till att man nu verkligen kan tacka for svaret 4r att det inte &r
negativt, och infér det reagerar man positivt. '

Man kan t.o.m. ha en viss forstaelse for att regeringen behover litet

.beténketid innan ett ritt svar kan levereras. Men fragans beskaffenhet — det

handlar ju om svenska kyrkans insats di det géller barnomsorg, pd ménga
hall livligt efterfragad av manga forildrar - gor att ett snabbt och rappt svari
positiv anda skulle vilkomnas.

For Ovrigt hoppas jag att regeringen mfor den hér fragan lir av sin egen’

crfarenhet.
Nar det galler avgdrandet i nigra liknande frigor — flérbarnsstéd,
sextimmarsdag for smabarnsforaldrar, forildrakooperativa daghem och

Statsbidrag limnas till kommunal barnomsorg i form av daghem, deltids-
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daghem drivna av ideella organisationer — gick regeringen férst emot
forslagen men dndrade uppfattning och stindpunkt efter moget dvervigan-
de. I den nu aktuclla frigan vagar man kanske hysa férhoppningen att det
mogna Gvervigandet far chans att falla utslaget och leda till ett positivt svar.

For narvarande, herr talman. byggs barnomsorgen ut. Samtidigt som det
sker Okar intresset for alternativa former. Mojlighet har ocksa antligen
oppnats for samfund, ideella organisationer och forildrakooperativ att fi
statsbidrag under forutsittning att de finns med i den kommunala barnom-
sorgsplanen. Men det tycks mirkligt nog finnas ett undantag — svenska
kyrkan. Muslimer, mosaiska trosbekinnare, katolska forsamlingar, frikyr-
kor och ideella organisationer i 6vrigt kan fa statsbidrag. Eftersom intresset
for och efterfrigan pa kristna alternativ i barnomsorgen kraftigt 6kar dveralit
i landet instéller sig fragan sdvil for enskilda som fér forsamlingar: Av vilket
outgrundligt skl dr svenska kyrkan forhindrad att arbeta pd samma villkor
som andra?

Det méaste rimligen utifrin kyrkornas perspektiv framsta som en skyldighet
att pa nagot satt tillgodose detta behov. Det finns da olika mojligheter:

att kyrkliga férsamlingar medverkar i den kommunala forskolan,

att forskolor pa ekumenisk grund bildas. och

att en forsamling startar daghem och foérskolor i kyrkans regi.

Det finns en positiv férvintan hos manga forildrar att kyrkan kan tillfoéra
daghemsverksamheten négot vasentligt. En miljo som ér priglad av lek,
ansvarstagande, gemenskap, bén och andakt ir vad som efterlyses.

Att en kyrklig forsamling har rétt att bedriva forskoleverksamhet ér
sjalvklart. Men vad det kan rdda delade meningar om ér huruvida kyrkan kan
bedriva sddan verksamhet pa samma ekonomiska villkor som giller for
ideclla foreningar.

Négra kyrkliga forsamlingar har stillt frigan till socialstyrelsen om
mojligheterna att i statsbidrag, och svaret har varit negativt. Att detta
konstatcras dr mojligen en korrekt tolkning av gillande lag, dven om
tolkningen forefaller sniv.

Enligt min mening 4r det viktigt att behovet av och efterfrigan pé
barnomsorg med kristen inriktning tillgodoses.

Tveksamheten mot kyrkliga férskolor har pd visst hall motiverats med att
forsamlingarna i stallet skulle satsa pa att komma in med sin undervisning i
den vanliga barnomsorgen. Men hir ir det inte fraga om ett antingen—eller
utom om ett badde~och. En satsning enbart p4 samarbete med den vanliga
forskolan ar bra. dar det lyckas, men det ir béttre for helheten om kyrkan
ocksd kan erbjuda ett kristet alternativ.

Detta har aven ctt enigt kyrkométe insett. Kyrkomotet siger att det
miste skapas méjligheter for de forsamlingar som vill att bedriva kristen
verksamhet bland barn och ungdom i omsorgsform. Forildrarna miste enligt
utskottets mening kunna erbjudas en valfrihet.” Citatet dr hdmtat ur
betdnkande nr 2 fran diakoniutskottet vid arets kyrkomote.

Det ar viktiga pdpekanden som kyrkométet gor. Vi kan niimligen inte i ett
pluralistiskt samhille som det vi lever i bortse ifrdn att man i den kommunala
barnomsorgen har skyldighet att ta hiinsyn till féraldrar som betackar sig for
kristna inslag. Och da finns det risk for att kyrkan far vika.



Mot denna bakgrund ar det bra att férskolor i kooperativ form eller
stiftelseform kan f4 statsbidrag, ocksia de med kristen inriktning. Men det
maste dven vara sjalvklart att kyrkans forsamlingar jimstills med andra
trossamfunds forsamlingar nar det giller mojligheten att f& statsbidrag till
barnomsorgsverksamhet.

Jag utgdr ifran att Bengt Lindqvist férstar hur angelidgen den hir frigan ar
for manga och hur ivrigt de véntar pé ett positivt svar. Darfor vill jug stilla
frigan: Ar statsradet beredd att mot den bakgrunden ga dessa ménniskor till
mates och avge ett svar i det hir viktiga drendet?

Anf. 40 BARBRO SANDBERG (fp):

Herr talman! Barnomsorgen maste erbjuda plats till dem som efterfragar
det. Barnomsorgen mdste dven erbjuda alternativ och valmajligheter. Det
finns ingen naturlag som siiger att kommunen alltid ér bést pa att bedriva
barnomsorg. Att sdvil forildrakooperativa daghem och fritidshem som
barnomsorg som bedrivs av ideella féreningar har en stor funktion att fylla
har ju nu t. o. m. socialdemokraterna erkint.

De forsok att ordna alternativ barnomsorg som redan gjorts visar att det nu
finns méangder av initiativ, kunskap och erfarenhet ute i landet dven utanfor
den etablerade barnomsorgen. Alla alternativa former av barnomsorg bor fi
statsbidrag pd samma villkor- [ dessa villkor skall givetvis ingd att barnomsor-
gen skall ha en tillfredsstiliande kvalitet. P4 detta sitt kommer antalet
platser att dka avseviirt och en stor cfterfrigan att tillgodoses. Samtidigt
kommer- valfriheten att oka. och den kommunala barnomsorgen far cn
vilbehovlig stimulans. _

Om Uppsala domkyrkoforsamling bedriver deltidsférskoleverksamhet
som uppfyller alla kvalitetskrav skall denna sjilvfallet tas med i barnomsorgs-
planen och siledes bli berittigad till statsbidrag. Statsradet Lindqvist

hénvisar till att statsbidragsbestimmelserna inte medger att bidrag utgir till

kyrkliga kommuner. Men det ar ju faktiskt regeringen som faststallt dessa
bestimmelser, sd den centrala frigan ér inte vad reglerna siger utan om
regeringen har tolkat riksdagens beslut riktigt nir den faststéllt dessa
bestimmelser. I det beslut som fattades hir i riksdagen i hostas talades
faktiskt om statsbidrag till kommuner utan att man preciserade att det enbart
rorde sig om borgerliga primiarkommuner. _

~ Tycker inte statsradet Lindqvist att det blir en konstig diskriminering nar
statsbidrag kan utgd till frikyrkoférsamlingar men inte till statskyrkans
verksamhet? I statsrddet Lindgvists svar pa Ulla Tillanders interpellation
framgér inte vad statsridet egentligen tycker om det forhallandet.

Att socialdcpartementet ser Sver fragan fortlopande ar i och for sig
intressant, men vad kommer man fram till? Det kan ju inte vara rimligt att
forviigra barn och forildrar den mdjlighet som bidraget skulle ge, Qm'
barnomsorgen ar efterfrigad och om den uppfyller kvalitetskraven. Ar detta
ett uttryck for socialdemokratisk prestige, och ir det i sa fall rimligt att den
skall styra i en s& viktig frga?

10 Riksdagens protokoll 1986/87:16~ 18
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Anf. 41. GOTE JONSSON (m): _

Herr talman! Det hir exemplet visar hur horribla statsbidragsbestammel-
serna for barnomsorgen 4r ver huvud taget. Vi har ging pd gdng i kammaren
fatt sidana hir tokiga exempel pd och utslag av stelbenta och felaktiga
statsbidragsregler. Det ar givetvis helt orimligt att svenska kyrkan inte skall
kunna f4 statsbidrag. '

Grunden for statsbidrag borde i de nuvarande bestimmeélserna inte i forsta
hand vara anknuten till vem som bedriver verksamheten. Grunden borde i
stiillet vara pé vilket séitt man bedriver verksamheten, om man gor det pa ett
rimligt, riktigt och bra sitt. Det ir vildigt mycket som tyder pa-att just
svenska kyrkan med dess olika f('irsalhlingar, som har en god kontakt med
barn och ungdomar och barnfamiljer, ocksé ar mycket val skickad att bedriva
barnomsorgsverksamhet.

‘Kyrkan vill, enligt ett enhalligt beslut fran kyrkométet, fa besked i denna
fraga. och flera forsamlingar har skrivit till socialstyrclsen och hemstéllt om
ett sddant bésked. Jag maste friga statsradet Lindqvist: Nagon uppfattning
méste vl statsridet ha i sjilva sakfrigan? Statsradet siiger i interpellations-
svaret att han inte har bestimt sig in, men nigot besked maste vil statsradet
kunna limna niir det giller synen pa kyrklig forskoleverksamhet som sadan.

Jag vill stilla ytterligare en fraga. Statsradet hinvisar till riksrevisionsver-
ket, och min friga &dr: Har riksrevisionsverket foreslagit férindringar-som
innebér att;man klarar barnomsorg i kyrklig regi? Frikyrkosamfund kan fa
statsbidrag — och det &r bra. Vi vet att det finns val fungerande férskolor som
bedrivs inom ramen for frikyrklig verksamhet. Men svenska kyrkan har den
storsta bredden nir det giller verksamhet, och pa ménga orter i vart land
finns det inte négra frikyrkosamfund. Om forildrar pa sidana orter onskar
placera sina barn i kristna forskolor har de inte detta alternativ, eftersom
svenska kyrkan, som ir den enda kyrkan pa orten, inte far de statsbidrag som
ar nodvandiga for att man skall kunna bedriva sddan verksamhet.

For nérvarande, herr talman, upprittar man ute i kommunerna barnom-
sorgsplaner, och regeringen och statsradet ir mycket vil medvetna om detta.
Det ér, som jag ser det, utomordentligt viktigt att svenska kyrkan far ett
snabbt besked i denna fraga. Det ar utomordentligt viktigt att barnfamiljerna
och kommunerna snabbt far ctt besked i denna fraga.

Jag kan t. ex. hinvisa till Jonkopings kommun, dar man faktiskt har ett
majoritctsbeslut i socialnimnden pi att man skall ga ut till samtliga kyrkor
och samfund och aktivt tillfriga dem om de &r beredda att bidra till
barnomsorgsverksamheten nir denna verksamhet nu skall byggas ut.
Alternativen ar oerhort nddvindiga for att barn och forildrar skall fa den
valfrihet som behdvs.

_ Min sista fraga till statsridet ‘Lindqvist dr: Hur lang tid tar det innan
regeringen ir beredd att limna ctt besked i denna fraga? Det ar angelaget att
svaret kommer sé snabbt som mojligt, eftersom kommuner, féréldrar och
andra driett sidant plancringsskcde att ett snabbt beslut ar mycket dnskviirt.

Anf. 42 Statsridet BENGT LINDQVIST:
Herr talman! Far jag forst understryka betydelsen av att de olika
m(")jlighcler_ som i dag finns till att skapa alternativa barnomsorgsformer



\"'erkligcn utnyttjas. Det finns mojligheter till storre- mangfald, inom de ramar
som riksdagen har fattat beslut om. an den som i dag ir faktiskt forekomman-
de. Andi kan vi konstatera att mangfalden vixer. [ dag finns det mojligheter
for forildrakooperativ, for sammanslutningar som verkar for sirskilda
pedagogiska idéer, for kyrkosamfund och for etniska grupper att bedriva
barnomsorg, och man gor det ocksé inom alla dessa omraden. -

Nir det giller svenska kyrkan gir det inte att komma ifrén att den intar en

sirstillning i forhallande till andra kyrkliga samfund, vilket mina mcd_deb:at-

torer naturligtvis &r mycket viil medvetna om. Svenska kyrkan utgér en
forfattningsmiissigt reglerad del av vért samhille med egen lag, egen
beskattningsrdet osv., vilket pi ett mycket markant sitt skiljer ut den frin
ovriga samfund. Fragan giller ocksd svenska kyrkans roll - inte bara inom
barnomsorgen utan ocksd inom andra, exempelvis sociala, omraden. Om

man kan diskutera en parailell verksamhet inom kyrkliga kommuner till det

som enligt socialtjiinstlagen aligger primirkommunerna, da borde man
kunna tinka sig samma slags parallell pd minga andra omriden. Med det

menar jag att frigan har bade principiella och konstitutionella aspekter, som

maste tas med i stillningstagandena.

Jag vill peka pé det som jag uppfattade som en majlighet i Ulla Tillanders
inliigg. niamligen att ocksa ideella foreningar kan bildas med varderingar
‘byggda' pi de uppfattningar som.finns inom den svenska kyrkan. [ den
formen dr det redan i dag méjligt att bedriva verksamhet inom ramen for den
alternativa barnomsorg som vi har. Jag tycker att det ligger en poéing i den
beskrivning som gors hir, att det ar orimligt att verksamhet skall kunna
bedrivas av pingstmissionen, metodistkyrkan osv., men inte av foreningar
som bygger pé svenska kyrkans uppfattning. Pa nagot sitt skall vi finna en
mojlighet for svenska kyrkan att bedriva verksamhet pa detta omrade. Men
jag understryker igen att denna fraga har ocksd konstitutionella dspektcr
varfér den méste behandlas mycket seridst. ,

Anf. 43 ULLA TILLANDER (c): _

Herr talman! Jag vill uttrycka férhoppningen att den hér fragan behandlas i
den positiva anda som Bengt L. mdqvxst ger uttryck for hir och att man inte
fdstnar i formalia.

Bengt Lindqvist hanvisade till att kyrkan har egen beskaltningsriitt. Men
den har faktiskt kommunerna ocksa - den borgerliga kommunen har egen
beskattningsriitt men kan éndé fa statsbidrag for barnomsorg. Det borde
ocksd kyrkan fa.

Jag vill vidare understryka, som ocksd Bengt Lindgvist gjorde, att det
framstar som mycket mirkligt att frikyrkor, muslimer, katolska férsamlingar
och ideclla organisationer kan fi statsbidrag till barnomsorgsverksamhet
men inte-svenska kyrkan. Den frigan maste vi helt enkelt 16sa.

Fragan har med anledning av bl. a. centermotioner varit uppe vid olika
tillfdllen i socialutskottet. D4 har ett enigt utskott uttalat sig mycket positivt.
* Jag citerar ett par rader ur socialutskottcts betinkande 1983/84:12: "Under
den allminna forutsittningen att kommunen beslutar att verksamheten tas
med i barnomsorgsplancn kan enligt gillande bestammelser sival kyrkliga
som andra enskilda férskolor bli statsbidragsberittigade om forskolan &r

Prot. 1986/87:1

8

4 november 1986

Om statshidrag till

samhet

kyrklig forskoleverk-



Prot. 1986/87:18
4 november 1986

Om statsbidrag till

kyrklig forskoleverk- _

samhet

oppen och barnch vistas dar i enlighet med de tidsgranser som finns angivna i’
bidragsbestimmelserna.™ Det ar bra att det kan bildas en stiftelse cller ideell
forening dir férskola kan drivas med kristen inriktning. Men vad som ocksa
maste 16sas dr frdgan om kyrkan skall kunna vara huvudman.

Det jag citerade var alltsd socialutskottets uppfattning. och egentligen

borde den ocksa vara regeringens. Jag tolkade Bengt Lindgvists uttalande
hir sa. .
Bengt Lindqvist har tidigare vid flera tillfillen deklarcrat att statsbidrag
skall utgd utom till daghem som startas i uppenbart vinstsyfte. D3 maste
svenska kyrkan kunna inryimas 1 begreppet ideell organisation. Det méste
vil betraktas som mirkligt att barnomsorg med svenska kyrkan som
huvudman skall betraktas som olaglig. Det dr i stéllet sjilvklart att kyrkan
och frikyrkan skall kunna ta initiativ och ga in i den sociala samhillsuppgift
som man kan bistd med pa detta omréde.

Anf: 44 GOTE JONSSON (m):

Herr talman! I den kyrkliga historien dr den sociala verksamheten en
mycket viktig del. Vi kan gé tillbaka till den forsta kristna tiden och folja
kyrkans historia fram till var tid i vart eget land och di finna att kyrkan under
alla epoker haft social verksamhet som en viktig del. Det har varierat i olika
tider, men den har 4nda funnits dar. . : ’ N

I dag ar barnomsorg och kontakt med barn och ungdomar cn viktig social
verksamhet. Vi skulle ocksd kunna peka pa missbrukarvirden och se pé
aldrcomsorgen. _ )

Det skulle vara helt orimligt om svenska kyrkan inte skulle kunna fortsitta
att bedriva viktig social verksamhet for barn, medelalders och gamla i olika
sammanhang, diarfor att svenska kyrkan arbetar under en speciell kyrk(ilag
eller darfor att det pa annat sitt framstar som problematiskt utifran olika
forfattningar. I sa fall maste vi andra pa forfattningarna. Vi kan ju inte dndra
pa en mycket viktig del av kyrkans traditionella verksamhet.

Jag tycker inte att detta behover vara sarskilt komplicerat, och det behover
inte heller ta sdrskilt [ang tid. Jag tycker att jag hittar en [jusning i statsradet
Lindqvists besked att han tycker att vi p& ndgot sitt maste finna former for
detta. Och jag tror att vi kommer att gra det, for vi maste gora det. Det ir
orimligt med de férhallanden som vi har i dag.

Resultatet far inte bli sddant att vi stinger mojligheten for alla kyrkor och
samfund att bedriva barnomsorgsverksamhet. Dét skulle vara ett oerhort
steg tillbaka. Det dr alltsd nodvindigt att snabbt 16sa frdgan for svenska
kyrkan. g

Anf. 45 BARBRO SANDBERG (fp):

Herr talman! Jag noterar med tillfredsstallelse att regeringen nu ocksa vill
uppmuntra méangfalden inom barnomsorgen.

Svenska kyrkan har beskattningsritt, siger statsradet Lindqvist, men det
har ocks primirkommunerna. Jag hoppas att statsridet ocksé fortsidttnings-
vis behandlar den hir frigan med snabbhet, sa att de foraldrar som vintar pa
att fa en kristen forskola inom svenska kyrkans ram ocksa skall kunna fa det.



Anf. 46 Statsraidet BENGT LINDQVIST:

Herr talman! For formens skull vill jag till sist papeka att vad diskussionen
giller ir inte om svenska kyrkan skall kunna bedriva olika verksamheter pad
det sociala omradet, utan fragan ar om det skall utga statsbidrag till sidan
verksamhet. ' '

Jag vill ocksa peka pd att socialtjanstlagen ger primdrkommunerna mycket
bestamda uppgifter pa det sociala omradet. Och jag tror inte att nigon pa
fullt allvar kan mena att man i begreppet kommunal verksamhet i det fallet
kan tolka in ocksa verksamhet i den kyrkliga huvudmannens regi. Det har
naturligtvis inte varit avsikten att man skulle kunna goéra det.

Med det tilligget vill jag upprepa att jag ir beredd att se pa hela den hir
problematiken, med utgangspunkt fran att det borde vara mojligt att skapa
alternativa barnomsorgsformer som bygger pé de virderingar som finns inom
statskyrkan ocksa. Jag tycker det dr orimligt med de skillnader som finns i det
fallet i dag. _ ' ' -

Jag ar av den uppfattningen att detta borde ga att genomfora inom de nu
gillande alternativa barnomsorgsformerna, med vissa sméarre dndringar.
Detta far vi se pa. ' '

Anf. 47 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Alternativ inom andra verksamhetsomréden ér faktiskt inte
frammande for svenska kyrkan. Kyrkan bedriver redan annan verksambet,
t. ex. bland missbrukare, utslagna och ocksa bland aldre,, bl. a. genom den
diakonala verksamheten. Nu géller det barnen. Det finns ménga intresserade
forildrar, och fran kyrkligt hall vill man girna gé in i detta arbete — jag vill
understryka det. _

Riksdagen har ocksa stillt sig bakom en positiv instéllning till kyrklig
barnomsorgsverksamhet, och ett enigt kyrkométe har, som statsridet
namner i svaret, beslutat att hos regeringen begira siadana férandringar i
lagstiftningen att svenska kyrkans forsamlingar skall jamstillas med andra
trossamfunds férsamlingar just betriffande maojligheten att fa statsbidrag till
barnomsorgsverksamhet. Det ar sjélvkiart att kyrkan far bedriva sidan
verksamhet, men vad vi nu diskuterar dr om statsbidrag skall utgé.

Regeringen har pa senare tid andrat sitt tidigare hardnackade motsténd
mot alternativ. Darfor vill jag uttrycka férhoppningen att det verkligen
kommer att betraktas som sjalvklart att svenska kyrkan jamstalls med ideella
organisationer i statsbidragshianseende. Jag tycker ocksa att Bengt Lindqvist
later positiv till detta och tolkar det s& att han inte avfirdar en saddan
utveckling.

Att det gér for forildrar att starta ett daghem i kooperativ form och med
kristen inriktning dr helt klart. Lika klart méste det vara att svenska kyrkans
forsamlingar kan std som huvudmin fér kristen verksamhet bland barn och
ungdom just i omsorgsform. Ménga ar intresserade av barnomsorgsarbete i
kyrklig regi. Det dr dérfor angeléget att ett besked kommer snart. Det ar
ocksi angeliget att beskedet blir positivt, och efter den hir diskussionen kan
man siakert utgd ifrdn att sa blir fallet.

Overldggningen var hirmed avslutad.
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8 § Svar pa interpellation 1986/87:31 om de CP-skadades situation

Med hinvisning till tilliggsbestimmelscrna tlll6l\ap 1 § riksdagsordning-
en gjorde statsradet en sammanfattning av det interpellationssvar som
utdelats till kammarens ledaméter och som nedan intas sisom statsridets
anférande. '

Anf. 48 Statsridet BENGT LINDQVIST: _
. Herr talman! Margareta Persson har fragat mig om situationen for de
CP-skadade enligt foljande:

1. Kommer statsradet att: ta. initiativ till att en I\artld,g;__mng, av de
CP-skadadcs situation gors?
. Vilka-atgirder vill statsridet foresla for att l\ommunernas uppsokande
Vcrl\sdmhet skall fungera sa att CP-skadade verkligen ges service och stod?
3. Vilka atgérder vill statsradet vidta for att en samordnad habilitering av
CP-skadade dver 20 ar mellan berérda huvudmiin skall komma i ging?

Lat mig inledningsvis siiga att jag dr starkt medveten om att kunskapcrhu
om olika handikappgruppers levnadsforhillanden i médnga fall behdver

‘forbittras. Det giller bl.a. i friga om de CP-skadade, om vilka mig B

veterligen inte nagon mer omfattande studie gjorts. Jag vill dock papeka att
det i Orebro lins landsting f6r nirvarande pagar ett projekt som syftar till att
kartldgga de CP-skadades sociala situation. Projektet, som fatt ckonoh_liskt
stod av allménna arvsfonden, genomférs i samverkan mellan Neurologiskt
handikappades riksférbund, Orebro lins landsting och sou‘llhogskoldn i
Orebro.

Erfarenheterna av de sirskilda kartldggningar-som gjorts pa handikapp-
omradet under senare ar ar mycket goda. Jag tinker t. ex..pd de kartliiggni'ng-

- ar av flerhandikappade, dovblinda och psykiskt sjuka med tillaggshandikapp

som utférts av socialstyrelsen och statens handikapprad i samverkan med
berorda kommuner och landsting. Kartliggningar av detta slag ger okade
kunskaper hos ansvariga hu'vudméin, som dirigenom far ett biittre underlag
for-sin planering av insatserna for grupperna i friga. Men viirdet av dessa
verksamheter dr, har det visat sig. storre @n sa. Den 6kade medvetenhet som
projekten lett till har ofta resulterat i att olika verksamheter snabbt kunnat
anpassas till gruppernas forutsittningar och att behov.som tidigare varit
okédnda fér huvudménnen har kunnat tlllgodoscs

Mot den hir bakgrunden ar jag beredd att instimma med Margareta
Persson i fraga om betydelsen av att i en klarare bild av de CP-skadades
situation. Jag dr dock inte beredd att i dag niirmare ange hur detta skall ske.
Allmant vill jag dock framhalla det sirskilda ansvar som kommunerna och
landstingen har for verksamhceter av detta slag. Jag anser emellertid att det
detta fall kan finnas sirskilda skal till att diskussioner upptas mellan bl. a.
socialstyrelsen, berdérda huvudmiin och handikapporganisationer. for att
utréna forutsittningarna for en kartliggning av de CP-skadades situation.

Margareta Persson undrar vidare vilka dtgérder jag vill foresla for att
kommunernas uppsokande verksamhet skall fungera sd att CP-skadade
verkligen ges service och stod. Lat mig pd denna punkt forst med kraft



\

understryka den mycket centrala roll som just uppsdkande verksamhet har
nir det giller kommunernas mdjligheter att ge handikappade stdd i olika
former. Den &r en, enligt min uppfattning. grundliggande férutsittning for
att kommunerna skall fi kinnedom om enskilda funktionshindrades hjélpbe-
hov och for att deras plancring av olika atgarder, savil individinriktade som
mer dvergripande, skall underlittas. Det ar av dessa skil som betydelsen av
den uppsokande verksamheten sa tydligt markerats i socialtjinstlagen. Aven
1 socialstyrelsens allmdnna radd om socialtjénstens insatser for vuxna handi-
kappade intar uppstkande verksamhet en central roll. I de fall CP-skadan
kombineras med en psykisk utvecklingsstorning &liigger den nya omsorgsla-
gen landstingen ett sarskilt ansvar for att bedriva en aktivt uppsékande
verksamhet. :

Uppsokande verksamhet nar det galler CP-skadade och andra handikap-
pade ar en angeligenhet for framfor allt kommunerna. Jag ir medveten om
att kommunerna hunnit olika langt pa detta omrade. Av en undersokning
som Handikappférbundens centralkommitté presenterade for nigot &r sedan

angécnde socialtjansten och handikappade framgar att 133 av landets -

kommuner bedrivit uppsikande verksamhet for att ta reda pé behovet att
speciella insatser. Nir det giller rorelsehandikappade uppgav 55 kommuner
att man bedrivit sddan verksamhet. Dessa resultat avser situationen under
1984.

Min bedémning ar emellertid att den uppsékande verksamheten i friga om
handikappade  ir ett omrade som &r under utveckling i kommunerna.
Medvetenheten hos kommunerna om dess centrala roll pd handikappoimra-
det har successivt 6kat. Redan i dag har kommunerna mojlighet att erhilia
statsbidrag fér uppsokande verksamhet inom ramen fér det bidrag som utgdr
till social hemhjilp. Jag vill vidare nidmna att de sidrskilda medel som
riksdagen anvisat for utvecklings- och fornyelsearbete inom den. sociala
hemtjansten till viss del har anvints for att utveckla metoder i samband med
uppsokande verksamhet for handikappade. Jag vill ocksd papecka att
socialberedningen i sitt betinkande Aktuella socialtjanstfrigor (SOU
1986:19) redovisat en serie 6verviganden angiende kommunernas insatser
for handikappade, och da bl. a. i friga om de_n uppsékande verksamheten.
Remissbehandlingen av beredningens forslag har i dagarna avslutats.

Med héanvisning till vad jag nu har sagt anser jag att det for narvarande inte
finns anledning for regeringen att vidta ytterligare atgirder pa omradet.

Vad slutligen giller frigan om en samordnad habilitering av de CP-
skadade 6ver 20 ar kan jag dven péa denna punkt i mycket instimma i vad
Margareta Persson siger i interpellationen. Samhiillet erbjuder redan i dag
en lang rad insatser dven for en vuxen CP-skadad. Vuxenhabiliteringen ar ett
landstingskommunalt ansvar och har framfér allt pa senare ar byggts ut inom
manga landsting. Jag vet att man hos flera av dessa i samband med att man
organiscrat och pabdrjat uppbyggnaden av en vuxenhabilitering 4gnat
mycket arbete 4t samordningsfragor.  Patryckningar har fran landstingens

sida gjorts pd dvriga myndigheter-nér det gillt deras ansvar. En utveckling

pagar sdlunda mot en forbattrad vuxenhabilitering, men mycket aterstar att
gora. 1 enlighet med vad jag tidigare har sagt, anser jag att de CP-skadades
situation bér dgnas sirskild uppmarksamhet. Detta kan ocksa ge ett battre
underlag for en utveckling av vuxenhabiliteringen. '
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Anf. 49 MARGARLTA PERSSON (s):

Herr talman! Jag ber forst att f tacka for svaret.

Fortfarande finns det mellan 3 000 och 4 000 CP-skadade som dr fodda
innan barnhabilitcringen kom i gdng under 1950-talet. De har aldrig fat
ndgon habilitering 6ver huvud taget under sin barndom. En del av dem vistas
fortfarande pa hem for utvecklingsstérda eller pa dlderdomshem, dir de en
ging placerades, darfor att de pa grund av motoriska handikapp, talskada
eller nedsatt horsel ansigs obildbara™. Nigra fi av dem har sent i vuxen
&lder fatt sin horsel forbittrad genom hérapparat, lirt sig att tala forsticligt,
lart sig att lasa och skriva och kunnat studera vidare. Men dessa hor till
undantagen. '

I dag vet ingen hur minga CP-skadade som finns bortglomda pa
institutioner som inte alls r anpassade efter deras behov.

Ingen vet i dag hur méanga CP-skadade som fortfarande inte fatt nigon
utbildning eller endast haft en mycket bristfillig skolging..Det var forst 1962
som det blev obligatorisk skolging for alla handikappade.

Sambillets kunskaper om hur vuxna CP-skadade har det ér alltsd i det
narmaste obefintliga. Darfor menar jag att en kartlaggning 6ver CP-
skadades situation i Sverige méste goras. Kommunerna miste aktiveras.

Jag kan beritta om négra CP-skadade jag mott. I mitten av 1960-talet
motte jag Viola, som di var 50 &r. Hon kunde inte lisa, hade svirt att tala
men kunde gé hjilpligt. Hon bodde fortfarande hemma hos sinmamma. Hon
hade aldrig varit ute i cn affar och handlat. Jag trodde, precis som alla andra,
att hon var utvecklingsstord. Sommaren darpd triffade jag henne igen. Nu
kunde hon lasa. Hon hade fatt hjilp och rorde sig mer i samhallet.

Sedan métte jag Harry. I mitten pa 1960-talet var han i 35-drsaldern. Han
hade heller aldrig fatt g& i skola. Han hade bott hemma hos sin mamma. I dag
ar han fil. kand. och férvirsarbetar. '

Jag métte Florence, som bott hela sitt liv pd dlderdomshem, innan hon
efter en ling kamp som medelalders lyckades bevisa for myndigheterna att
hon kunde klara ett eget boende.

Jag motte Jan, som r jamngammal med mig och fodd i Stockholm liksom
jag. Medan jag som Stockholmsbarn var en av de forsta som fick ga igenom
den nya fina grundskolan, som kom pa 1960-talet. placerades Jan pa Slagsta,
en stor institution for utvecklingsstorda. Forst néiir Jan blev vuxen kunde han
pd eget initiativ sla sig fram. skaffa bostad och jobb pd den &ppna
arbetsmarknaden och till sist bevisa vilken {6rméaga han hade. Men drren i
sjdlen sitter naturligtvis kvar.

De hiir minniskorna har lyckats. De har fran ctt totalt underlige slagit sig
fram. Men hur manga finns bakom dem? Ingen vet. Det enda vi vet dr att de
finns. Och bara den vetskapen borde vara tillricklig for oss for att nu agera.

Det ir ovirdigt ‘ett svenskt vilfardssamhille att inte ta vara pa dessa
minniskors méjligheter. Det r ovirdigt att lita deras liv gd utan att de
nagonsin fitt mojlighet att leva efter sina egna forutsittningar.

Man skall aldrig jamfora handikappgrupper. Men det ér tveksamt om
nagon annan grupp har sii negativa och dessutom feluktiga forestillningar om
sitt handikapp i omlopp ute i samhillet som just de CP-skadade.

I skolorna ar fortfarande “du dr CP™ beteckningen for den som anses



“knipp™ och “fanig”. Jag vet inte om nigon annan handikappgrupp si
uttalat far vara maltavla for vad som anses negativa egenskaper. De
fordomar och bilder som dirmed skapas fors vidare till niista gencration och
priglar hela vuxenvirldens forhallningssitt. Jag har i &r, hér i Stockholm,
mott en attadrig CP-skadad, “lyckligt” integrerad i ett vanligt fritidshem, och
sett hur barnen anviinder alla de hir glaporden mot honom. ’

CP-gruppen har svart att féra sin egen talan, just dirfor att de har fatt sa
dalig utbildning och ofta finns pé institutioner. Vara kunskaper dr mycket
daliga. Darfor maste samhillet ta initiativ till en kartliggning. Och det ar
brattom. Med stérsta sannolikhet sitter just nu flera tusen CP-skadade,
mycket daligt utbildade, i ett osjilvstindigt boende utan nfigon meningsfull
sysselsittning. '

Jag noterar statsradets starka inlevelse och {orstaelse for situationen.
Bengt Lindqvist poéngterar ocksé hur lyckosamma andra kartliggningar pd
handikappomradet har varit. Kan jag darfor tolka Bengt Lindqvists uttalan-
de sa att en kartliggning skall ske, utan att han dirfor tar stdllning till exakt
hur den praktiskt skall genomféras?

Nir det giiller den uppsdkande verksamheten vill statsrddet med kraft
uriderstryka hur viktig denna dr. Sumtidigt vill han inte att regeringen skall
gora niigonting konkret. Jag tror att dct behovs. . :

Okunskapen hos de uppsdkande myndigheterna ir sa stor — ja, ibland ar
man t.o.m. ridd att mota CP-gruppen — att de inte kan hantcra den
uppsokande verksamheten. Jag tror dirfor att regeringen maste hjilpa
kommunerna med ganska konkreta rad. Jag vill friga om statsradet ar
beredd att ge ut sddana konkreta rad, sa att kommunecrnas -uppsokande
verksamhet kan komma i géng.

Anf. 50 Statsrddet BENGT LINDQVIST:

Herr talman! Far jag, efter den viildigt 6vertygande argumentering som
Margarcta Persson har presenterat och som dterigen pdminner mig om vilken
allvarlig situation de vuxna CP-skadade befinner sigi. siga att min mening &r
att en kartliggning bor komma till stdnd. Jag kan ddremot inte i dag ta
stillning till hur den skall ske, men det finns ju olika modeller. Bade
socialstyrelsen och statens handikapprad har varit involverade i kartligg-
ningar av det hir slaget; som jag har pekat pd i mitt svar. Jag menar alitsé att
ett sidant initiativ bor tas som resulterar i en kartliggning.

Jag vill ocksd pAminna om en annan metod, som visserligen ir tidskravan-
de, nimligen att géra detta pé Jandstingsnivi. En sidan kartliggning gors for
nirvarande med medel fran socialdepartementet inom Orebro lans lands-
ting. Sjélvfallet skulle det ta mycket lang tid om vi skulle viinta pi ¢n saddan
16sning Gver hela landet. Jag tror dérfor, precis som Margareta Persson, att
det ir en riksomfattande kartliggning vi méste forsoka att fa 6l sténd.

Anf. 51 MARGARETA PERSSON (s):

Herr talman! Jag tackar med tillfredsstiillelse for svaret att en kartlaggning
maste ske. N

Da vill jag bura aterigen friga hur statsridet tror att kommunerna
verkligen skall komma i gang med den uppsikande verksamheten néir det
giiller CP-skadade.
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Anf. 52 Statsradet BENGT LINDQVIST:

Herr talman! Den uppsdkande verksamhetens betydelse har juunderstru-
kits mycket kraftigt i socialstyrelsens allméinna rad. Jag maste utga frén att
den markering av denna verksamhet som de alilménna rdden innebar medfor
en Okad aktivitet pA den kommunala sidan.

Dessutom iar det sa att socialberedningen i sitt betankande om vissa
socialtjinstfragor ocksd har behandlat den uppsokande verksamheten och
podngterat dess betydelse. Detta betdnkande remissbehandlas nu, och i
uppfoljningen av det far vi ta stillning till om ytterligare markeringar av
denna verksamhets betydelse dr befogade.

0‘verléggningen var harmed avslutad.

9 § Foredrogs och hinvisades
Propositionerna och skrivelsen
1986/87:13 till kulturutskottet
1986/87:20 till naringsutskottet
1986/87:36 till forsvarsutskottet
1986/87:37 till 'bostadsutskottet
1986/87:39 till konstitutionsutskottet
1986/87:42, 44 och 46 till skatteutskottet
1986/87:49 till lagutskottet
1986/87:50 till skatteutskottet
1986/87:51 till trafikutskottet

10 § Foredrogs och hanvisades
Redogorelse och forslag

1986/87:5 till konstitutionsutskottet
1986/87:6 till trafikutskottet

11 § Foredrogs men bordlades ater
Konstitutionsutskottets betédnkanden 1986/87:2 och 4
Finansutskottets betinkanden 1986/87:1 och 2

‘Socialutskottets betinkanden 1986/87:5 och 7

Kulturutskottets betinkanden 1986/87:1-3
Niringsutskottets betinkande 1986/87:2

12 § Anmildes

Aterkallelse av hemstillan i proposition
1986/87:18 bil. 3 om anslag till Utredningar m. m. under tolfte huvudtiteln



13 § Anmaildes och bordlades

Propositionerna ‘

1986/87:25 Forslag om tilliggsbudget 1 till statsbudgeten for budgetdret
1986/87

1986/87:41 Godkinnande av 1986 érs mterndtlonella kakdoavtdl m.m.

1986/87:48 Bostadspolitiken _

1986/87:53 Godkannande av en internationell konvention rérande systemet
for harmoniserad varubeskrivning och kodifiering, m. m. '

" 1986/87:55 Atgirder mot miljofarliga batterier

1986/87:56 Bilavgaslag .

1986/87:57 Vissa fragor om anslag for budgetaret 1986/87 till departemcnten

1986/87.60,Tldsbegransnmg av anstillning som assistenttandldkare inom
folktandvarden .

14 § Anmildes och bordlades

Motionerna”

" 1986/87:Fil01 av Lars Tobisson m. fl.

1986/87:Fi102 av Anne Wibble m. fl. . .

Forlingd tillampning av allménna prisrcglering;‘lagen (1956:236) (prop.
1986/87:28)

1986/87:N116 av Borje Hornlund m. fl.
1986/87:N117 av Hadar Cars m.fl.
1986/87:N118 av Anders Bjorck m.fl."
Forbud mot nya karnkraftsreaktorer m.m. (prop. 1986/87:24)
15 § Meddelande om interpellation
* Meddelades att f6ljande interpellation framstillts

den 4 november

1986/87:65 av Paul Lestander (vpk) till industriministern om verksamheten
vid ASSI Timber:

ASSI Timbers VD har meddelat pressen att betydande rationaliseringar

och personalminskningar skall genomforas vid foretagets sdganliggningar. .

Man fér frimst det intrycket att dessa fériandringar i huvudsak omfattar en
effektiviscring av sjilva sigprocessen. Sjilvfallet kan det vara positivt om de
planerade investeringarna innebar ¢kat sagutbyte och bittre arbetsmiljo.
Men strategin for sagverken i Sverige borde ocksd tveklost inriktas pé en
mycket lngt driven foradlingsverksamhet. Statens industriverk har i tva
mycket omfattande studier av framtiden for-den svenska sdgindustrin peckat
pid mojligheterna. Dir hitvdas bestamt att man skulle kunna bade oka
sysselsittningen och héja féradlingsvirdet med mycket betydande belopp.

Vad som sker i ASSI blir ju ett prov pa langsiktigheten i en samhillelig ™
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shur man snabbt skall forrdnta disponibelt kapital fa styra inriktningen av

tilltAnkta satsningar. I stiallet maste 6kad foriadling, storre foradlingsvirde

och behovet av att skapa flera jobb i dessa regioner styra investeringarna.
Under hanvisning till ovanstdende vill jag friga industriministern:

1. Har ASSI Timbers planer f6r omstruktureringen utarbetats i samrad med
industridepartementet? ' . '

2. Om inte, tinker industriministern ingripa for att ge satsningarna inom

_ detta foretag en inriktning mot hogre foradling och flera jobb?

3. Kommer industriministern att i detta sammanhang aktualisera ett genom-
forande av det s. k. Tontriiprojektet vid ndgon av ASSI:s anldggningar i
Norrbotten? '

4. Om nuvarande regler forhindrar en tillrickligt cffektiv styrning av de
statliga foretagens verksambhet frin industridepartementet, kan man i sa
fall forvinta sig nigot initiativ frdn regeringen som innebir att denna
styrning mojliggdrs?

16 § Meddelande om fragor
- Meddelades att foljande fragor framstillts

den 4 november
1986/87:113 av.Rune Thorén (c) till kommunikationsministern om dubbel-
spar pa jarnvagsstrickan Goteborg—Kungsbacka: .

I Goteborgsregionen har diskussioner mellan Goteborgsregionens Lokal-
trafik AB och kommunerna Géteborg, Moindal och Kungsbacka pabérjats
angdende upprittande av lokal pendeltagstrafik av samma slag som i dag -
bedrivs pé strickan Goteborg—Alingsds. En forutsittning for en sddan trafik
ar att det finns dubbelspar pi den aktuella strickan. I dag finns endast
dubbelspar pa en mindre del.

Med anledning av vad jag nu redovisat vill jag friga kommunikationsmi-
nistern foljande:

Nar beriiknas dubbelsparet for strickan Géteborg—Kungsbacka vara
utbyggt. och ar kommunikationsministern beredd att vidta atgirder for att
péskynda utbyggnaden?

1986/87:114 av Bertil Jonasson (c) till statsridet Bengt Goransson om
bevarande av kulturminnesmirken vid skogsavverkning m. m.:

Det moderna skogsbruket liksom olika former av explouterihgsvcrksam-
het skadar ofta oavsiktligt olika former av kulturlimningar och fornminnen.
Ett vanligt exempel pa skador av det extensiva skogsbruket ar irreparabla
skador pa speciella stengiirdesgérdar, husgrunder, olika stenrésen m.m.
Decssa limningar frian gamla tider ar viktiga att bevara fér kommande
generationer. . )



Vanligen fororsakas skadorna av bristande kunskap och insikt hos dem
som arbetar i exploateringsverksamheten eller med skogsarbetet. Inte silllan
saknar aven markigaren korrekt information om vilka fornlamningar eller
gamla kulturminnesmirken han har pé sina marker.

Mot den bakgrunden vill jag stilla féljande friga till statsridet Goransson:

Vilka atgdrder ir regeringen beredd att vidta for att férhindra fortsatt
forstorelse av viktiga fornlamningar/kulturminnesmirken vid skogsavverk-
ning eller annat exploateringsarbete?

1986/87:115 av John Aﬁ(lersson (vpk) till socialministern om forskningen
kring viss amyloidossjukdom:

Ar 1952 beskrevs i Portugal en amyloidossjukdom i primér natur. 1965
uppticktes de forsta svenska fallen av en liknande prilhiir amyloidos vid
medicinska kliniken i Umea. 1983 hade man i Sverige funnit ca 150 fall, alla
frin Visterbottens och Norrbottens ldn. Enligt vad jag erfarit har man sedan
dess ocksa funnit fall i Gvriga landet. Storsta koncentrationen av sjukdomen
finns dock i Burca-Skelleftea-omradet i Visterbotten.

For dagen kan inte ldkarna géra nagot annat an att faststilla sjukdomens
art. Den forskning som sker pa omradet bedrivs, enligt vad jag vet, helt med
insamlade medel.

Med hinvisning till ovanstaende vill jag stilla féljande fraga till socialmi-
nistern:

Ar socialministern beredd att ta initiativ till att resurser tilldelas for .

forskning om denna sjukdom?

1986/87:116 av Paul Lestander (vpk) till arbetsmarknadsministern om
férbud mot avskedande vid arbetskonflikter:

Avskedandet av forre fackordféranden vid Aitikgruvan Lars Karlsson har
vickt berittigad harm och vrede. De fragor som stills giller fraimst hur en
enda person kan straffas for kollektivt beslutade och gemensamt genomforda
stridsdtgirder. Strejken i Aitik var ingen l6nekonflikt. Den var politisk i den
meningen att man stred for sina jobb, sin bygd och sin framtid. Aldrig
tidigare har MBL-lagens karaktir av medel att hindra lokal kamp framstatt
klarare in i detta fall. MBL:s anvindande som ett medel att kviisa och
fortrycka de arbetande, att avskeda arbetstagare och rattfirdiga oforritter
bor stimma till eftertanke.

Mot bakgrund av héndelserna i Aitik vill jag fraga arbetsmarknadsminis-
tern:

Kan man férvinta sig nagot initiativ frin regeringen for att forandra lagen
om medbestimmande s& att mojligheten att avskeda vid konflikter forsvin-
ner?
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1986/87:117 av Ingvar Karisson i Bengtsfors (c) till kommunikationsminis-
tern om tidigareldggning av planerad ombyggnad av riksvig 45:

Bristerna i Alvsborgs lin avseende det befintliga viignitet ir av sidan
omfattning att den nuvarande anslagstilldelningen inte alls motsvarar
behoven. Riksviigarna 44 och 45 har intc kunnat utforas enligt nu gillande-
flerarsplan. Forbifarten vid V'meriborg av ag 45 ar dessutom uppskjuten till
efter planeringsperioden 1988.. .

Norra Alvsborgs lasarett star firdigt 1988. Vid denna tldpunkt forsimras .
50 000 dalskinningars mojlighet att snabbt nd det nya lasarettet.

Jag vill friga kommunikationsministern: '

Ar regeringen beredd att nu medverka till att byggande av riksvig 45’

tidigareldggs?

1986/87:118 av Eiver Jonsson (fp) till kommunikationsministern om trafiksi-
tuationen i Trollhétte--och Vinersborgsregionerna:

Trafiksituationen ar inom tvéstadsomradet alltmeT besvirande pa grund
av att plancrad utbyggnad av riksviigarna 44 och 45 inte kunnat fullfoljas
enligt planerna. Den neddragna budgetramen foér vigarna i stort och
satsningen pa nagra strategiska avsnitt av det svenska viigniitet kan komma
att dventyra en angeligen om- och utbyggnad av genomgingsvigarna i
Trollhatte-Vinersborgsomradet. Det synes angeliget att regeringen tar
sarskilda initiativ for att inte dventyra en rimlig vagutbyggnad i omridet.

Med anledning hirav vill jag friga kommunikationsministern:

Vilka atgarder har regeringen vidtagit — och kommer att vidta — for att
sdkra en accelererande tr;_ifiksituation i Trollhatte- och Vinersborgsre-
gionen?. '

1986/87:119 av Hugo Hegeland (m) till industriministern om andrade regler
for utvecklingsfondernas verksamhet: :

I en debattartikel i Dagens Nyheter den 29 oktober skriver industriminis-
tern med hanvisning till de regionala utvecklingsfondernas verksamhet:”

“Tag vill pista att vi har ett mycket vil utbyggt kontaktniit mellan.politiker,
administratorer och férctag pd olika nivéer i landet. Detta utesluter
emellertid intc att det kan bli bittre. Jag ir 6ppen for alla konstruktiva idéer
och forslag i den riktningen.” .

Med anledning hirav vill jag fraga:

Ar industriministern beredd att ligga fram forslag om dndring i bestam-
melserna for utvecklingsfondernas verksamhet sa att inte blott tillverknings-
fiiretag utan dven tjéinsteproduéerande f('irctég kan komma 1 atnjutande av
fondernas formanliga kreditvillkor? '



1986/87:120 av Hugo Hegeland (m). till justitieministern om regeringens

praxis i vissa utvisningsarenden:

Enavde démdaidens. k. skomakarligan skulle efter avtjanat straff utvisas
ur riket. Familjen har nu vidjat om att utvisningsbeslutet ej skall verkstéllas.
Regeringen har den 23 oktober avslagit denna begiran. Efter en fornyad
begiran den 31 oktober har regeringen beslutat om inhibition utan att nagot
nytt, veterligen, intriffat i saken.

Med anledning hirav vill jag frdga justitieministern:

Har regeringen infort en ny praxis nér det giller f)ehandlingen av dylika
drenden?

" 1986/87:121 av Gunnar Ho'km:zrk (m) till civilmirii'stem om principerna for
bedrivande av kommunal verksamhet:

I tidningen Aktuellt i Politiken har finansborgarrddet i Stockholms
kommun, John-Olle Persson, hidvdat att de ‘viljare som har statt for
skattesinkning skall f4 simre kommunal service 4n andra:

"Nir staden tvingas till kvalitetsférsamringar och.nedlaggning av kommu-
nal verksamhet ligger det en rimlig tanke i att dessa atgirder far drabba
stadsdelar dar en stor majoritet har uttalat sig for skattesinkning.”

Mot denna bakgrund vill jag friga civilministern om han avser att vidta
nagra atgirder mot.denna planerade diskriminering av vissa kommuninva-
nare? '

1986/87:122 av Anders Bjorck (m) till statsministern om inneborden av visst
uttalande om lagradets verksamhet: :

Statsministern har uttalat sig om lagradets granskning av regeringens
forslag till “engéngsskatt™ pa pensionssparandet.

Vill statsministern klargéra om han anser att lagradet overtritt sina
befogenheter?

17 § Kammaren atskildes kl. 18.02.

In fidem
BERTIL BJORNSSON

10lof Marcusson
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