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Infrastrukturavgifter pa vag

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlar utskottet regeringens proposition 2013/14:25
Infrastrukturavgifter pd vag och elektroniska vagtullssystem. | propositio-
nen foresldr regeringen tvd nya lagar, lagen om infrastrukturavgifter pa
vag och lagen om elektroniska vagtullssystem, samt foljdandringar i ett
antal befintliga lagar. | detta betdnkande behandlas den del av propositio-
nen som ror infrastrukturavgifter pa vag. | betankandet behandlas vidare
tre motionsyrkanden fran den allmanna motionstiden 2013. Yrkandena hand-
lar om finansiering av statlig infrastruktur i Sundsvall, avgiftsfri E4 i
Sundsvall och utl&ndska fordon. Med anledning av propositionen har det
vackts fem foljdmotioner som ocksd behandlas i betankandet. Den fore-
slagna lagen om elektroniska végtullssystem har tidigare under inneva-
rande riksmote behandlats av utskottet och antogs av riksdagen den 17
december 2013 (bet. 2013/14:TU4, rskr. 2013/14:132).

Den foreslagna lagen om infrastrukturavgifter pd vag anger pa vilket
satt sadana avgifter far tas ut och genomfor samtidigt det s.k. Eurovinjett-
direktivet i de delar som ror vagtullar i form av infrastrukturavgifter. |
detta sammanhang framhaller utskottet att man ser allvarligt pd de motsatt-
ningar som uppstatt mellan staten & den ena sidan och Motala och Sunds-
valls kommuner & den andra, mot bakgrund av hur infrastrukturavgifterna
foreslas beraknas pa de nya broar 6ver Motalaviken och Sundsvallsfjarden.
Utskottet noterar vidare att propositionen tyvarr inte innehaller nagra for-
slag som innebér att dven utlandska fordon ska omfattas av infrastrukturav-
gifter pd vag. Utskottet ar emellertid tillfreds med de lésningar som
kommit till stdind med de aktuella kommunerna, och med den redogérelse
som regeringen har l&mnat nar det galler hur man avser att sékerstélla att
ett regelverk for avgiftsplikt och tréngselskatt for utldéndska fordon ska
trada i kraft senast den 1 januari 2015.

Utskottet foreslar darfor att riksdagen antar regeringens proposition
2013/14:25 punkterna 1 och 3-8, delvis bifaller proposition 2013/14:25
punkt 6 samt antar utskottets forslag i bilaga 3 till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister. Utskottet foreslar vidare att riksdagen
avslar samtliga motionsyrkanden som behandlas i betdnkandet.
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I betdnkandet finns en reservation (SD) och ett sarskilt yttrande (V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Infrastrukturavgifter pa vag
Riksdagen
a) antar regeringens forslag till
1. lag om infrastrukturavgifter pa vég,
2. lag om &ndring i vaglagen (1971:948),
3. lag om andring i lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-konven-
tionen om 6msesidig handréckning i skatteérenden,
4. lag om andring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar
m.m.,
5. lag om &ndring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),
6. lag om &ndring i kameradvervakningslagen (2013:460) och
b) antar utskottets forslag i bilaga 3 till lag om &ndring i lagen (2001:558)
om vagtrafikregister.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2013/14:25 punkterna 1, 3-5, 7 och
8, bifaller delvis proposition 2013/14:25 punkt 6 och avslar motionerna
2013/14:T1 av Ingemar Nilsson och Johan Andersson (béda S) yrkandena
1 och 2 i denna del,
2013/14:T2 av Tony Wiklander m.fl. (SD) i denna del,
2013/14:T3 av Siv Holma m.fl. (V) i denna del,
2013/14:T4 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 i denna del och 24,
2013/14:T5 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkandena 1 i denna del och
2-4,
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 1,
2013/14:T468 av Ingemar Nilsson och Susanne Eberstein (bada S) och
2013/14:T527 av Johnny Skalin (SD).

Reservation (SD)

Stockholm den 21 januari 2014

Pa trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Suzanne
Svensson (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson
(C), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrém (MP),
Annelie Enochson (KD), Siv Holma (V), Lotta Finstorp (M), Roza Giclu
Hedin (S), Johan Andersson (S) och Johnny Skalin (SD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar utskottet regeringens proposition 2013/14:25
Infrastrukturavgifter pa vag och elektroniska vagtullssystem som overlam-
nades till riksdagen den 15 oktober 2013. Den i propositionen foreslagna
lagen om elektroniska vagtullssystem antogs av riksdagen den 17 decem-
ber 2013 (bet. 2013/14:TU4, rskr. 2013/14:132). De éaterstdende delarna i
propositionen som ror infrastrukturavgifter pa vag behandlas i detta betan-
kande. | betankandet behandlas ocksa fem féljdmotioner som vackts med
anledning av propositionen, samt tre motioner den allmdnna motionstiden
2013 om dels finansiering av statlig infrastruktur i Sundsvall, dels avgifts-
fri E4 i Sundsvall, dels utldndska fordon.

Bakgrunden till regeringens proposition &r att riksdagen har beslutat
(prop. 2009/10:99, bet. 2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348) att vissa vagpro-
jekt som ingdr i planen for utveckling av transportsystemet for perioden
2010-2021 delvis ska finansieras med infrastrukturavgifter. Mot bakgrund
av bl.a. detta beslutade regeringen den 9 juni 2011 att tillsatta en utred-
ning (2011 ars vagtullsutredning) med uppdrag att ta fram forfattningsfor-
slag for uttag av sadana avgifter. Enligt uppdraget skulle utredaren &ven
undersoka villkoren for att ta ut avgifter for anvandandet av véaginfrastruk-
tur for fordon som inte ar registrerade i Sverige samt analysera och lamna
forslag till en ny reglering i vissa fragor om trangselskatt. De vagprojekt
som i sammanhanget &r aktuella for uttag av infrastrukturavgifter ar bl.a.
de nya broarna éver Sundsvallsfjarden och Motalaviken (dir. 2011:47). |
ett tillaggsdirektiv beslutade regeringen den 14 juni 2012 att utredaren
aven skulle ta fram forslag till hur Europeiska kommissionens beslut
2009/750/EG av den 6 oktober 2009 om definitionen av det europeiska
systemet for elektroniska vagtullar och tekniska uppgifter for detta, det s.k.
EETS-beslutet, ska genomforas i svensk ratt (dir. 2012:65). Utredningen
dverlamnade i september 2012 delbetankandet Avgifter pa vag och elektro-
niska vagavgiftssystem (SOU 2012:60), vilket ocksa ligger till grund for
regeringens aktuella proposition. Utredningens slutbetankande 6verldamna-
des i februari 2013.

Under utformningen av propositionen har regeringen tagit del av Lagra-
dets synpunkter och utformat forslagen i enlighet med dessa.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) informerade tillsammans med
foretréddare for Motala och Sundsvalls kommuner den 22 oktober utskottet
om hur man ser pd de medfinansieringsavtal som Trafikverket ingatt med
respektive kommun. | samma arende rérande avtalen och for att ldmna nér-
mare information om den aktuella propositionen besokte statssekreterare
Ingela Bendrot fran Naringsdepartementet och generaldirektér Gunnar
Malm fran Trafikverket utskottet vid dess sammantrade den 14 november
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2013. Infrastrukturminister Catharina Elmséter-Svéard och statssekreterare
Ingela Bendrot lamnade ytterligare information i drendet vid utskottssam-
mantradet den 21 januari 2014.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut och motionsférslagen aterges i
bilaga 1, och regeringens lagforslag i proposition 2013/14:25 aterfinns i
bilaga 2.

Bakgrund

En ny bro i Motala (riksvdg 50) har nyligen dppnats for trafik, och en ny
bro uppfors for narvarande i Sundsvall (E4). Som framgar av det fore-
géende ar dessa broar aktuella for uttag av infrastrukturavgifter. Det foljer
av att riksdagen har beslutat att broarna delvis ska finansieras med lan
vars kapitalkostnader ska aterbetalas med inkomster fran infrastrukturavgif-
ter.

For att infrastrukturavgifter ska kunna tas ut pa de nya broarna aktuali-
seras ett genomforande av Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/
EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga godsfordon for anvand-
ningen av vissa infrastrukturer, senast andrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2011/76/EU, (Eurovinjettdirektivet). Direktivet kraver
inte att medlemsstaterna infor vagavgifter eller vagtullar, men om sédana
tas ut for tunga fordon pa vagar som ingar i TEN-T-natverket eller som &r
av motorvagsstandard, maste direktivets bestammelser féljas.

Vidare ar det regeringens avsikt att registreringen av fordonspassager pa
de nya broarna ska ske genom fotografering av registreringsskyltar och pa
sikt genom avldsning av transpondersignaler. Med hénsyn till att transpond-
rar ska kunna anvéndas for registrering i ett véagtullssystem aktualiseras
aven ett genomforande av kommissionens beslut om det europeiska syste-
met for elektroniska vagtullar (EETS).

For att kunna koppla en registreringsskylt till ratt fordonségare krévs
uppgifter fran végtrafikregistret. Regeringens avsikt ar att pa sikt infora
avgiftsplikt dven for utlandska fordon. Aven frégan om utbyte av register-
uppgifter med andra l&nder blir darmed aktuell.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen foreslar i propositionen tva nya lagar, lagen om infrastrukturav-
gifter pd vag och lagen om elektroniska vagtullssystem, samt foljdand-
ringar i ett antal befintliga lagar. Eftersom utskottet i detta bet&nkande
endast tar stéllning till propositionen i den del som ror infrastrukturavgif-
ter pa vag refereras propositionen nedan enbart i denna del.

Genom den foreslagna lagen om infrastrukturavgifter pa vag genomfors
Eurovinjettdirektivet i de delar som ror vagtullar i form av infrastrukturav-
gifter. Lagen ska, med vissa begransningar, gélla for infrastrukturavgifter



REDOGORELSE FOR ARENDET

pé& allmanna vagar utom farjor och for infrastrukturavgifter for tunga gods-
fordon pd enskilda vagar som ingdr i TEN-T-véagnatet i Sverige eller som
ar motorvagar. | huvudsak innehéller lagen bestammelser om berakning av
infrastrukturavgifter.

De nya lagarna och de féreslagna lagandringarna forslas trada i kraft
den 1 mars 2014, utom i frdga om lagen om Europarads- och OECD-kon-
ventionen om dmsesidig handrackning i skattearenden som foreslas trada i
kraft den dag regeringen bestammer.

2013/14:TU8



2013/14:TU8

Utskottets Gvervaganden

Infrastrukturavgifter pa vag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om infrastrukturavgif-
ter pa vag och bifaller helt eller delvis de foreslagna foljdandring-
arna. Riksdagen antar vidare utskottets forslag till lag om
andring i lagen (2001:558) om vagtrafikregister. Riksdagen
avslar darmed samtliga motionsyrkanden som behandlas i betan-
kandet.

Jamfor reservation (SD) och sérskilt yttrande (V).

Propositionen

Inledande kommentarer

Som n&mnts ovan har riksdagen tidigare under innevarande riksmote beslu-
tat att anta den i propositionen foreslagna lagen om elektroniska végtulls-
system. Utskottet behandlar i detta betankande sdledes Gvriga delar av
propositionen som innefattar lagen om infrastrukturavgifter pa vag samt
foljdandringar i ett antal befintliga lagar.

Nar det galler den foreslagna regleringen av infrastrukturavgifter pa vag
foranleds denna av att avgifter ska tas ut for fard pd de nya broarna som
byggs i Motala och Sundsvall. Att avgifter ska tas ut beror pé att invester-
ingarna i dessa broar delvis finansieras med lan. Lanefinansieringen har
godkénts av riksdagen under forutsattning att kapitalkostnaderna finansie-
ras med avgifter (prop. 2009/10:99, bet. 2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:
348). Regeringens proposition behandlar siledes inte frdgan om avgifter
for fard pd de nya broarna ska inforas, utan hur det ska ske. Inte heller
behandlas fragor om inforande av ndgon annan typ av pélaga for brukande
av vag eller borttagande av nagon redan existerande palaga.

En ny lag om infrastrukturavgifter pa véag

Nar det galler pa vilket sitt de av riksdagen beslutade infrastrukturavgif-
terna ska tas ut har Sverige att forhalla sig till Eurovinjettdirektivets
bestammelser om vagtullar. Av propositionen framgar att Eurovinjettdirek-
tivet ar tillampligt pa fordonsskatter, tidshaserade véagavgifter och distans-
baserade vagtullar som tas ut for tunga lastbilar, dvs. lastbilar som
inklusive eventuellt slap har en hogsta tilliten bruttovikt av mer an 3,5
ton. Personbilar och latta lastbilar omfattas inte. Syftet med direktivet &r
att avlagsna snedvridning av konkurrensen mellan transportforetag i med-
lemsstaterna, och darfor ska avgiftssystemen harmonieras for de tunga



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

lastbilarna. | propositionen anges att direktivet inte kraver att medlemssta-
terna infor vagavgifter eller vagtullar, men att om sadana tas ut maéste
direktivets bestammelser foljas.

Genom en ny lag, lagen om infrastrukturavgifter pa vag, foreslar reger-
ingen att Eurovinjettdirektivets bestdmmelser om infrastrukturavgifter i
Overgripande delar ska genomfodras i svensk ratt. Lagen avser att reglera
bl.a. avgifternas storlek och hur avgifterna ska fordelas mellan olika for-
donskategorier. Av propositionen framgar att infrastrukturavgifterna, nar
det galler allmanna vagar, ska bestimmas sa att de totala avgiftsintakterna
inte Overstiger kostnaderna for uppférande och utveckling av det vagav-
snitt som avgifterna avser samt for uppférande, underhall, drift och utveck-
ling av tillhérande avgiftssystem. Endast kostnader som har finansierats
med 1dn som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter och kostnader som
ska finansieras direkt med intakter fran infrastrukturavgifter ska inga i kost-
nadsunderlaget. Avgifterna ska enligt forslaget baseras pa en tidsperiod
som motsvarar infrastrukturens planerade livslangd eller en annan tid som
inte understiger 20 ar. | propositionen anges att man vid faststallandet av
avgiftsnivaerna maste ta hansyn till flera faktorer. Syftet med infrastruktur-
avgifterna dr som bekant att finansiera den avgiftsbelagda infrastrukturen.
Alltfor hoga avgifter beddms emellertid kunna leda till undantrdngningsef-
fekter, med ineffektivt utnyttjande av infrastrukturen som f6ljd. Saval
avgiftsnivaerna som avgiftsstrukturen maste enligt regeringen kunna moti-
veras utifran uppgifter om faktiska och prognostiserade kostnader och
trafikfloden. Har konstateras det i propositionen att det &r Trafikverket
som kommer att ha den information som kravs for att ta fram det kostnads-
underlag som ska ligga till grund for berdkningen av avgifternas storlek.
Regeringen beddmer darfor att Trafikverket bor bemyndigas att meddela
foreskrifter om infrastrukturavgifternas storlek p& de allmanna végarna.

Nar det géller fordelningen av kostnaderna mellan olika fordonskatego-
rier foreslds att den ska ske mellan olika kategorier av bilar utifrén deras
beraknade andelar av kostnaderna. Varje fordonskategori ska alltsd som
huvudregel béra sin beréknade andel av kostnaderna for ett vdgavsnitt och
tillhérande avgiftssystem. En andel ska kunna rédknas upp om det kan moti-
veras med att hdgre kostnader kan hérledas till en viss typ av fordon. De
berdknade andelarna ska enligt forslaget kontrolleras regelbundet och vid
behov justeras. Den bedémning som regeringen gor i fragan om vilka for-
don som ska omfattas av infrastrukturavgifterna ar att alla bilar, dvs.
personbilar, lastbilar och bussar, som vid avgiftspliktens intrade ar inférda
i vagtrafikregistret eller brukas med stéd av saluvagnslicens som huvudre-
gel bor omfattas av avgiftsplikt pa avgiftshelagda allmanna vagar. Enligt
denna uppfattning bor utgdngspunkten vara att bestimmelserna om infra-
strukturavgifter ska vara sa enhetliga som mojligt for alla avgiftsbelagda
strackor pa det allménna vagnatet.

2013/14:TU8



2013/14:TU8

10

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Nar det galler avgiftsuttag av utldndska fordon anfor regeringen dels att
det &r rimligt att infrastrukturavgifter ska betalas for alla fordon oavsett
ursprung, dels att ett system som inte skiljer mellan svenska och utlandska
fordon upplevs som mer rattvist och bidrar till acceptansen av systemet. |
propositionen pekar regeringen pa att vissa administrativa och ekonomiska
hinder visserligen kan forsvéara ett avgiftsuttag av utlandska fordon, men
att den samlade beddémningen ar att dven utlandska fordon pa sikt bor
omfattas av en skyldighet att betala infrastrukturavgifter pa allman vag.

Ikrafttradande

Den nya lagen om infrastrukturavgifter pa vag liksom foljdandringarna i
vaglagen, lagen om indrivning av statliga fordringar m.m., lagen om vég-
trafikregister, offentlighets- och sekretesslagen och kameradvervakningsla-
gen foreslas trada i kraft den 1 mars 2014.

Lagen om andring i lagen om Europaréads- och OECD-konventionen om
Omsesidig handréckning i skattedrenden ska tréda i kraft den dag reger-
ingen bestammer. Enligt artikel 2.3 i Europarads- och OECD-konventionen
om dmsesidig handrackning i skattedrenden ska konventionens parter under-
ratta generalsekreteraren i Europarddet eller OECD om de andringar i
forteckningen over skatter och avgifter som konventionen ska tillampas pa.
En sadan andring trader i kraft den forsta dagen i den manad som foljer
pa utgdngen av en tidsrymd om tre manader efter den dag depositarien
mottagit underrattelsen. Med hénsyn till detta &r det enligt regeringen inte
mojligt att nu avgora vid vilken tidpunkt andringen ska tréda i kraft. | lag-
forslaget anges darfor att lagen tréder i kraft den dag regeringen bestammer.

Motionerna

I kommittémotion 2013/14:T4 foreslar Anders Ygeman m.fl. (S) i yrkande
1 att riksdagen avslar regeringens forslag i propositionen. Som skal for
avslaget anfér motionarerna dels att regeringen inte har I6st fragan om
trangselskatt och véagtullar i form av infrastrukturavgifter for utlandska for-
don, dels att regeringen bryter ingdngna avtal med Motala och Sundsvalls
kommun. Motiondrerna menar att det & omgjligt att ta stéllning till propo-
sitionen sd lidnge dessa fragor inte ar I6sta. 1 samma motion, yrkandena 2—
4, begdr motionérerna dessutom tillkdnnagivanden om att regeringen ska
aterkomma med en ny proposition som innebar att de ingéngna avtalen
med Motala och Sundsvalls kommuner kan héllas, att trangselskatt for
utlandska fordon kan inforas omgaende, och att vagtullar i form av infra-
strukturavgifter ska betalas dven av utlandska fordon.

Ingemar Nilsson och Johan Andersson, (badda S) framhaller i motion
2013/14:T1 yrkande 1 att det inte ar acceptabelt att regeringen i efterhand
andrar ingéngna avtal med de aktuella kommunerna. Det anses inte vara
rimligt att kommuninvanarna ska betala respektive bro tva ganger, dels
genom medfinansiering, dels genom broavgifter. Vid sddana finansierings-
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Iosningar ska det under inga omstandigheter vara mgjligt for staten att
fringd géllande avtal. Den féreslagna broavgiftsstrukturen skulle enligt
motionarerna dessutom motverka ambitionen att minska biltrafiken i stads-
kérnorna. | yrkande 2 samma motion begdr motiondrerna mot denna bak-
grund att riksdagen avslar regeringens proposition. Nar det géller
ambitionen att minska biltrafiken i de aktuella stadskdrnorna framférs lik-
nande tankar av Ingemar Nilsson och Susanne Eberstein (bada S) i motion
2013/14:T468. | motionen anges att en avgift for personbilstrafiken kom-
mer att f& negativa konsekvenser for miljon i Sundsvall. Dessutom hotas
Sundsvalls kommun av béter av EU pa grund av dalig luftkvalitet, och nar
staten nu antligen drar E4:an forbi staden sker det pa ett satt som innebér
att miljoproblemen i de centrala delarna kvarstar.

Ett avslag pa regeringens proposition foreslds ocksd i kommittémotion
2013/14:T5 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 1. Motionérerna
anger dels att de foredrar en lastbilsskatt i stéllet for det omoderna Euro-
vinjettsystemet, dels att de vill inféra tréngselskatt &ven for utlandska
fordon, dels att finansieringslésningarna for broarna i Sundsvall och
Motala gor att staten bryter ingangna avtal med kommunerna. | motionen
foreslas vidare i yrkandena 2-4 att riksdagen ska tillkannage for reger-
ingen att denna ska aterkomma med en ny proposition som innebér att
trangselskatt for utlandska fordon ska kunna inféras omgéende, att de
ingangna avtalen med Motala kommun och Sundsvalls kommun i fraga
om broarna 6ver Motalaviken och Sundsvallsfjarden halls och att vagtullar
i form av infrastrukturavgifter ska betalas aven av utlandska fordon.

Nér det gdller ett inforande av ett avgiftssystem dven for utlandska for-
don framfors sadana tankar ocksd av Anita Brodén m.fl. (FP) i motion
2013/14:T351 yrkande 1. Motionarerna anser att ett sadant system bl.a.
skulle innebara dels att samma regler kommer att galla for séval utldndska
som svenska akare, dels en battre kostnadstackning for det vagslitage som
den utlandska trafiken star for.

I motion 2013/14:T2 begéar Tony Wiklander m.fl. (SD) att riksdagen
avslar regeringens proposition. Motiondrerna menar att ett uttag av infra-
strukturavgifter sarskilt skulle drabba den redan hart utsatta svenska akeri-
naringen da avgifterna till en borjan inte ska betalas av utlandska akerier.
Detta anses bidra till att ytterligare snedvrida konkurrensen mellan svenska
och utlandska akerier. De foreslagna avgifterna anses dven kunna leda till
att trafikanterna anvander sig av den gamla avgiftsfria vdgen genom tatbe-
byggda omraden, vilket skulle medféra att syftet med investeringarna inte
uppnas. Vidare anser motionarerna att de foreslagna infrastrukturavgifterna
ar ett satt att ta ut en ny skatt for ndgot som trafikanterna redan betalar
via végtrafikskatten.

Aven Siv Holma m.fl. (V) foreslar i kommittémotion 2013/14:T3 att riks-
dagen avslar regeringens proposition. | motionen framférs bl.a. att konse-
kvenserna for miljon inte berdrs i propositionen. Motivet for att bygga en
ny bro 6ver Sundsvallsfjarden var att styra trafiken bort fran stadens cent-
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rum. Enligt motionérerna riskerar regeringens forslag, dar personbilar omfat-
tas av avgiftsplikt, att inte f avsedd effekt for miljon. Vidare framfors att
Vansterpartiet delar Sundsvalls kommuns invandning att personbilar ska
undantas fran avgiftsplikt for fard pd bron 6ver Sundsvallsfjdrden. 1 motio-
nen pekas vidare pd att forutsattningarna nu aven forandrats nar det galler
avgifter pa den nya bron Gver Motalaviken.

I motion 2013/14:T527 av Johnny Skalin (SD) anfors att regeringens
forslag om att privatbilisterna ska betala en broavgift for att fardas pd E4
Sundsvall &r ytterst provokativt i ett lage dar skattebetalarna lokalt, trots
att europavégarna i huvudsak ar statens ansvar, ar med och finansierar bro-
bygget. Av motionen framgar ocksa att regeringens forslag att avgiftsbe-
lagga personbilstrafiken inte bér genomforas.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att detta betankande endast behand-
lar den del av propositionen som ror infrastrukturavgifter pd vag. Den i
propositionen foreslagna lagen om elektroniska végtullssystem har tidigare
under innevarande riksméte behandlats av utskottet, och antogs av riksda-
gen den 17 december 2013 (bet. 2013/14:TU4, rskr. 2013/14:132).

Nar det galler infrastrukturavgifter pad vig kan utskottet konstatera att
riksdagen har beslutat att sédana avgifter ska tas ut for fard pd de nya
broarna som byggs i Motala och Sundsvall. Att avgifter ska tas ut foljer
av att investeringarna i dessa broar delvis finansieras med lan. Léanefinan-
sieringen har godkants av riksdagen under forutséttning att kapitalkostna-
derna finansieras med avgifter (prop. 2009/10:99, bet. 2009/10:FiU21,
rskr. 2009/10:348).

Eftersom en forutsattning i riksdagsbeslutet ar att lanen ska betalas till-
baka med avgifter maste dessa tas ut i enlighet med de rattsprinciper som
géller for distinktionen mellan avgift och skatt. Av dessa foljer bl.a. att en
avgift som huvudregel endast ska motsvara kostnaden for det som tillhan-
dahalls och att delegering av beslutskompetens kan ske i friga om avgifter
men inte nar det géller skatt.

Ytterligare en forutsattning for att kunna ta ut avgifter ar att om végav-
gifter eller vagtullar infors for tunga fordon pd TEN-T-vagnatet eller pa
vagar av motorvagsstandard maste Eurovinjettdirektivet foljas. Eurovinjett-
direktivet reglerar bl.a. hur avgifterna ska beréknas, och syftet med direkti-
vet &r att avlagsna snedvridning av konkurrensen mellan transportforetag i
medlemsstaterna.

Infrastrukturavgifternas storlek och férdelning

I likhet med regeringen anser utskottet att infrastrukturavgifter ger en moj-
lighet att under vissa forutsattningar helt eller delvis finansiera uppforande
och utveckling av vaginfrastruktur. Nar det sedan géller avgifternas storlek
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och fordelning kan utskottet konstatera att svenska réttsprinciper om distink-
tionen mellan avgift och skatt maste beaktas, samt att Eurovinjettdirekti-
vets bestammelser méste foljas pd véagar inom TEN-T-vagnatet och pa
vagar med motorvagsstandard. Av dessa forutsattningar foljer att en avgift
endast ska motsvara kostnaden for det som tillhandahdlls och att en for-
donskategori inte far belastas med kostnader som ar hanférliga till en
annan kategori.

I ljuset av dessa forutsattningar vill utskottet uppmérksamma de motsétt-
ningar som uppstatt mellan staten & den ena sidan och Motala och Sunds-
valls kommuner & den andra nar det galler de avgifter som ska tas ut pa
broarna éver Motalaviken och Sundsvallsfjarden. Av de beskrivningar som
SKL, de berdérda kommunerna, Trafikverket och Naringsdepartementet redo-
visat vid besok hos utskottet framgar att det finns skilda tolkningar av
innehallet i de medfinansieringsavtal som Trafikverket har traffat med
Motala och Sundsvalls kommuner. De skilda uppfattningarna ror framst pa
vilket sétt de avgifter som delvis ska finansiera de aktuella broarna ska tas
ut. Enligt utskottets mening framgar det tydligt att dessa avtal har ingatts
under oklara forutsattningar. Exempelvis anges det i 2011 ars vagtullsutred-
nings delbetdnkande (SOU 2012:60) att avgifterna pd Motalabron i finan-
sieringsavtalet mellan Trafikverket och Motala kommun berédknats till mer
an tio ganger hogre for lastbilar an for personbilar. Utredningens och reger-
ingens stallningstagande om att skapa ett enhetligt regelsystem dar alla
broarna ska omfattas av Eurovinjettdirektivets regler, innebér att forutsatt-
ningarna for finansieringen av Motalabron andras. Eftersom lastbilskollek-
tivet inte kan betala mer &n sin andel av kostnaderna maste avgifterna
allts3 bestammas till andra belopp &n de som framgar av avtalet. | delbe-
tdnkandet anges vidare att det i avtalet mellan Véagverket och Sundsvall
har inforts ett undantag for personbilar att betala broavgifter. Lastbilskol-
lektivet har i kalkylerna fatt ta en storre del av kostnaden &n vad som kan
hanforas till lastbilstrafiken. Aven har strider alltsd enligt utredaren avgifts-
berékningarna mot principerna i Eurovinjettdirektivet och principerna om
gransdragningen mellan skatt och avgift. Darfor maste avgifterna raknas
om aven for detta vagavsnitt. Berakningarna har utgatt fran att lastbilskol-
lektivet ska betala mycket mer &n det faktiskt far, vilket innebar att det
delvis saknas finansiering.

Till foljd av dessa otydligheter har SKL i ett yttrande (dnr. 12/5870) till
Finansdepartementet angdende Vagtullsutredningens delbetankande (SOU
2012:60) framfort att man har utgétt fran att de ifrdgavarande broarna ska
byggas men anser att det ar oacceptabelt att avtalen med de aktuella kom-
munerna har forhandlats utifrdn oklara och ofullstandiga forutsattningar.
Detta har enligt SKL lett till stor osékerhet for avtalens status och man
framhaller vidare att det ar oacceptabelt av regeringen att i efterhand andra
forutsattningarna for finansieringen. Detta resonemang framférdes dven nar
SKL och foretradare for de berérda kommunerna bestkte utskottet den 22
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oktober 2013. SKL meddelade under bestket att man mot denna bakgrund
var tvungen att avrdda kommunerna fran att i fortsattningen ingd dylika
finansieringsavtal med staten.

Utskottet finner likt SKL att det &r oacceptabelt att staten forhandlar
fram sdana finansieringslGsningar utifran s oklara och ofullstandiga forut-
sattningar som tydligt varit fallet for broarna 6ver Motalaviken och Sunds-
vallsfjarden. Utskottet ser vidare allvarligt pd SKL:s stéllningstagande om
att avrada kommunerna att i fortsattningen ingd medfinansieringsavtal med
staten. Detta undergréaver statens trovardighet som avtalspart och riskerar
enligt utskottets mening att missgynna den framtida utvecklingen av
svensk trafikinfrastruktur. Utskottet vélkomnar darfér de anstrdngningar
som regeringen har gjort for att lésa den uppkomna situationen och ser
positivt pa de atgarder som har vidtagits.

Utlandska fordon

Utskottet vill sl fast att det ar angelaget att dven utlandska fordon omfat-
tas av infrastrukturavgifter. | propositionen finns inga sadana forslag.
Utskottet vill har papeka att det faktum att utldndska fordon varken omfat-
tas av de nu foreslagna infrastrukturavgifterna eller av trangselskatt inne-
bér att snedvridningen av konkurrensen mellan de kommersiella fordonen
tillats att fortgd. Detta medfor dven att systemen for infrastrukturavgifter
och trangselskatt riskerar att ifrigasattas eftersom de inte upplevs som ratt-
visa. En sadan utveckling maste undvikas. Aven SKL framhaller i sitt
ovan ndmnda yttrande till Finansdepartementet att en forutsattning for det
aktuella forslagets genomférande och legitimitet ar att dven utldndska for-
don ska omfattas av regelverket. Vidare vill utskottet framhalla att ett
sadant regelverk ocksd kommer att leda till minskad trangsel och mindre
miljopaverkan fran trafiken. Utskottet vill samtidigt paminna om att intak-
terna fran utlandska fordon &r en viktig finansieringskalla.

| propositionen anges emellertid att utlandska fordon pé sikt ska omfat-
tas av infrastrukturavgifter. Det anges vidare att ett inforande av utlandska
fordon i regelverket for infrastrukturavgifter och i lagen om tréngselskatt
bor samordnas eftersom samordnings- och stordriftsvinsterna av detta &r
betydande. Enligt information frdn Naringsdepartementet har det under
beredningen av den nu framlagda propositionen emellertid tillkommit of6r-
utsedda komplikationer av juridisk och teknisk karaktér som gor att reger-
ingen avser att aterkomma med ett forslag som reglerar avgifter och
trangselskatt for utlandska fordon. Utskottet har dven fatt information om
att dessa komplikationer ar pa vig att I6sas och noterar att regeringen den
28 november 2013 beslutat att ge Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram
betalningslésningar for utlindska fordon rérande infrastrukturavgifter pé
vdg och trangselskatt. Dessa losningar ska enligt uppdragsbeskrivningen
vara férdiga att tas i bruk senast den 1 januari 2015. Av uppdragsbeskriv-
ningen framgér vidare att for att regeringen ska kunna fatta beslut i
lagstiftningsarenden ska Transportstyrelsen senast den 31 mars 2014 respek-
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tive den 11 augusti rapportera till Regeringskansliet hur uppdraget fortskri-
der. Utskottet ar positivt till det pagdende arbetet och vill understryka
vikten av att infrastrukturavgifter fér svenska och utlandska fordon och
trangselskatt for utlandska fordon kan inféras s& snart det ar majligt, dock
senast den 1 januari 2015. Enligt en redogoérelse som regeringen lamnade
vid utskottssammantradet den 12 december 2013 avser regeringen att base-
rat pA Transportstyrelsens redovisning av ovanstdende uppdrag ta fram en
lagradsremiss om inforande av skatte- respektive avgiftsplikt for utlandska
fordon att tas fram. Lagradsremissen ar tankt att beslutas i maj/juni 2014.
Efter att lagradshbehandling skett uppger regeringen att en proposition kom-
mer att tas fram. Eftersom propositionen medfér finansiella konsekvenser
ar avsikten att den ska behandlas parallellt med budgetpropositionen for
2015. Regeringens avsikt uppgavs vidare vara att lagforslagen, och dérmed
skatte- och avgiftsplikt for utlandska fordon, ska trada i kraft senast den 1
januari 2015. Avgiftsplikt for svenska fordon kommer att inforas forst i
samband med att motsvarande plikt infors for utldandska fordon, dvs.
senast den 1 januari 2015. Regeringen angav avslutningsvis att denna i
2014 ars ekonomiska varproposition tydligt kommer att redovisa det paga-
ende arbetet samt tidsplanen for att utlandska fordon senast den 1 januari
2015 ska omfattas av reglerna om infrastrukturavgift och trangselskatt.

Utskottet valkomnar regeringens redogdrelse av denna angelagna fraga
och ar tillfreds med de atgarder som regeringen planerar att vidta for att
sékerstalla att &ven utlandska fordon ska omfattas av infrastrukturavgifter
och trangselskatt.

Lagteknisk justering

Under beredningen av detta drende har utskottet fatt uppgifter om att 6 § i
regeringens forslag till lag om &ndring i lagen (2001:558) om végtrafikre-
gister inte innehaller den senaste lydelsen. Utskottet foreslar darfor i bilaga
3 nddvéndiga andringar for att korrigera detta.

Sammanfattande beddmning

Mot bakgrund av vad som anférts ovan foreslar utskottet att riksdagen
antar regeringens proposition 2013/14:25 punkterna 1 och 3-8, delvis bifal-
ler proposition 2013/14:25 punkt 6 samt antar utskottets forslag i bilaga 3
till lag om &ndring i lagen (2001:558) om véagtrafikregister. Utskottet fore-
slar vidare att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden som behandlas i
beténkandet.
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Reservation

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
féljande reservation.

Infrastrukturavgifter pa vag (SD)
av Johnny Skalin (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha féljande lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag till

1. lag om infrastrukturavgifter pa vag,

2. lag om andring i vaglagen (1971:948),

3. lag om andring i lagen (1990:313) om Europardds- och OECD-konven-
tionen om émsesidig handrackning i skattedrenden,

4. lag om andring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar
m.m.,

5. lag om andring i lagen (2001:558) om vagtrafikregister,

6. lag om andring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),

7. lag om andring i kameradvervakningslagen (2013:460).

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T1 av Ingemar Nilsson och Johan Andersson (bada S) yrkande 2 i
denna del,

2013/14:T2 av Tony Wiklander m.fl. (SD) i denna del,

2013/14:T3 av Siv Holma m.fl. (V) i denna del,

2013/14:T4 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 1 i denna del och
2013/14:T5 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 1 i denna del,

bifaller delvis motionerna

2013/14:T1 av Ingemar Nilsson och Johan Andersson (bada S) yrkande 1,
2013/14:T4 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 2 och 3,

2013/14:T5 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkandena 2 och 3,
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 1,

2013/14:T468 av Ingemar Nilsson och Susanne Eberstein (bada S) och
2013/14:T527 av Johnny Skalin (SD) samt

avslér proposition 2013/14:25 punkterna 1 och 3-8 samt motionerna
2013/14:T4 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och

2013/14:T5 av Annika Lillemets m.fl. (MP) yrkande 4.

Stallningstagande

Att infora ytterligare palagor for trafikanterna anser vi i Sverigedemokra-
terna vara fel vag att gd. For det forsta innebar regeringens forslag att den
redan hért prévade svenska akeribranschen alaggs att betala annu en
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avgift. Regeringens proposition innehéller dessutom inte nagra forslag som
innebér att utlandska fordon ska betala infrastrukturavgifter. Regeringen
anger att utlandska fordon pa sikt ska tas med i systemet, men nir detta
ska ske vet man inte. Det bidrar till att 6ka den redan snedvridna konkur-
rensen mellan svenska och utlandska fordon.

For det andra leder ett uttag av infrastrukturavgifter pa nya vagar till att
trafiken styrs till de gamla avgiftsfria vagarna. Eftersom nya vagar och
broar byggs for att leda trafiken ut ur titbebyggda omrdden och minska
luftfororeningarna for de boende medfor regeringens forslag att man inte
vinner ndgot med investeringen i den nya vagen eller bron.

For det tredje anser vi att trafikanterna genom att betala vagtrafikskatt
redan & med och betalar for investeringar i infrastrukturen. Vi menar att
ett inforande av infrastrukturavgifter ar ett satt att smyga in en ny skatt for
nagot som trafikanterna redan betalar for. For att undvika dubbelbeskatt-
ning valjer regeringen att kalla palagan for avgift.

Det &r var bestamda uppfattning att investeringar i vara vagnat ska
styras och finansieras av staten. D3 uppnas basta mdjliga framkomlighet
och minsta majliga miljoforstoring, utan att de boende i en kommun
pafors extra avgifter. Enligt var mening bor riksdagen fatta ett principbe-
slut om att statliga europavédgar och broar inte ska avgiftsbeléggas.

Mot denna bakgrund féreslar jag att riksdagen avslar regeringens propo-
sition 2013/14:25 och bifaller motionsyrkanden om avslag pa propositio-
nen samt delvis bifaller 6vriga motionsyrkanden.

2013/14:TU8

17



2013/14:TU8

18

Sérskilt yttrande

Infrastrukturavgifter pa vag (V)
Siv Holma (V) anfor:

I Vénsterpartiets motion skriver vi att regeringens forslag dar personbilar
omfattas av avgiftsplikt riskerar att inte fa avsedd effekt for miljon. Nar
det galler avgifternas storlek och férdelning maste dock Eurovinjettdirekti-
vets bestdammelser om véagtullar i form av infrastrukturavgifter genomféras
i svensk ratt samtidigt som distinktionen mellan skatt och avgift maste
beaktas. Att undanta personbilar fran avgiftssystemet skulle enligt 2011 ars
vagtullsutredning bade strida mot reglerna i Eurovinjettdirektivet och mot
de rattsprinciper som galler for distinktionen mellan avgift och skatt. Av
denna anledning staller jag mig bakom majoritetens uppfattning att bifalla
regeringens forslag om infrastrukturavgifter pa vag.
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BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2013/14:25 Infrastrukturavgifter pa vag och elektroniska
vagtullssystem:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om infrastrukturavgifter
pa vig.

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i vaglagen
(1971:948).

4, Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(1990:313) om Europarads- och OECD-konventionen om omsesidig
handrackning i skattedrenden.

5. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m.

6. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister.

7. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i offentlig-
hets- och sekretesslagen (2009:400).

8. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i kamera-

Overvakningslagen (2013:460).

Foljdmotionerna

2013/14:T1 av Ingemar Nilsson och Johan Andersson (bada S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om finansiering av infrastruktur.

2. Riksdagen avslar proposition 2013/14:25.
I denna del.

2013/14:T2 av Tony Wiklander m.fl. (SD):
Riksdagen avslar proposition 2013/14:25.

| denna del.

2013/14:T3 av Siv Holma m.fl. (V):

Riksdagen avslar proposition 2013/14:25 Infrastrukturavgifter pa vag och
elektroniska vagtullssystem.

| denna del.
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2013/14:T4 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1

Riksdagen avslar regeringens forslag i proposition 2013/14:25.

I denna del.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska aterkomma till riksdagen
med en ny proposition som innebér att de tidigare ingdngna avtalen
mellan staten och Motala kommun och Sundsvalls kommun nér det
géller broarna 6ver Motalaviken och Sundsvallfjarden halls.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast ska aterkomma med en
ny proposition till riksdagen sa att trangselskatt for utlandska for-
don kan inféras omgaende.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska aterkomma med en ny pro-
position till riksdagen for att vagtullar i form av infrastrukturavgif-
ter ska betalas &ven av utldndska fordon.

2013/14:T5 av Annika Lillemets m.fl. (MP):

1

Riksdagen avslar forslagen i regeringens proposition 2013/14:25
Infrastrukturavgifter p& vag och elektroniska végtullssystem.

| denna del.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast ska aterkomma med en
ny proposition till riksdagen for att trdngselskatt for utlandska for-
don ska kunna inféras omgaende.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att aterkomma med en ny proposition till riks-
dagen som innebar att de tidigare ingdngna avtalen med Motala
kommun och Sundsvalls kommun i frdga om broarna éver Motala-
viken och Sundsvallsfjarden halls.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska aterkomma med en ny pro-
position till riksdagen for att vagtullar i form av infrastrukturavgif-
ter ska betalas &ven av utlandska fordon.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2013

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett smidigt avgiftssystem for utlandsregistre-
rade fordon.
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2013/14:T468 av Ingemar Nilsson och Susanne Eberstein (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen se Gver forutséttningarna for
finansieringen av statlig infrastruktur i Sundsvall.

2013/14:T527 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att befria alla privatbilister fran avgift pd E4 Sundsvall.
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om infrastrukturavgifter pa vig

Harigenom foreskrivs' foljande

Tillimpningsomrade

1§ Denna lag giller

1. infrastrukturavgifter p& allménna vigar utom firjor, och

2. infrastrukturavgifter for tunga godsfordon p& enskilda vigar som
ingér i TEN-T-végnitet i Sverige eller som dr motorvégar.

Lagen giller dock inte infrastrukturavgifter som avses i forsta stycket 1
om avgifterna omfattas av krav pa differentiering utifrdin EURO-
utslappsklass enligt 10 §.

2§ For fird pd vigar som ingdr i TEN-T-vignitet i Sverige eller pa
andra motorvigar far infrastrukturavgifter tas ut for fordon som omfattas
av lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, dock endast
for anvandandet av ett vdgavsnitt i form av en bro eller en tunnel eller en
vég genom ett bergspass.

Definitioner

3§ Idenna lag betyder

avgifissystem: ett tekniskt och administrativt system som anvinds for
uttag av infrastrukturavgifter pa ett végavsnitt,

EURO-utsldppsklass: en sadan utsldppsklass for ett fordon som avses i
bilaga 0 till Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den
17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer’, senast ndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2011/76/EU?, och 31 § avgasreningslagen (2011:318),

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att téicka
kostnader for uppforande, drift, underhéll och utveckling av ett vig-
avsnitt med tillhdrande avgiftssystem,

prioriterade projekt av europeiskt intresse: de vigavsnitt i Sverige som
anges i bilaga IIl till Europaparlamentets och radets beslut nr
661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnitet (omarbetning)®,

! Jfr Europaparlamentets och ridets dircktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter
pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturcr (EGT L 187, 20.7.1999, s.
42, Cclex 31999L0062), senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2011/76/EU (EUT L 269, 14.10.2011, s. 1, Celex 32011L0076).

>EGT L 187, 20.7.1999, s. 42 (Cclex 31999L0062).

3EUT L 269, 14.10.2011, s. 1 (Celex 32011L0076).

4 EUT L 204, 5.8.2010, 5. 1 (Cclex 32010D0661).
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TEN-T-vdgndtet. det vignit som definieras i bilaga I, avsnitt 2 till
Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU och som illustre-
ras med hjilp av Kartor eller beskrivs i bilaga II till beslutet,

tungt godsfordon: ett motorfordon eller en ledad motorfordonskombi-
nation som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och som &r avsedd for
eller anviinds for godstransport pa vig,

vdgavsnitt: en avgrinsad del av infrastrukturen.

1 6vrigt har de termer som anvénds i denna lag samma betydelse som i
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner och forordningen (2001:651)
om vigtrafikdefinitioner.

Avgiftssystemet

4§ Infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas in pad ett sitt som
paverkar trafikflédet s lite som mojligt och som gor att normal trafik-
sdkerhetsstandard uppritthélls.

Ett avgiftssystem far inte medféra omotiverade nackdelar for
anvindare som inte regelbundet anviinder vignitet. Om avgiftssystemet
kriver anvindning av fordonsutrustning som avses i lagen (0000:00) om
elektroniska vigtullssystem, ska den som tar ut infrastrukturavgiften se
till att alla anviindare kan fa tillging till sidan utrustning. Fordonsutrust-
ningen ska uppfylla de tekniska kraven i ngmnda lag och foreskrifter som
har meddelats i anslutning till den lagen.

Beriikning av infrastrukturavgifter

Kostnadsunderlag
Allménna vdgar

5§ Infrastrukturavgifter som avses i 1 § forsta stycket 1 ska bestimmas
si att de totala avgiftsintikterna inte Overstiger kostnaderna for
uppforande och utveckling av det viigavsnitt som avgifterna avser samt
for uppforande, underhéll, drift och utveckling av tillhérande avgifts-
system. Endast kostnader som har finansierats med 14n som ska éter-
betalas med infrastrukturavgifter och kostnader som ska finansieras
direkt med intdkter frdn infrastrukturavgifter ska ingd i kostnadsunder-
laget.

Infrastrukturavgifter ska baseras pa en tidsperiod som motsvarar infra-
strukturens planerade livslingd eller en annan tid som inte understiger
20 ar.

Andra stycket giller inte infrastrukturavgifter som tas ut for fard pa
bron p& Europavig 6 6ver Svinesund, sé& linge det ursprungliga avgifts-
systemet pd bron anvénds och inte éndras i vésentlig omfattning.

6§ De kostnader som avses i 5 § forsta stycket ska fordelas mellan
olika kategorier av bilar utifrdn deras beridknade andelar av kostnaderna.
Kostnaderna for en kategori av bilar fir pd motsvarande sitt fordelas
mellan olika typer av bilar inom kategorin.

Den andel av kostnaderna som kan hinforas till respektive kategori
eller typ av bilar ska motsvara deras beréknade andel av trafiken pa vég-

2013/14:TU8
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avsnittet. Om hogre kostnader for att uppfora och underhélla infra-
strukturen kan héinforas till en viss kategori av bilar, far den andel av
kostnaderna som ska béras av den kategorin justeras i motsvarande man.
Detsamma giller om higre kostnader kan hénforas till en viss typ av bil
inom en kategori.

De beridknade andelar av kostnaderna som ska hinforas till olika kate-
gorier och typer av bilar ska kontrolleras regelbundet och vid behov
justeras.

Enskilda vigar

7§ Infrastrukturavgifter som avses i 1 § forsta stycket 2 ska bestimmas
sa att de totala avgiftsintéikterna inte 6verstiger den andel av kostnaderna
som kan hidnforas till tunga godsfordon och som avser uppforande,
underhéll, drift och utveckling av det vigavsnitt som avgifterna avser och
tillhorande avgiftssystem. I kostnadsunderlaget far det dven inga rimlig
avkastning pa kapital och en rimlig vinstmarginal.

Infrastrukturavgifter ska baseras pa en tidsperiod som motsvarar infra-
strukturens planerade livsldngd eller en annan tid som inte understiger
20 ar.

8§ Den andel av kostnaderna enligt 7 § forsta stycket som ska hidnforas
till tunga godsfordon ska motsvara deras beriknade andel av trafiken pa
végavsnittet. De tunga godsfordonens andel av kostnaderna fir pd mot-
svarande sdtt fordelas mellan olika typer av tunga godsfordon. Om kost-
naderna for att uppfora och underhalla infrastrukturen blir hogre pa grund
av den tunga trafiken, far den andel av kostnaderna som ska béras av
tunga godsfordon justeras i motsvarande man. Detsamma giller om
hogre kostnader kan hénforas till en viss typ av tunga godsfordon.

De tunga godsfordonens beriknade andel av kostnaderna ska kontrolle-
ras regelbundet och vid behov justeras.

9§ Bestimmelserna i 7 § andra stycket och 8 § giller inte infrastruk-
turavgifter som tas ut for fird pa Oresundsbron, sa linge det ursprungliga
avgiftssystemet pa bron anvinds och inte dndras i vasentlig omfattning.

Differentiering av infrastrukturavgifter

10 § Infrastrukturavgifter for tunga godsfordon pd vigar som ingér i
TEN-T-végnitet i Sverige eller som dr motorvégar ska differentieras i
enlighet med fordonens EURO-utsldppsklass. Ingen avgift far vara mer
an dubbelt s& hog som den avgift som tas ut for ett likvirdigt fordon som
uppfyller det strangaste utsldppskravet.

Kravet pa differentiering enligt forsta stycket giller inte om

1. det allvarligt skulle skada avgiftssystemens enhetlighet,

2. det inte &r tekniskt genomforbart, eller

3. om det skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort
frdn det berorda vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksiker-
het och folkhilsa som foljd.
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11§ Om uppgift om ett fordons EURO-utsléppsklass inte finns till-
ginglig nér ett beslut om infrastrukturavgift ska fattas, far infrastruktur-
avgift tas ut med hogst det belopp som giller for likvardiga fordon med
utslappsklass EURO 0.

12 § Infrastrukturavgifter som avses i 1 § forsta stycket 2 far differen-
tieras beroende pad tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid, for att
minska tringsel, minimera slitage pé infrastrukturen eller for att optimera
anvindningen av eller frimja trafiksikerheten pa det berérda vigav-
snittet, om

1. differentieringen ir tydlig, offentliggjord och tillginglig for alla
anvindare pa lika villkor,

2. ingen avgift 4r mer &n 175 procent hogre &n den genomsnittliga
avgiften for motsvarande fordon,

3. hogre avgifter for att minska tringsel tas ut under hogst fem timmar
per dag, och

4. differentiering for att minska tringsel innebdr hogre avgiftsnivéer
under perioder d4 ménga fordonspassager dger rum och ligre avgifts-
nivéder under ovriga tider.

En differentiering enligt forsta stycket far inte utformas sé att de totala
avgiftsintikterna 6kar. Om en intiktsokning trots detta skulle uppsta ska
differentieringens struktur #ndras inom tva &r efter utgdngen av det
kalenderar nir intdktsokningen uppstod.

13 § Infrastrukturavgifter som avser ett prioriterat projekt av europeiskt
intresse fir differentieras pd annat sitt &n som anges i 10 § och 12§
forsta stycket for att sikra projektets 16nsamhet, om ett sddant véigavsnitt
ar direkt konkurrensutsatt i forhallande till andra sétt att firdas med ett
fordon 4n pé vig. En sddan differentiering

1. ska leda till en avgiftsstruktur som &r linjar, proportionell, offentlig-
gjord och tillginglig for alla anvindare pé lika villkor, och

2. far inte leda till att kostnader fors Over pa anvidndare som inte
omfattas av differentieringen i form av hojda avgifter.

Om infrastrukturavgifter som avses i forsta stycket differentieras i syfte
att minska tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen eller for att
optimera anvindningen av eller frimja trafiksdkerheten pd det berorda
viigavsnittet, ska differentieringen ske beroende pa tidpunkt pa dagen,
typ av dag eller arstid.

Bestimmelserna i 12 § andra stycket ska tillimpas vid differentiering
enligt forsta och andra styckena.

Personuppgiftsansvar

14§ Den som tar ut infrastrukturavgifter pad vidgar som avses i 1 §
forsta stycket 2 #r personuppgiftsansvarig enligt personuppgiftslagen
(1998:204) for den behandling av personuppgifter som verksamheten
innebir.

I frdga om infrastrukturavgifter pd vdgar som avses i 1 § forsta
stycket 1 finns bestimmelser om personuppgiftsansvar 1 lagen
(2001:558) om vigtrafikregister.

2013/14:TU8
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Verkstillighet

15§ Om en infrastrukturavgift pa allmén vég inte betalas i ritt tid ska
avgiften ldmnas for indrivning. Regeringen far meddela foreskrifter om
att indrivning inte behover begiras for ringa belopp.

Bestdimmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m. Vid indrivning far verkstillighet enligt utsok-
ningsbalken ske.

Ett beslut enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen
giller omedelbart, om inte nigot annat anges i beslutet.

Bemyndiganden

16 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
frdga om véagar som avses i | § forsta stycket 1 meddela foreskrifter om
. vilka végavsnitt som ska avgiftsbeldggas,
. vilka fordon som ska omfattas av avgiftsplikt,
. infrastrukturavgiftens storlek,
. avgiftspliktens intridde, och
. beslut om och betalning av infrastrukturavgift.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i friga
om vigar som ingar i TEN-T-végnitet i Sverige eller som dr motorvigar
meddela foreskrifter om rapportering.

O N S

Denna lag trdder i kraft den 1 mars 2014.
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3 Forslag till lag om &ndring 1 véglagen
(1971:948)

Harigenom foreskrivs att 29 § viglagen ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
29 §'

Regeringen kan bestimma att Regeringen far meddela fore-
avgift far tas ut for begagnande av  skrifter om avgift for fird pd en
vdg. farja.

Ndrmare foreskrifter om sadana Ytterligare bestimmelser om
avgifter meddelas av regeringen. avgifter for att anvinda en vig

finns i lagen (0000:000) om infra-
strukturavgifter pa vdg.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2014.

! Scnaste lydclsc 1988:413.
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4 Forslag till lag om dndring i lagen (1990:313)
om Europarads- och OECD-konventionen om
Omsesidig handrickning i skattedrenden

Hirigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1990:313) om Europarads-
och OECD-konventionen om omsesidig handrickning i skattedrenden
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2

Forteckning dver de svenska skatter och avgifter som konventionen
tillimpas pa

Konventionen tillimpas p&d de skatter och avgifter som utgar enligt
foljande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i)  Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sirskild
loneskatt pa vissa forvirvsinkomster, lagen (1991:586) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sarskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sirskild loneskatt pad pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

ii) Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

iii) Lagen (1947:577) om statlig formdgenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)  Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till
registrerat trossamfund.

ii) Lagen (1994:1920) om allmin I6neavgift, lagen (1994:1744) om
allméin pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stimpelskatt vid inskrivningsmyndigheter.
C. Mervirdesskattelagen (1994:200).
D. Lagen (1972:266) om skatt pad annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel, bilskrotningslagen (1975:343), lagen
(1984:409) om skatt pd godselmedel, lagen (1984:410) om skatt pa
bekdmpningsmedel, lagen (1990:613) om miljéavgift pa utsldpp av
kvidveoxider vid energiproduktion, lagen (1990:1427) om sérskild
premieskatt for grupplivforsakring, m.m., lagen (1991:1482) om
lotteriskatt, lagen (1991:1483) om skatt pd vinstsparande m.m.,
lagen (1994:1563) om tobaksskatt, lagen (1994:1564) om
alkoholskatt, lagen (1994:1776) om skatt pé energi, lagen
(1995:1667) om skatt pa naturgrus, lagen (1998:506) om punkt-
skattekontroll av transporter m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror och
mineraloljeprodukter, lagen (1999:673) om skatt pa avfall, lagen
(2000:466) om skatt pa termisk effekt i kdrnkraftsreaktorer.
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E. Lagen (1976:339) om saluvagnsskatt, fordonsskattelagen
(1988:327), lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon.
G. Lagen (1972:435) om Overlastavgift.

Foreslagen lydelse
Bilaga 2'

Forteckning 6ver de svenska skatter och avgifter som konventionen
tillimpas pa

Konventionen tillimpas pa de skatter och avgifter som utgér enligt
foljande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i) Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 16ne-
skatt pd vissa forvirvsinkomster, lagen (1991:586) om sirskild
inkomstskatt f6r utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sérskild loneskatt pd pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

i)  Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

ili) Lagen (/997:323) om statlig formdgenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i) Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till
registrerat trossamfund.

i)  Lagen (1994:1920) om allmén l6neavgift, lagen (1994:1744) om
allmén pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gdvoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stdmpelskatt vid inskrivningsmyndigheter.
C. Mervirdesskattelagen (1994:200).
D. Lagen (1972:266) om skatt pd annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel, bilskrotningslagen (1975:343), lagen
(1984:409) om skatt pd godselmedel, lagen (1984:410) om skatt pa
bekdmpningsmedel, lagen (1990:613) om miljoavgift pa utsldpp av
kvéveoxider vid energiproduktion, lagen (1990:1427) om sirskild
premieskatt for grupplivforsikring, m.m., lagen (1991:1482) om
lotteriskatt, lagen (1991:1483) om skatt p& vinstsparande m.m.,
lagen (1994:1563) om tobaksskatt, lagen (1994:1564) om alkohol-
skatt, lagen (1994:1776) om skatt pa energi, lagen (1995:1667) om
skatt pd naturgrus, lagen (1998:506) om punktskattekontroll av
transporter m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror och mineralolje-
produkter, lagen (1999:673) om skatt pa avfall, lagen (2000:466)
om skatt pa termisk effekt i kdrnkraftsreaktorer.

! Scnaste lydelsc 2003:761.
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E. Lagen (1976:339) om saluvagnsskatt, fordonsskattelagen
(1988:327), lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon.
G. Lagen (1972:435) om overlastavgift samt lagen (0000:00) om
infrastrukturavgifter pa vdg, i fraga om avgifter pa allmdn vdg.

Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestdmmer.
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5 Forslag till lag om &ndring i lagen (1993:891)
om indrivning av statliga fordringar m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

Under indrivningen giller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsoknings-
balken om foretridesritt vid utmitning av 16n for béter och viten samt
for fordringar som péforts enligt bestimmelserna i
. lagen (1972:435) om 6verlastavgift,

. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

. viigtrafikskattelagen (2006:227),

. lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

. skatteforfarandelagen (2011:1244),

. lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,

8. 19 kap. socialforsdkrings- 8. 19 kap. socialforsakrings-
balken, eller balken,

9.lagen (2004:629) om tring- 9. lagen (2004:629) om tringsel-
selskatt. skatt, eller

10. lagen (0000:00) om infra-
strukturavgifter pa vdg, i fraga om
avgifter pa allmdin vdig.

NN A WN -

Denna lag trdder i kraft den 1 mars 2014,

" Scnastc lydelsc 2011:1355.
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6 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2001:558)
om végtrafikregister

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (2001:558) om végtrafikregister ska
ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
6§'

I vigtrafikregistret fors det in uppgifter som avser

1. motordrivna fordon och sldpfordon samt dgare till dessa,

2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:488) att fora fordon,

b) forarutbildning och forarprov,

c) det som i dvrigt behovs for tillimpningen av koérkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i yrkesmissig trafik och ritten att
bedriva yrkesmiissig trafik och biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behovs for tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning samt av foreskrifter
som meddelats i anslutning till lagarna och for tillimpningen av
bestimmelser om tillstind till internationella person- eller gods-
transporter,

4. innehav av sirskilda behorighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall &n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjinst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av firdskrivarkort som avses i radets forordning (EEG) nr
3821/85,

6. utfirdande, utbyte, fornyelse, forlustanmilan, aterlimnande, giltig-
het och &terkallelse av firdskrivarkort enligt 5, och som i dvrigt behovs
for tillimpningen av forordning (EEG) nr 3821/85 och av foreskrifter
som meddelats i anslutning till den,

7. genomforande och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter
som i dvrigt behovs for att Transportstyrelsen och Styrelsen for ackredi-
tering och teknisk kontroll ska kunna fullgora sina tillsynsuppgifter enligt
5 kap. 3 a § fordonslagen (2002:574), och

8. a) den som bedriver verksamhet som avsesi5 § 1 g), och

b) det som i ovrigt behovs for tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt firdskrivare, m.m. eller av foreskrifter som meddelats i anslutning
till den.

I registret fors det dessutom in
uppgifter som behovs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen (1976:206) om felparke-
ringsavgift betalas och att influtna
medel redovisas samt de uppgifter
som behovs for att Transport-
styrelsen ska kunna fullgora sina

! Senaste lydclsc 2010:488.

I registret fors det dessutom in
uppgifter som behovs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen (1976:206) om felparke-
ringsavgift betalas och att influtna
medel redovisas samt de uppgifter
som behovs for att Transport-
styrelsen ska kunna fullgéra sina
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skyldigheter enligt lagen skyldigheter enligt
(2004:629) om tringselskatt. 1. lagen (2004:629) om tring-
selskatt, eller
2. lagen (0000:00) om infra-
strukturavgifter pa vig eller fore-
skrifter som har meddelats med
stod av den lagen.
Personuppgifter far endast foras in f6r de indamal som anges i 5 §.

Denna lag trédder i kraft den 1 mars 2014,
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7 Forslag till lag om dndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Hérigenom foreskrivs i frdga om offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400)

dels att 29 kap. 14 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tvd nya paragrafer, 29 kap. 5 a och
5 b §§, samt ndrmast efter 29 kap. 5 § och niirmast fore 29 kap. 5 a och
5 b §§ nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
29 kap.
Infrastrukturavgift

Verksamhet som avser
infrastrukturavgift

S5a§

Sekretess gdller i verksamhet
som avser bestdmmande av infra-
strukturavgift pa vdg eller fast-
stillande av underlag for bestim-
mande av sadan avgift for uppgift
om en enskilds personliga eller
ekonomiska forhallanden.

1 beslut om infrastrukturavgift
gdller dock sekretessen endast for
uppgift om vilken betalstation
bilen har passerat och tidpunkten
Jfor denna passage.

For uppgift i en allmdn handling
gdller sekretessen i hogst tjugo ar.

Mal hos domstol

56§

Sekretessen enligt 5 a § galler
Jor uppgift i mal hos domstol, om
det kan antas att den enskilde lider
skada eller men om uppgiften rdjs.
Detsamma gdller uppgift som med
anledning av ett éverklagande hos
domstol registreras hos en annan
myndighet enligt 5 kap. 2 § forsta
stycket 3 eller 4. Far en domstol i
ett mdl fran en annan myndighet
en sekretessreglerad uppgift och
saknar uppgiften betydelse i madlet,
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Den tystnadsplikt som foljer av
1, 2 och 6 §§ inskridnker rétten
enligt 1kap. 1§ tryckfrihets-
forordningen och 1 kap. 1 och 2 §§
yttrandefrihetsgrundlagen att med-
dela och offentliggora uppgifter.
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blir dock sekretessbestimmelsen
tillimplig pa uppgiften dven hos
domstolen.

14 §

Den tystnadsplikt som foljer av
1,2, 5 a och 6 §§ inskrinker rétten
enligt 1kap. 1§ tryckfrihets-
forordningen och 1 kap. 1 och 2 §§
yttrandefrihetsgrundlagen att med-
dela och offentliggora uppgifter.

Denna lag trider i kraft den 1 mars 2014.
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BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG

8 Forslag till lag om dndring 1
kameraodvervakningslagen (2013:460)
Hérigenom foreskrivs att 10 § kameradvervakningslagen (2013:460)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

10 §

Tillstand till kameradvervakning krivs inte

1. vid 6vervakning som sker med en Overvakningskamera som for
sikerheten i trafiken eller arbetsmiljon 4r uppsatt pa ett fordon, en
maskin eller liknande for att forbittra sikten for foraren eller anviandaren,

2. vid 6vervakning som bedrivs av Trafikverket

a)i form av vagtrafikover-
vakning, eller

b) vid en betalstation som avses
1 bilagan till lagen (2004:629) om
trangselskatt och som sker for att
samla in endast uppgifter som
behovs for att beslut om triang-
selskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sddan skatt betalas,

a)i form av vigtrafikbver-
vakning,

b) vid en betalstation som avses
i bilagorna till lagen (2004:629)
om tringselskatt och som sker for
att samla in endast uppgifter som
behdvs for att beslut om tring-
selskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sddan skatt betalas,

eller

¢) vid en betalstation pa allmdn
vig som anvdnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(0000:00) om infrastrukturavgifter
pa vdg och som sker for att samla
in endast uppgifter som behdvs for
att beslut om infrastrukturavgift
ska kunna fattas och for att
kontrollera att sadan  avgift
betalas,

3. vid sddan trafikovervakning i en vigtunnel som avses i lagen
(2006:418) om sikerhet i vigtunnlar och som bedrivs av nigon annan
tunnelhéllare 4n Trafikverket,

4. vid 6vervakning som en polismyndighet bedriver vid automatisk
hastighetsovervakning,

5. vid overvakning som sker for att skydda en byggnad, en annan
anliggning eller ett omride som enligt 4 § 4, 5 § 1-4 eller 6 § forsta
stycket skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om
Overvakningen endast omfattar skyddsobjektet eller ett omrade i dess
omedelbara nirhet,

6. vid overvakning som Forsvarsmakten bedriver frdn fordon, fartyg
eller luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr Gvning eller
som behovs for att prova utrustning for sédan dvervakning, eller

7. vid dvervakning i ett kasino som avses i kasinolagen (1999:355), om
overvakningen har till syfte att forebygga, avsloja eller utreda brott eller
16sa tvister om spel mellan spelare och den som anordnar spelet.
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Undantaget fran tillstindsplikten i forsta stycket 5 giller inte for
sidana byggnader, andra anldggningar och omrdden som anvinds for
eller 4r avsedda for fredstida krishantering enligt 4 § 4 skyddslagen.

Vid dvervakning enligt forsta stycket 7 far inte avlyssning eller upp-
tagning av ljud ske utan tillstand.

Denna lag trdder i kraft den 1 mars 2014,
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BiLaca 3

Utskottets lagforslag

Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:558) om

vagtrafikregister

Harigenom foreskrivs att 6 § lagen (2001:558) om vagtrafikregister ska ha

foljande lydelse.

Regeringens forslag

Utskottets forslag

68
I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser
1. motordrivna fordon och slépfordon samt &gare till dessa,
2. a) behdrighet enligt korkortslagen (1998:488) att fora fordon,

b) forarutbildning och férarprov,

c) det som i Ovrigt behdvs for tillampningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i
yrkesmassig trafik och rétten att
bedriva yrkesmassig trafik och bilut-
hyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for
tillampningen av  yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492)
om biluthyrning samt av foreskrif-
ter som meddelats i anslutning till
lagarna och for tillampningen av
bestammelser om tillstand till inter-
nationella person- eller godstrans-
porter,

3. a) behdrighet att fora fordon i
taxitrafik och rétten att bedriva
yrkesmassig trafik, taxitrafik och
biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for
tillampningen av férordning (EG)
nr  1071/2009, yrkestrafiklagen
(2012:210), taxitrafiklagen
(2012:211) och lagen (1998:492)
om biluthyrning samt av foreskrif-
ter som meddelats i anslutning till
lagarna och for tillampningen av
bestammelser om tillstand till inter-
nationella person- eller godstrans-
porter,

4. innehav av sarskilda behoérighetshandlingar som kravs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall &n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjanst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort som avses i radets forordning (EEG) nr

3821/85,

6. utfardande, utbyte, fornyelse, forlustanmalan, &terlamnande, giltighet
och aterkallelse av fardskrivarkort enligt 5, och som i ovrigt behdvs for
tillampningen av forordning (EEG) nr 3821/85 och av foreskrifter som

meddelats i anslutning till den,

7. genomforande och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter
som i dvrigt behdvs for att Transportstyrelsen och Styrelsen for ackrediter-
ing och teknisk kontroll ska kunna fullgéra sina tillsynsuppgifter enligt 5
kap. 3 a § fordonslagen (2002:574), och

8. a) den som bedriver verksamhet som avses i 5 § 1 g), och
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b) det som i 6vrigt behdvs for tillampningen av bestdmmelser om kon-
troll av foretag enligt férordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. eller av foreskrifter som meddelats i anslutning till den.

I registret fors det dessutom in uppgifter som behdvs for kontroll av att
felparkeringsavgifter enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift beta-
las och att influtna medel redovisas samt de uppgifter som behdvs for att
Transportstyrelsen ska kunna fullgéra sina skyldigheter enligt

1. lagen (2004:629) om tréngselskatt, eller

2. lagen (0000:00) om infrastrukturavgifter pa vag eller foreskrifter som
har meddelats med stéd av den lagen.

Personuppgifter far endast foras in for de andamal som anges i 5 §.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2014.

Tryck: Elanders, Véllingby 2014
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