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Trafikutskottets betinkande
1981/82:34

om statsbidrag till kommunal viig- och gatuhallning m. m. (prop.
1981/82:133)

Propositionen

I proposition 1981/82:133 foresldr regeringen (kommunikationsdepar-
tementet) att riksdagen

1. medger att regeringen l4ter statens vigverk planera bidragsgivningen
under anslaget B 4. Bidrag till drift av kommunala végar och gator for ar
1983 utifran ett anslag pa 450 500 000 kr.,

2. godkinner de i propositionen forordade riktlinjerna for ett nytt bi-
dragssystem fér kommunal vdg- och gatuhdlining m. m.

I propositionen foreslds atgiarder for att fa till stdnd en rationellare
vigh4llning och ett vidgat kommunalt inflytande i vaghallningsfragor.
Fler kommuner bor saledes kunna ta dver ansvaret fér de allmidnna vigar-
na dir detta frdn samhillsekonomiska utgdngspunkter dr lampligt. Ett helt
nytt statsbidragssystem foreslas i syfte att rationalisera och forbittra vig-
hallningen.

For att likaledes frimja en samhillsekonomisk rationalitet foreslas att
de for vighdallningen ansvariga skall kunna disponera véiganslagen for fler
slags kollektivtrafikanliggningar an f. n. som alternativ till viginvestering-
ar. Statsbidrag foreslas kunna ldmnas till investeringar i det statskommu-
nala vdg- och gatunitet samt till investeringar i cykelleder och kollektivtra-
fikanldggningar som tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov. Bi-
drag foreslas lamnas med 70 % av bidragsgrundande kostnad for investe-
ringar i vig- och gatunitet och 50 % for investeringar i spriktrafikanligg-
ningar. Vidare foreslas att bidrag till sma byggnadsprojekt samt bidrag for
drift och underhall limnas i schablonform.

Anslaget Bidrag till drift av kommunala védgar och gator m. m. foreslas
avse samma period som anslaget Drift av statliga vigar. Hiarigenom bort-
faller fr. 0. m. ar 1984 behovet av en sirskild planeringsram.

Nuvarande ordning med statsbidrag till cykelleder och mindre kollek-
tivtrafikitgirder foreslds vara kvar for icke vighdllande kommuner. Samt-
liga nuvarande forfattningar om statsbidrag till vighallande kommuner
foreslas bli ersatta med en ny forfattning, vilken bor trdda i kraft den 1
januari 1984 da de nya férdelningsplanerna for byggande av statskom-
munvagar borjar gilla.
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Motionerna

Motioner framlagda med anledning av propositionen

I motion 1981/82:2381 av Margareta Andrén (fp) yrkas att riksdagen
med dndring av vad som anforts i propositionen beslutar att statsbidrag till
Atgidrder for kollektivtrafiken skall kunna utgd ocksa till landstingskom-
mun i enlighet med vad i motionen anforts.

I motion 1981/82:2382 av Rolf Clarkson m. fl. (m) yrkas
1. att riksdagen beslutar att det statliga investeringsbidraget delas upp
i ett objektdestinerat bidrag och ett schablonbidrag,
2. att riksdagen beslutar att kommunerna far fritt disponera schablon-
bidraget inom vig- och trafikomradet.

I motion 1981/82:2383 av Bertil Zachrisson m. fl. (s) yrkas

1. att riksdagen beslutar att schablonbidrag till viginvesteringar skall
utgd i enlighet med vad som har anférts i motionen,

2. att riksdagen beslutar att anslagsnivan for schablonbidrag skall be-
stimmas av statsmakterna, '

3. att riksdagen beslutar att statsbidrag till kollektivtrafikanlidggningar
skall kunna utga via sivil flerdrsplan som fordelningsplan,

4. att riksdagen beslutar att statsbidrag till kollektivtrafikinvesteringar
skall kunna utgd dven till kollektivtrafikens linshuvudman,

5. att riksdagen beslutar att statsbidrag till investeringar i sparbunden
kollektivtrafik skall 1imnas med 70 %,

6. att riksdagen beslutar att anldggningar f6r spartrafikens och eldrivna
bussars stromforsorjning skall vara statsbidragsberittigade,

7. att riksdagen beslutar att medge regeringen att lata statens vigverk
planera bidragsgivningen under anslaget B 4. Bidrag till drift av kommu-
nala végar och gator for ar 1983 utifrdn ett anslag p4 475 500 000 kr.

I motion 1981/82:2384 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen uttalar

a) att anslag till kollektivtrafikanldggningar bor utgé dven till linshu-
vudminnen for trafiken,

b) att anslag dven bor utgd till spértrafikanldggningar med 70 %,

2. attriksdagen beslutar att bidragsgivningen under B 4. Bidrag till drift
av kommunala végar och gator for ar 1983 skall planeras enligt ett anslag
pa 480 500 000 kr.,

3. attriksdagen i Gvrigt ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om statsbidrag till vighallning och kollektivtrafik.
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Motion framlagd under den allmdnna motionstiden 1982

I motion 1981/82:1871 av Gabriel Romanus m. fl. (fp) yrkas, sdvitt nu
arifraga (yrkande 3), att riksdagen uttalar sig for ett storre lokalt inflytan-
de dver vaganslagen.

Utskottet

Statsbidragen till kommunal vig- och gatuhdlining har under senare ar
behandlats i ett flertal utredningar. Den ddvarande kommunikationsmi-
nistern tillkallade ar 1979 en sirskild utredare med uppgiften att géra en
samlad Oversyn av statsbidragssystemet for den kommunala vighallning-
en. Utredaren som arbetat under namnet vdghalllningsutredningen har i
juli 1980 avldimnat ett delbetinkande Statsbidrag till kollektivtrafikanldgg-
ningar (Ds K 1980:3) och i maj 1981 ett slutbetinkande Bidragsvigar (Ds
K 1981:4). Dessa betdinkanden har legat till grund for arbetet med propo-
sitionen.

Ansvaret for vighallningen, forhojt driftbidrag och enskilda vigar med
statsbidrag

Uppdelningen av vighillningsansvaret mellan staten och kommunerna
for de allménna vagar och gator som ir nodvindiga for den allmidnna
samfardseln har endast i ringa utstrickning dndrats sedan forstatligandet
av vigvisendet ar 1944. Av landets 279 kommuner var 108 viaghéllare den
1 januari 1982.

Foredragande departementschefen anser att det frimsta syftet med ett
Okat kommunalt vdghallningsansvar bor vara att 6ka rationaliteten i an-
vindningen av de samhilleliga resurserna. Ett kommunalt 6vertagande av
ansvaret for viaghdllningen bor enligt propositionen ske frivilligt efter
forhandlingar mellan statens véigverk och berérd kommun. En utékning
av antalet vighdllande kommuner anses kunna ske successivt fr. 0. m. den
I januari 1984.

I propositionen foreslas att statens vigverk fr. o. m. budgetiret 1984 ges
mdjlighet att, med medel fran anslaget Drift av statliga vigar, bekosta
sddana smirre uppprustningar som kan behdvas infér kommuneras Gver-
tagande av vighdllningen. Sddana upprustningar forutsitts endast bli
aktuella i de fall driftkostnaden kan minskas visentligt.

Foredraganden anser att bidrag till statskommunala vigar respektive
bidrag till enskilda vigar dven i fortsdttningen bor hanteras enligt skilda
bidragssystem da en overforing av det statsbidragsberittigade enskilda
vagnitet till de vaghédllande kommunerna skulle krdva omfattande lagind-
ringar.

Utskottet har ingen erinran mot vad féredragande anfort under dessa
avsnitt.
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Byggande

Foéredraganden féreslar att ett system med schablonbidrag till smi bygg-
nadsobjekt infors. Bidraget bor enligt propositionen fa anvidndas till bygg-
nadsatgirder pa det statskommunala védg- och gatunitet eller till byggande
av cykelleder och till investeringar i kollektivtrafikanliggningar som till-
godoser ett allmidnt kommunikationsbehov.

Hur stor del av det totala anslaget Bidrag till byggande av kommunala
vigar och gator som skall anvindas for schablonbidrag maste avvigas pa
samhillsekonomiska grunder. Denna avvégning kan enligt propositionen
limpligen goras inf6r revideringarnd av fordelningsplanerna for bidrag till
byggande av statskommunvigar. Férdraganden anser att fordelningen av
schablonbidraget till de vighallande kommunerna dérefter bor goras en-
ligt en modell som beslutas av statens vigverk efter samrad med Svenska
kommunfdrbundet.

Schablonbidraget foreslas f4 en administrativ utformning som liknar
nuvarande bidrag till cykelleder m. m. Enligt foredraganden bor statsbi-
drag, inom ramen for schablonbidraget, limnas med 70 % av den bidrags-
grundande kostnaden f6r de objekt som bidragsaret dr aktuella {or scha-
blonbidrag i respektive vighallande kommun. Bidragsanstkningar bor
provas och bidragen betalas ut av statens vigverk som varje &r skall
redovisa sina bedomningar rorande behovet av schablonbidrag i anslags-
framstillningen.

Om beloppsgriansen mellan sma och stora objekt sitts alltfor hogt i
relation till det for respektive vighallande kommun tillgdngliga schablon-
bidraget kan det leda till att onddigt kostsamma l6sningar viljs for att
kommunerna dédrigenom skall erhalla objektsdestinerade bidrag. Foredra-
ganden fGreslar darfor att grdnsen mellan smd och stora objekt for repsek-
tive vigh&llande kommun sitts lika med det for den vighillande kommu-
nen tillgdngliga schablonbidraget.

I motion 1981/82:2382 (m) yrkas dels att det statliga investeringsbidra-
get delas upp i ett ojektsdestinerat bidrag och ett schablonbidrag, dels att
kommunerna fritt fir disponera schablonbidraget inom vig- och trafikom-
radet. Enligt motiondrerna uppnds med regeringens forslag inte den ad-
ministrativa forenkling av bidragssystemet som vighallningsutredningen
syftade till. Propositionen bor diarfér avvisas i denna del och schablonbi-
draget utformas i enlighet med utredningens forslag.

I motion 1981/82:2383 (s) yrkas dels att schablonbidrag till viginveste-
ringar skall utgd i enlighet med vad som anforts i motionen, dels att
anslagsnivan fér schablonbidraget skall bestimmas av statsmakterna. Mo-
tiondrerna anser att det bidrag som foéredraganden kallar schablonbidrag
ar ett objektsbundet bidrag som kraver att en plan skall upprittas varje ar
som skall granskas och godkdnnas av vigverket. Forslaget anses inte
innebdra nagon forenkling av administrationen. Schablonbidraget bor
darfor enligt motiondrerna utformas i linje med véghéallningsutredningens
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forslag vilket bl. a. betyder att bidragsmottagarna fritt far disponera bidra-
gen for avsedda dndamaél.

. Utskottet anser for sin del att ett system med schablonbidrag till sma
byggnadsobjekt kan medfora administrativa forenklingar i bidragsforfa-
randet samtidigt som kommunerna dirmed f&r 6kad handlingsfrihet. Ut-
skottet tillstyrker darfor att ett schablonbidrag infors fér den typ av bygg-
nadsétgirder som angivits i propositionen samt att grinsen for smi och
stora objekt sétts lika med det for bidragsmottagaren tillgangliga schablon-
bidraget.

Utskottet anser det visentligt att reglerna fér schablonbidraget utformas
pa ett sddant sitt att stdrsta mojliga forenkling av bidragsgivningen kan
uppnds. Bestimmelserna for schablonbidraget kan enligt utskottets me-
ning ges en enklare utformning 4n den som fOreslds i propositionen. |
likhet med vad som framhalls i motionerna 1981/82:2382 (m) och 1981/
82:2383 (s) bor bidragsmottagarna enligt vighaliningsutredningens forslag
fritt fa disponera de tilldelade medlen for avsedda dndamél. Darmed kan
en provning av varje aktuellt byggnadsobjekt undvikas.

Hur stor del av det totala anslaget Bidrag till byggande av kommunala
vidgar och gator som skall anvindas som schablonbidrag bér avgoras av
statsmakterna i sedvanlig budgetbehandling. Statens vidgverk boér i sam-
band med anslagsframstillningarna redovisa sin bedémning rérande det
totala behovet av schablonbidrag.

Utskottet har inget att erinra mot féredragandens férslag att schablon-
bidraget bor fordelas till de vighillande kommunerna enligt en férdel-
ningsmodell som beslutas av statens vigverk efter samridd med Svenska
kommunfoérbundet.

Vad utskottet anfért om schablonbidrag, vilket innebér att motionerna
i allt vdsentligt synes tillgodosedda i denna del, bor av riksdagen ges
regeringen till kdnna,

Forslaget om schablonbidrag innebir att de vighéllande kommunerna
far anvinda detta bidrag till cykelleder m. m. Med hinsyn till bl. a. de
trafiksidkerhetsvinster som en separering av trafiken innebir bor enligt
foredraganden nuvarande bidrag till cykelleder m. m. behillas for de
kommuner som inte dr vdghéallare. I propositionen f6reslas att statens
végverk far svara for handlaggning och beslut i bidragsfragor och att for
detta dndamal 10 milj. kr. fors Over fran anslaget Bidrag till byggande av
kommunala vigar och gator till anslaget Byggande av statliga vigar.
Bidragsprocenten foreslas dven i fortsdttningen uppga till 50 % av den
bidragsgrundande kostnaden.

Utskottet har inget att erinra mot vad féredraganden anfért om bidrag
till cykelleder m. m. f6r icke vighdllande kommuner.

Betrdffande objekisdestinerade bidrag, dvs. bidrag till stora byggnads-
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objekt, foreslar féredraganden att bidrag — férutom till byggnadsatgirder
pd det statskommunala vdg- och gatunitet — skall kunna limnas till
byggande av busstrafikleder, bussterminaler, infartsparkeringar for kol-
lektivtrafik samt till investeringar i sparanldggningar for uteslutande lokal
kollektiv persontrafik som tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov
och ej ingar i statens jarnvigars bannit.

Forslaget innebdr att bidragsgivningen vidgas till att omfatta dven andra
investeringar i kollektivtrafikanldggningar 4n tunnelbanor. Enligt propo-
sitionen bor investeringar i kollektivtrafikanldggningar med vighallnings-
medel alltid kunna ske om en tillfredsstillande vaghallning hirigenom kan
uppnds till lagre samhillsekonomiska kostnader dn fér motsvarande in-
vesteringar i vig- och gatubyggande.

I motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkas att bidrag dven skall
kunna utga till byggande for trafikutdvningsindamal t. ex. anordningar for
resendrer och personal. Detta anses vara av avgdrande betydelse for att den
kollektiva trafiken skall kunna handikappanpassas.

Utskottet har for sin del inget att erinra mot vad foredraganden anfort
om till vilka Andamaél objektsdestinerade bidrag skall kunna utgd. Hirav
foljer att utskottet avstyrker motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) i
denna del.

Foredraganden foreslar att bidrag till investeringar i det statskommunala
vig- och gatundtet limnas med 70 % av bidragsgrundande kostnad samt att
statens vigverk ges mdjlighet att om synnerliga skil foreligger medge att
bidrag limnas med 85 % av kostnaden. I dag utgar bidrag med 85/95 % av
bidragsunderlaget. Den foreslagna minskningen av bidragsprocenten f6-
reslds kombineras med en utdkning av bidragsunderlaget varigenom vig-
verkets granskning avsevirt kan minskas.

Till investeringar i vdg- och gatuanldggningar for kollektivtrafik bor lika-
ledes enligt propositionen bidrag kunna limnas med 70 % av kostnaden.

Utskottet tillstyrker de i propositionen féreslagna bidragsatserna fér
investeringar i det statskommunala vig- och gatunitet samt for investe-
ringar i vdg- och gatuanldggningar for kollektivtrafik.

Enligt propositionen bor statsbidrag till investeringar i spdrdnldggningar
for uteslutande lokal kollektiv persontrafik som tillgodoser ett allméint
kommunikationsbehov kunna lamnas med 50 % av den bidragsgrundande
kostnaden. Som investering rdknas i detta sammanhang dven stdrre upp-
rustningsarbeten. Underlaget for bidragsgrundande kostnad foreslds ut-
dkas till att Aven omfatta ballast, slipers och spdr.

Enligt nu gillande bestimmelser utgir statsbidrag for byggande av
tunnelbanor med 95 % av kostnaderna for underbyggnad for de i den s. k.
Horjelsverenskommelsen (prop. 1965:1 bil. 8, SU 1965:6) angivna tunnel-
banorna.
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Foredraganden foreslar att for de tunnelbaneobjekt i Storstockholms-
omradet som enligt hittillsvarande ordning dr under byggande och for
vilka statens vigverk fore den 1 januari 1984 beviljat bidrag eller som eljest
ar aktuella f6r bidrag enligt nuvarande flerdrs- och fordelningsplaner
statsbidrag skall utgd enligt kungdrelsen (1971:956) om statsbidrag till
byggande av tunnelbana. Objekt for vilka vigverket inte beviljat bidrag
eller som inte varit aktuella f6r bidrag fore den 1 januari 1984 foreslas bli
behandlade enligt de nya reglerna. Innebdrden av detta forslag ar att de
tunnelbanor som omfattas av Horjeloverenskommelsen skall fA bidrag
enligt nu gillande regler.

Foredraganden anser att den fOreslagna bidragskonstruktionen stimu-
lerar till en utbyggnad av den kollektiva trafiken i de sm& och medelstora
vaghéllande kommunerna och undviker att en regionalpolitisk oaccepta-
bel obalans i bidragsgivningen skapas. Ett bibehallande av nuvarande
regler for bidrag till tunnelbanor, eventuellt utvidgat till fler sorters spar-
anldggningar skulle enligt propositionen ensidigt gynna storstadskommu-
nerna och i realiteten omojliggora angelidgna insater i mdnga kommuner
landet 6ver.

I motion 1981/82:2383 (s) yrkas att statsbidrag till investeringar i spar-
bunden kollektivtrafik skall lamnas med 70 %. Enligt motionérerna inne-
bar forslaget i propositionen en drastisk sdnkning av statsbidraget till
tunnelbanor. F. n. utgér statsbidrag med 95 % av underbyggnadskostna-
den vilket motsvarar ca 50 % av totalkostnaden. Regeringens forslag inne-
bar att statsbidraget sdnks till ca 30 % av totalkostnaden. Vighallningsut-
redningen féreslog en hdjning av statsbidraget till ca 70 % av totalkostna-
den.

Motionirerna anser att ett nytt statsbidragssystem maste folja utred-
ningsforslaget, dvs. statsbidrag skall utgd med 70 % till sparinvesteringar.
Avsikten med utredningsf6rslaget var att likstidlla véginvesteringar med
kollektivtrafikinvesteringar. Regeringsforslaget diskriminerar enligt mo-
tionen sparbunden trafik. Den borde i stillet av trafiksdkerhets-, miljé- och
energiskdl gynnas.

Det framhdlls vidare i motionen att en 6kad bidragsgivning till kollek-
tivtrafikanlidggningar inte far innebédra en minskad bidragsgivning till
véginvesteringar utanfor de stora titorterna. Motiondrerna férutsitter dar-
for att en 6kad bidragsgivning kombineras med en motsvarande vidgning
av anslagsramen. Det ankommer enligt motionen pé regeringen att ater-
komma med en berikning av anslagsbehovet i 1983 ars budgetproposition.

I motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkas ocks4 att statsbidrag till
spartrafikanlidggningar skall utgd med 70 % i enlighet med vighallnings-
utredningens forslag. Motiondrerna anser att en rétt kraftig Skning av
anslaget Byggande av kommunala vigar och gator maste ske och anmiler
att de dterkommer i denna friga i samband med kommande 4rs budgetfor-
slag.
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Forslagen i propositionen innebir att mojligheterna att erhalla statsbi-
drag for investeringar i kollektivtrafikanliggningar vidgas visentligt. Be-
triffande sparanldggningar foreslas att bidrag skall kunna utga dven till
andra investeringar dn de som avser tunnelbanor. Bidrag skall sdledes utgé
till investeringar i spdranliggningar for uteslutande lokal kollektiv person-
trafik som tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov och ej ingar i
statens jarnvigars bannit. Utskottet férutsétter att det faktum att en be-
grinsad godstrafik kan forekomma pd dessa banor inte diskvalificerar
dem frin mojligheten att f4 bidrag.

Utskottet hilsar dessa forslag med tillfredsstillelse och anser att de dr
vil forenliga med 1979 4rs trafikpolitiska beslut som bl. a. markerade att
den kollektiva persontrafiken miste forbattras och byggas ut sa att den blir
tillginglig och attraktiv for allt fler minniskor sdvil i titorter som pa
landsbygden (prop. 1978/79:99, TU 1978/79:18, rskr 1978/79:419).

Det statsfinansiella liget torde medfora stor restriktivitet nér det géller
anslagstilldelningen de ndrmaste ren. Mot denna bakgrund och d4 inves-
teringar i spartrafik ofta &r synnerligen kapitalkrivande delar utskottet
foredragandens uppfattning att bidragsprocenten i dessa fall bor sittas
lagre 4n for investeringar i vdgar och gator.

Motiondrernas forslag att hoja bidragsprocenten for investeringar i
sparanlidggningar till 70 % kan enligt utskottets mening inte genomforas
utan en kraftig hdjning av anslagsnivin om byggandet i sma och medelsto-
ra kommuner skall kunna uppritthillas pA nuvarande niva. Utskottet
avstyrker darfor motionerna i denna del och tillstyrker regeringens forslag
att statsbidrag skall kunna limnas med 50 % av den bidragsgrundande
kostnaden. Utskottet tillstyrker ocksa forslaget att de tunnelbanor som
omfattas av den s. k. Horjeloverenskommelsen skall f& bidrag enligt nu
gillande bestammelser.

1 Horjeloverenskommelsen bor enligt utskottets mening dven innefattas
den aktuella forlingningen av tunnelbanan fran Akalla till Hansta.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

Linshuvudminnen som har ansvar for den lokala och regionala trafik-
forsorjningen har mojlighet att kdpa trafiktjinster av statens jarnvégar.
Foredraganden anser att bidrag inte bor limnas fran viganslagen till
investeringar i statens jdrnvdgars banndt. Detta motiveras med att statens
jdrnvigars bannét i forsta hand utnyttjas for 1angviga gods- och person-
trafik och att den lokala/regionala persontrafiken darfér endast behdver
bira en del av bankostnaden. I de fall en lanshuvudmans trafik motiverar
speciella investeringar skall enligt det trafikpolitiska beslutet kostnaderna
till den del de hinfor sig till denna trafik bestridas av huvudmannen.

I motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkas att linshuvudménnen
skall kunna fa bidrag dven till investeringar i statens jirnvigars bananligg-
ningar. Dirmed anses smidiga trafikldsningar kunna astadkommas utan
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att finansieringen blir en stridsfraga.

Utskottet delar foredragandens och viaghéllningsutredningens uppfatt-
ning att statsbidrag inte bor utga till investeringar i statens jirnvigars
bannit och avstyrker dirmed motionen i denna del.

Foredraganden anser att bidrag inte skall utga fran vighallningsansla-
gen till investeringar i fasta anlidggningar for eldrivna bussars kraftforsorj-
ning d4 dessa investeringar egentligen ar att se som kapitaliserade drift-
kostnader.

I motionerna 1981/82:2383 (s) och 1981/82:2384 (partimotion vpk)
yrkas att statsbidrag skall kunna utgl for denna typ av investeringar. I den
férstnimnda motionen framhalls att det 4r ytterst angeldget att underlitta
inférandet av energisnil och miljovinlig fordonsteknik. I vpk-motionen
understryks att elbussar kan forbattra trafikmiljon frimst i de storre tidtor-
ternas centrala delar.

Utskottet anser i likhet med foredraganden att bidrag inte skall 1imnas
till den del av en sparbunden kollektivtrafikanldggning som kan anses
utgora en kapitaliserad driftkostnad for trafiken da detta skulle innebara
att vaghallningsmedel anvinds till kollektivtrafikens bedrivande. Utskot-
tet tillstyrker sdlunda regeringens forslag och avstyrker motionerna i den-
na del.

I motion 1981/82:2383 (s) yrkas att statsbidrag till kollektivtrafikanldgg-
ningar skall kunna utgd via saval flerdrsplan som fordelningsplan. Enligt
motiondrerna f6reslds i propositionen att alla kollektivtrafikinvesteringar
skall prioriteras in i fordelningsplanerna. Den féreslagna ordningen anses
innebdra forsimrade mojligheter att pd lansnivd géra en Overgripande
prioritering mellan kollektivtrafikobjekt och vagobjekt. Det framhélls vi-
dare att risken ar stor att medelsutrymmet pa férdelningsplanen kommer
att upplevas som betydligt mindre dn pa flerdrsplanen.

For statliga riksvagar upprittar och faststiller vigverket flerarsplaner
medan ldnsstyrelserna upprittar och faststiller flerarsplaner for de statliga
lansvigarna. For de statskommunala vdgarna upprittar och faststéller
vigverket fordelningsplaner. Enligt nu gillande bestimmelser kan bidrag
utgd for byggande av kollektivtrafikanlidggningar pa det statliga vignitet.
Dessa projekt provas d4 i flerarsplanerna.

I propositionen framhalls att investeringar i kollektivtrafikanliggningar
med hinsyn till det kommunala vighallningsansvaret bor limnas i férdel-
ningsplanerna. Enligt utskottets tolkning avser detta uttalande investering-
arivighallande kommuner. Utskottet férutsétter att investeringar i kollek-
tivtrafikanldggningar liksom tidigare skall kunna ingd i flerirsplanerna.
N4got sirskilt uttalande fran riksdagens sida att s bor ske anser utskottet
inte erforderligt varfér motionen avstyrks i denna del.
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Drift och underhall

Foredraganden foreslar att statsbidrag ldmnas till vighdllande kommun
med 95 % av den bidragsgrundande kostnaden och att berdkningarna av
denna kostnad férenklas enligt utredningens forslag. Enligt propositionen
bor bidrag till drift och underhall av vdg- och gatuanlédggningar for kollek-
tivtrafik kunna limnas till vighillande kommuner pa samma villkor som
till vdg- och gatuanlidggningar i 6vrigt. Med hinvisning till hur férslagen
rérande bidrag till sparinvesteringar ir utformade ar foredraganden inte
beredd att foresid bidrag till drift och underhall av sidana investeringar.

I motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkas att bidrag till drift och
underhall dven skall utgd till spdranldggningar och till sddana anordningar
som anlaggs for passagerare och personal.

Utskottet har tidigare tillstyrkt forslaget att statsbidrag skall utgd till
stOrre upprustningar av sparanlaggningar. Detta innebér att kostnaden for
driften kommer att minska avsevirt. Mot den bakgrunden avstyrks yrkan-
det i motionen att bidrag dven skall utgd till drift och underhall av spar-
anldggningar.

Utskottet har i det foregdende avstyrkt ett yrkande i den nu aktuella
motionen om att bidrag skall utgd fér byggande av anordningar for rese-
nirer och personal. I enlighet hirmed avstyrker utskottet ocksa yrkandet
att bidrag skall utgd f6r drift och underhll av sidana anordningar.

Utskottet dterkommer under nésta avsnitt till frigan om vilka som skall
kunna f4 statsbidrag for drift och underhéll av vig- och gatuanldggningar
for kollektivtrafik. I dvrigt tillstyrks regeringens forslag.

Bidragsmottagare

I propositionen foreslés att statsbidrag till kommunal vdg- och gatuhéll-
ning i form av schablonbidrag och objektsdestinerade bidrag endast bor
lamnas till vaghédllande kommuner. Forslaget motiveras med att kommu-
nerna har ansvaret for den 6vergripande planeringen och kan gora de
trafikpolitiska avvigningar som erfordras i exempelvis bebyggelse- och
trafikplaneringen.

Stockholms lins landsting riknas som vighdllare och bidragsmottagare
ifradga om objektsdestinerade bidrag till spartrafikanlidggningar. Med hin-
syn till att Stockholms ldns landsting inte har ansvar for vare sig anldggan-
det eller driften av vdgar och gator bor enligt propositionen nigot scha-
blonbidrag inte limnas till landstinget.

I motion 1981/82:2383 (s) yrkas att statsbidrag till kollektivtrafikinves-
teringar skall kunna utgd dven till kollektivtrafikens huvudméin. Enligt
motionen innebdr forslaget i propositionen att hanteringen av statens
bidrag blir beroende pa var ett objekt dr beldget. Som exempel ndmns att
i Stockholmsomradet skulle statsbidrag utg4 for utbyggnaden av busster-
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minalen vid Karolinska sjukhuset men inte f6r den lika angeldgna utbygg-
naden av bussterminalen vid Huddinge sjukhus. Motiondrerna anser att
det 4r orimligt att mojligheten att f2 statsbidrag skall avgoras av i vilken
kommun kollektivtrafikanlidggningen 4r beldgen. Kollektivtrafikinveste-
ringarna bor goras dér de bist behdvs och statsbidraget — dven i form av
schablonbidrag — bor dirfor utg till den som har ansvar for kollektivtra-
fiken, dvs. linshuvudminnen.

Aven i motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkas att statsbidrag f6r
kollektivtrafikanldggningar, savdl det s. k. schablonbidraget som det
objektsdestinerade bidraget, skall kunna utga till lanshuvudménnen.

I motion 1981/82:2381 (fp) yrkas att statsbidrag till dtgirder for kollek-
tivtrafiken skall kunna utgd ocksé till landstingskommun. I Stockholms
ldn dr det landstinget som svarar f6r den kollektiva trafiken. Motionéren
anser darfor att de i propositionen foreslagna bestimmelserna bér kom-
pletteras for att mojliggora for landstinget i Stockholms ldn att motta
statsbidrag for frimjande av bl. a. busstrafik.

Utskottet delar inte foredragandens uppfattning att endast objektsdes-
tinerade bidrag for investeringar i sparanliggningar skall kunna limnas
till Stockholms ldns landstingskommun (SLL). Stockholms ldn dr nidmli-
gen det enda landsting som finansierar storre kollektivtrafikinvesteringar
s&vil vid spar- som busslosningar. Utskottet finner darfor att SLL bor vara
bidragsmottagare for sidana investeringar. Av samma skil bér SLL kunna
fa del av det schablonbidrag som de vighéllande kommunerna i Stock-
holms lin enligt féredraganden bér kunna erhalla. Utskottet anser att detta
bor inarbetas i den av foredraganden forordade fordelningsmodelien.
Motsvarande skall alltsa inte gilla for 6vriga ldn dér trafikhuvudminnen
for kollektivtrafik utgors av landstingen tillsammans med kommunerna i
lanet. Har bor sdledes bidrag till ifrdigakommande kollektivtrafikanldgg-
ningar utgd till vighallande kommuner vartill kommer de insatser som kan
komma i friga genom vigverket i de icke vighillande kommunerna.

Som en naturlig foljd av utskottets stillningstagande boér SLL dven
kunna f4 bidrag till drift och underhdll av vig- och gatuanliggningar fér
kollektivtrafik. )

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att motion 1981/82:2381 (fp)
tillstyrks och motionerna 1981/82:2383 (s) och 1981/82:2384 (partimotion
vpk) till en del blir tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till
kdnna.

I motion 1981/82:1871 (fp) yrkas att riksdagen uttalar sig for ett stdrre
lokalt inflytande éver viganslagen. Vigverkets fordelning av statliga vig-
anslag styr i stor utstrackning de projekt olika kommunala instanser fattar
beslut om. Kommunen skulle enligt motionarerna kanske ibland valt en
billigare 19sning om statsbidrag kunnat erhdllas. Det framhdlls ocksi i
motionen att den regionala uppbyggnad av ldnstrafikbolag som f. n. sker
och landstingens 6kande inflytande Sver regionens trafikplanering talar
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for 6kat lokalt inflytande dven §ver de viganslag som vigverket forfogar
over.

Propositionen syftar bl. a. till att kommunerna i 6kad utstrdckning skall
ta Over ansvaret for vighdllningen. Dirmed kan ett 6kat kommunalt
inflytande och sjalvbestimmande i vighallningsfragor uppnds. I samma
riktning verkar det féreslagna systemet med schablonbidrag till sma bygg-
nadsobjekt. Ett sddant system innebir att administrationen forenklas sam-
tidigt som den statliga kontrollen minskar. Forslagen i propositionen
innebdr vidare att mojligheten att erhélla statsbidrag for investeringar i
kollektivtrafikanldggningar vidgas.

Av det anforda foljer att yrkandet i motionen till vésentlig del blivit
tillgodosett, varfor det inte bor foranleda nagon atgird frin riksdagens
sida.

Vissa budget- och anslagstekniska forindringar

I budgetpropositionen fér budgetaret 1982/83 avser forslagen for samt-
liga viganslag utom bidragsanslagen till drift av kommunala respektive
enskilda vigar verksamheten under 4r 1983. For nimnda tva anslag inne-
bir nuvarande anslagsteknik att bidrag anvisas for ar 1982, For att mot-
verka de nackdelar i olika avseenden som systemet medf6r har regeringen
fr. 0. m. budgetaret 1980/81 foreslagit en sirskild planeringsram f6r fram-
forliggande bidragsar. Anslag har sedan anvisats i enlighet med plane-
ringsramen.

Foredraganden foreslar en budgetteknisk fordndring fr. 0. m. budget-
dret 1983/84 s att anslaget anvisas for framforliggande kalenderar. Det
betyder att ar 1983 dr det sista &r for vilket en planeringsram behover
tillimpas. .

Riksdagen har till anslaget Bidrag till drift av kommunala vigar och
gator anvisat 450,5 milj. kr. (prop. 1981/82:100bil. 9, TU'1981/82:24, rskr,
1981/82:196) for budgetaret 1982/83 (bidragsaret 1982). Foredraganden
foreslar att planeringsramen dven for ar 1983 faststills till 450,5 milj. kr.

I motion 1981/82:2383 (s) yrkas att planeringsramen for ar 1983 skall
uppgé till 475,5 milj. kr. med hanvisning till behovet av en 6kad medels-
tilldelning fér vigunderhall m. m.

I motion 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkas att planeringsramen fér
ar 1983 faststills till 480,5 milj. kr.

Utskottet anser i likhet med foredraganden att det statsfinansiella ldget
inte ger utrymme for reformer som innebdr 6kade ansprak p& samhillets
resurser. Som framhalls i propositionen bor en utgdngspunkt vara att
samma standard skall uppratthallas p4 det statskommunala vignitet som
pa det statliga vignitet. De foreslagna dtgirderna pd vighéillningens om-
rdde medfor ett battre resursutnyttjande som kan anvindas till att forbattra
vdgstandarden. Den i propositionen féreslagna planeringsramen innebir
att anslaget de senaste 6 dren rdknats upp med i genomsnitt 13 % per Aar.
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Under motsvarande period har anslaget till driften av de statliga vdgarna
raknats upp med 12,8 % per ar.

Med hinvisning till det anférda tillstyrker utskottet regeringens forslag
till planeringsram och avstyrker motionerna i denna del.

Viigverkets tillsynsverksamhet forfattningsiindringar och dvriga fragor

Statens vigverk ir tillsynsmyndighet for den statskommunala vighall-
ningen. Foredraganden finner det frin samhéllsekonomisk synpunkt an-
geldget att vigverket har teknisk expertis inom omraden som brokonstruk-
tion, geoteknik m. m. for att kunna bistd de vighallande mindre kommu-
nerna. For detta indamal och for tillsynsverksamheten fGreslas att liksom
f. n. arligen ett belopp pé ca 10 milj. kr. innehdlls i fordelningsplanen.

Statsbidrag till vighdllande kommuner regleras i ett flertal férfattningar.
Féredraganden anser att en samordning av dessa férfattningsbestimmel-
ser samt ett genomférande av det foreslagna statsbidragssystemet skulle
innebédra en forenkling av vigverkets och kommunernas handldggning av
statsbidragsidrenden. Foredraganden kommer senare att foresla regeringen
nddvindiga forfattningsdndringar som avses trdda i kraft den 1 januari
1984 da de nya fordelningsplanerna bérjar gélla.

Vad féredraganden anfort under dessa avsnitt eller i de delar av propo-
sitionen som utskottet i det foregdende ej sérskilt behandlat har ej givit
anledning till erinran eller sédrskilt uttalande fran utskottets sida.

Hemstillan

Utskottet hemstéller

1. betrdffande schablonbidrag
att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motio-
nerna 1981/82:2382 (m) och 1981/82:2383 (s) yrkandena | och
2 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom
anfort,

2. betriffande statsbidrag till byggnader for resendrer och personal
m. m. '
att riksdagen med avslag p4 motion 1981/82:2384 (vpk) yrkan-
de 3 i denna del godtar vad foredraganden hirom anfort,

3. betrdffande statsbidrag till investeringar i spdranliggningar
m. m.
att riksdagen med avslag p4 motionerna 1981/82:2383 (s) yr-
kande 5 och 1981/82:2384 (vpk) yrkande 1 b som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet hirom anfort,

4. betriffande investeringar i statens jarnvdgars banniit
att riksdagen med avslag pA motion 1981/82:2384 (vpk) yrkan-
de 3 i denna del godtar vad féredraganden hirom anfort,
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5. betrdffande statsbidrag till eldrivna bussars krafiforsérining
att riksdagen med avslag pAd motionerna 1981/82:2383 (s) yr-
kande 6 och 1981/82:2384 (vpk) yrkande 3 i denna del godtar
vad foredraganden hirom anfort,

6. betriffande flerdrsplan och fordelningsplan
att riksdagen med avslag pA motion 1981/82:2383 (s) yrkande
3 godtar vad foredraganden hdrom anfort,

7. betraffande bidrag till drift och underhdll av spdranliiggningar
m. m.
att riksdagen med avslag p4 motion 1981/82:2384 (vpk) yrkan-
de 3 i denna del godtar vad foredraganden hirom anfort,

8. betriffande bidragsmottagare
att riksdagen med anledning av regeringens férslag och motio-
nerna 1981/82:2383 (s) yrkande 4 och 1981/82:2384 (vpk) yr-
kande 1 a samt med bifall till motion 1981/82:2381 (fp) som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

9. betriffande lokalt inflytande éver viganslagen
att riksdagen lamnar motion 1981/82:1871 (fp) yrkande 3 utan
atgard,

10. att riksdagen med bifall till regeringens férslag och med avslag
pd motionerna 1981/82:2383 (s) yrkande 7 och 1981/82:2384
(vpk) yrkande 2 medger att regeringen later statens végverk
planera bidragsgivningen till drift av kommunala vigar och
gator for ar 1983 utifran ett anslag p& 450 500 000 kr.,

11. att riksdagen i aterstidende delar godtar de av féredraganden
forordade riktlinjerna for ett nytt bidragssystem for kommunal
vig- och gatuhdllning m. m.

Stockholm den 13 maj 1982

P4 trafikutskottets vignar
BERTIL ZACHRISSON

Ndrvarande: Bertil Zachrisson (s), Rolf Clarkson (m), Bertil Jonasson (¢),
Rolf Sellgren (fp), Nils Hjorth (s), Kurt Hugosson (s), Rune Torwald (c),
Birger Rosqvist (s), Filip Fridolfsson (m), Olle Ostrand (s), Eric Rejdnell
(fp), Per Stenmarck (m), Margit Sandéhn (s), Sten-Ove Sundstrom (s) och
Ake Svensson (c).

Reservationer
1. betridffande statsbidrag till investeringar i sparanlidggningar m, m. (mom.
3)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Olle
Ostrand, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrdm (alla s) anser
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dels att den del av utskottets yttrande pé s. 8 som borjar med " Utskottet
hidlsar” och slutar med “gillande bestimmelser.” bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Forslaget i propositionen innebir en drastisk sdnkning av statsbidraget
till tunnelbanor och sparvagnar bade i férhdllande till vaghéliningsutred-
ningens forslag och nu gillande bestimmelser. F. n. utgér statsbidrag med
ca 50 % av totalkostnaden. Regeringens forslag innebir att bidraget sinks
till ca 30 % av totalkostnaden. Vighallningsutredningen féreslog en hoj-
ning av statsbidraget till 70 % av totalkostnaden.

Enligt utskottets mening kan den diskriminering av sparbunden trafik
som regeringen fOresldr inte accepteras. Av trafiksikerhets-, miljo- och
energiskil bor denna trafik i stillet gynnas. Regeringsforslaget medfér att
det blir betydligt l6nsammare att satsa pa vaginvesteringar och busstrafik
(70 % i statsbidrag) dn pé investeringar i sparbunden trafik (30 % i stats-
bidrag).

Utskottet anser dirfor att statsbidrag till investeringar i sparanlaggning-
ar bor utgd med 70 % i enlighet med vighallningsutredningens forslag.
Darmed kommer investeringar i spiranldggningar bidragsmissigt att lik-
stillas med investeringar i 6vriga kollektivtrafikanldggningar och végar.

Utskottet anser vidare att en 6kad bidragsgivning till kollektivtrafikan-
laggningar inte fAr medfora en minskad bidragsgivning till vaginvestering-
ar utanfor de stora titorterna. En 6kad satsning p sparbunden trafik som
framst kan vintas ske i de stora titorterna bor darfor inte komma till stdnd
utan motsvarande vidgning av anslagsramen. Det nya bidragssystemet
skall gélla fr. 0. m. den 1 januari 1984. Det bor ankomma pa regeringen att
aterkomma med en berikning av anslagsbehovet i nista budgetproposi-
tion.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebér att motionerna 1981/82:2383 (s)
yrkande 5 och 1981/82:2384 (partimotion vpk) yrkande 1 b tillstyrks, bér
av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstéllan under 3 bort ha foljande lydelse:
3. betrdffande statsbidrag till investeringar i spdranléiggningar m. m.
att riksdagen med avslag pa regeringens forslag och med bifall
till motionerna 1981/82:2383 (s) yrkande 5 och 1981/82:2384
(vpk) yrkande | b som sin mening ger regeringen till kinna vad
utskottet anfort i berdrda delar.

2. betriffande statsbidrag till investeringar i sparanliggningar m. m. (mom.
3)

Bertil Jonasson, Rune Torwald och Ake Svensson (alla c) anser

dels att den del av utskottets yttrande p4 s. 8 som borjar med "I Horjel-
o6verenskommelsen™ och slutar med till kénna.” bort utga.
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dels att utskottets hemstéllan under 3 bort ha foljande lydelse:
3. betriffande statshidrag till investeringar i sparanldiggningarm. m.
att riksdagen med avslag pd motionerna 1981/82:2383 (s) yrkande
S och 1981/82:2384 (vpk) yrkande | b godtar vad foredraganden
hdrom anfort,

3. betriffande statsbidrag till eldrivna bussars kraftforsérjning (mom. 5)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Olle
Ostrand, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrom (alla s) anser

dels att det stycke av utskottets yttrande pa s. 9 som borjar med " Utskot-
tet anser™ och slutar med "motionerna i denna del.” bort erséttas med text
av foljande lydelse:

Vighallningsutredningen fdreslog att statsbidrag skall kunna utga till
kraftanldggningar for eldrivna bussar med motiveringen att bidragsbe-
stimmelserna inte bor paverka valet av trafiklosning.

Det ir enligt utskottets mening angeldget att underlitta inférandet av
energisnil och miljévénlig fordonsteknik. Mot den bakgrunden finner
utskottet det anmérkningsvért att regeringen gar emot utredningens for-
slag och didrmed forsvirar uppbyggnaden av trddbussystem. Utskottet
tillstyrker darfor yrkandena i motionerna 1981/82:2383 (s) och 1981/
82:2384 (partimotion vpk) att statsbidrag skall kunna utga till fasta anlégg-
ningar fér eldrivna bussars kraftférsorjning. Bidraget bor utgd i samma
omfattning som till motsvarande anldggningar for tunnelbanor och spér-
vagnssystem.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha féljande lydelse:
S. betriffande statsbidrag till eldrivna bussars kraftforsérjning
att riksdagen med avslag pa regeringens forslag och med bifall
till motionerna 1981/82:2383 (s) yrkande 6 och 1981/82:2384
(vpk) yrkande 3 i denna del som sin mening ger regeringen till
kidnna vad utskottet hirom anfort,

4, betriffande bidragsmottagare (mom. 8)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Olle
Ostrand, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrdm (alla s) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 11 som borjar med " Utskottet
delar” och slutar med ™till kdnna.” bort ersittas med text av féljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i de nu aktuella motioner-
na att forslaget i propositionen att endast vighillande kommuner skall
kunna erhilla bidrag f6r investeringar i kollektivtrafikanlidggningar ska-
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par stora problem. Det innebir att frigan om statsbidrag skall utga eller ej
blir beroende av pa vilken sida om en kommungrins som objektet ir
beldget. Som framhdlls i den socialdemokratiska motionen skulle t. ex. i
Stockholmsomrédet statsbidrag utga for utbyggnaden av bussterminalen
vid Karolinska sjukhuset men inte for den lika angeldgna utbyggnaden av
bussterminalen vid Huddinge sjukhus.

For att skapa mojligheter till en béttre och enklare planering for kollek-
tivtrafiken bor enligt utskottets mening linshuvudmainnen i vissa fall di-
rekt kunna erhélla statsbidrag for kollektivtrafikinvesteringar, s&vil
objektsdestinerade bidrag som schablonbidrag, utan att g& omvigen via
den vighdilande kommunen.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att motionerna 1981/82:2383 (s)
och 1981/82:2384 (partimotion vpk) tillstyrks i denna del och motion
1981/82:2381 (fp) till vasentlig del synes tillgodosedd, bor av riksdagen ges
regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betriffande bidragsmottagare
att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motion
1981/82:2381 (fp) samt med bifall till motionerna 1981/82:2383
(s) yrkande 4 och 1981/82:2384 (vpk) yrkande | a som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

5. betriaffande planeringsram for 1983 ars driftbidrag till den kommunala
viighallningen (mom. 10)

Bertil Zachrisson, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Olle
Ostrand, Margit Sandéhn och Sten-Ove Sundstrém (alla s) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 12 borjar med " Utskottet
anser” och pé s. 13 slutar med i denna del.” bort ersittas med text av
féljande lydelse:

Riksdagen har anvisat 450,5 milj. kr. till anslaget Bidrag till drift av
kommunala vigar och gator for budgetaret 1982/83 (=bidragsaret 1982).
Enligt utskottets mening 4r denna medelstilldelning otillracklig om vigar-
na skall kunna hdllas i ett férsvarbart skick. Konsekvensen blir férsdmrad
vintervdghallning, minskat beldggningsarbete pd grusvdgnitet samt i dv-
rigt forsimrat vigunderhall pa framst det sekundira och tertidra vignatet.

I propositionen foreslés att vigverket for ar 1983 skall planera bidrags-
givningen utifrin ett oférindrat anslag p& 450,5 milj. kr. Utskottet anser att
medelstilldelningen till vigunderhall maste oka och tillstyrker darfor yr-
kandet i motion 1981/82:2383 (s) att planeringsramen fér 4r 1983 bor
faststillas till 475,5 milj. kr.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebédr att yrkandet i motion 1981/
82:2384 (partimotion vpk) till en del blir tiligodosett, bor av riksdagen ges
regeringen till kdnna.
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dels att utskottets hemstilland under 10 bort ha f6ljande lydelse:

10. att riksdagen med avslag pa regeringens forslag och motion
1981/82:2384 (vpk) yrkande 2 samt med bifall till motion
1981/82:2383 (s) yrkande 7 medger att regeringen later statens
védgverk planera bidragsgivningen till drift av kommunala vi-
gar och gator fér ar 1983 utifran ett anslag pa 475 500 000 kr.,



