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Komplettering av
kollektivtrafiklagen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen ska aterkomma till riksdagen under
2013 med en utvdrdering av vad kollektivtrafiklagen inneburit for
malet om fordubblad kollektivtrafik till 2020, servicegraden, biljett-
priserna samt eventuell forsdmring av miljdanpassning, handikapp-
anpassning, arbetsmiljo och trafiksdkerhet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att utreda och foresla atgérder som garanterar att
samma regler for Euronormer, energieffektiva fordon och alternativa
brinslen ska gilla for operatdrer som bedriver kommersiell trafik
som for offentligt finansierad trafik pa strickor med allméin trafik-
plikt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att utreda och foresla atgarder for att samma nor-
mer for handikappanpassning ska gélla for operatorer som bedriver
kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strickor
med allmén trafikplikt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att utreda och foresla atgirder for att samma nor-
mer for trafiksdkerhet — som god fordonskondition, sikerhetsbélten,
utrymningssékerhet, alkolés och vinterdédck — ska gélla for operatorer
som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik
pa strackor med allmén trafikplikt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att underhéllet av fordon som anvénds i kollektiv-
trafiken ska skotas pa ett sddant sétt att det fradmjar driftsdkerheten av
fordonet men dven miljon, trafiksékerheten och sjilva reseupplevel-
sen.
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Motivering

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundliggande forutsittning for béttre
arbetspendling och dédrmed en fungerande arbetsmarknad. Vil fungerande
kollektivtrafik ger dven forutsittningar for att nd minskad miljo- och klimat-
paverkan. Kollektivtrafik gor det mdjligt med resor till det som &r mycket
viktigt for de allra flesta, arbetet och en meningsfylld fritid, dessutom ofta till
ett lagre pris jamfort med vad det kostar att dga och anvénda en egen bil.

Det ar allt tydligare att fungerande arbetsmarknadsregioner dr avgorande
for ett lands utveckling. Forskning visar att vil fungerande arbetsmarknads-
regioner dar det dr 1dtt att pendla leder till hdgre sysselsittning, béttre jobb-
matchning, bittre 16neutveckling och minskad sjukfranvaro. Detta visar vil-
ken stor betydelse kollektivtrafiken har for savil enskilda regioner som hela
Sveriges utveckling.

Vi socialdemokrater vill se ett fordubblat kollektivtrafikresande till 2020.
Det dr nodviandigt for savil jobben som klimatet. Far vi en utveckling dar allt
fler viljer kollektivtrafiken framfor den egna bilen vinner miljon och klimatet
pa detta. Tringseln pa vdgarna minskar. Detta ger stora samhéllsekonomiska
vinster da viktiga godstransporter och kollektivtrafikens bussar slipper sitta
fast i tidsddande koer. Behovet av nya, dyra viginvesteringar minskar.

For att fa fler att vélja kollektivtrafiken behdvs dkad kapacitet i kollektiv-
trafiken men dven en ambition att erbjuda en forstklassig reseupplevelse som
ar punktlig, komfortabel och trygg. Med relativt enkla atgiarder som uppsnyg-
gade resecentrum och hallplatser, battre trafikinformation och béttre stidning
kan kollektivtrafiken bli mer attraktiv for dem som i dag anvénder bilen.

Infor kompletteringspropositionen om den nya kollektivtrafiklagen vill vi
komma med forslag pé atgirder for en bittre fungerande kollektivtrafiklag.

Med den utformning som den nya kollektivtrafiklagen har finns risk for en
mindre sammanhallen och simre fungerande kollektivtrafik. Detta riskerar
naturligtvis att ge minskat kollektivtrafikresande och dédrmed hogre klimat-
och miljobelastning.

Ett av problemen med den nya lagen &r att den begrinsar mojligheten for
det offentliga att snabbt starta eller omprioritera kollektivtrafiklinjer. Privata
aktorer ddremot har betydligt storre frihet. Vi anser att dven offentliga aktorer
snabbt ska kunna starta nya kollektivtrafiklinjer om det finns ett behov av det.

Nir det giller tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning maste
det stillas samma krav pa kommersiella aktdrer som pd dem som trafikerar de
linjer som drivs av det offentliga. Detta i de fall d liknande fordon anvénds.

En vél fungerande kollektivtrafik &r positivt for trafiksédkerheten da tring-
seln pd vigarna minskar. Vi anser att en av kollektivtrafikmyndigheterna ska
kunna stédlla samma sékerhetskrav pa en kommersiell aktdr som en aktér som
utfor trafik som det offentliga bestéllt. Alkolds i bussar ska vara en sjélvklar-
het. Efterfragar fler denna teknik utvecklas den &n snabbare. Bussar som gér
pa landsvdg och motorvég ska alltid ha sékerhetsbélten. Vi anser dven att det
ar angelaget att fler bussar som kors pa detta sitt far utrustning som antisladd,
automatbroms och filbytesvarnare. Aven om det #nnu inte 4r obligatoriskt
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med vinterddck for tunga fordon si bor det vara ett krav som stills pa de
bussar som kollektivtrafiken anvénder.

Kollektivtrafiken har en nyckelroll da det giller att minska transportsek-
torns klimatpdverkan genom att fi fler att vilja kollektivtrafiken framfor
bilen, men dven nér det géller att minska utsldppen av partiklar, kolvéten och
kviveoxider som skadar minniskors hilsa. Aven d& det giller att minska
trafikbullret har kollektivtrafiken en viktig roll.

Krav som stélls p& bussar som trafikerar linjer som bestéllts av det offent-
liga nér det géller viss Euroklass pd avgasreningen, alternativa branslen och
energieffektivitet ska kunna stéllas p4 de kommersiella aktorerna. Kollektiv-
trafiken har en viktig uppgift i arbetet for en fossilbranslefri fordonsflotta till
2030. Byggs infrastruktur for laddning av elhybridbussar samt etanol, kom-
primerad gas och flytande gas som brénsle gynnar det d&ven omstéllningen av
lastbilstrafiken.

Vi vill dven lyfta fram vikten av god miljoprestanda hos de férjor och batar
som anvinds for kollektivtrafik pa vatten. Aven i de fall d& dieselmotorvagnar
anvinds finns anledning att se 6ver miljokraven.

Det kan dven vara virt att se dver mojligheterna att — da det &r praktiskt
mojligt — forbattra mojligheterna att ta med cykel i kollektivtrafiken.

Med tydliga krav minskar kollektivtrafikens klimat- och miljébelastning.
Det kan dven driva fram nya innovationer och snabba pé utvecklingen mot en
riktigt hallbar och framtidsinriktad kollektivtrafik.

Som det ser ut i dag &r det inte ovanligt att det slarvas med underhallet av
fordon i kollektivtrafiken. Detta &r inte bra for vare sig miljon, trafiksikerhet-
en eller reseupplevelsen da det giller punktlighet och kvalitet. Det kan finnas
anledning att undersdka om fordon i kollektivtrafik ska dgas av trafikhuvud-
mannen.

Manga forare i kollektivtrafiken upplever i dag stora arbetsmiljéproblem.
Ritt till kollektivavtal ska vara en sjdlvklarhet. Bade av de linjer som det
offentliga ansvarar for och de kommersiella linjerna. Men kollektivtrafikfore-
tagen maste dven ta arbetsmiljoarbetet pa storsta allvar. Stressade forare inne-
bar risker for bade trafiksdkerheten och forarnas egen hélsa.

For att f4 en samlad 6verblick over hur den nya kollektivtrafiklagen funge-
rat vill vi att regeringen ska aterkomma till riksdagen under 2013 med en
utvéirdering om vad lagen inneburit for malet om fordubblad kollektivtrafik
till 2020, arbetspendlingen, servicegraden, biljettpriserna samt konsekvenser
for miljdanpassning, handikappanpassning och trafiksékerhet.
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