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av Carl Bildt m.fl. (m)
Battre vagar

Béttre viagar

Vil fungerande kommunikationer som knyter samman vart lands olika delar
och utgor forbindelselankar med omvarlden utgér basen i infrastrukturen.
Goda kommunikationer ar en forutsattning for naringslivets tillvdxt och
utveckling. Vi har i en sarskild partimotion om trafikpolittken utforligt
redovisat var syn pé trafikfrdgorna. Vi hédnvisar till denna. Mot bakgrund av
den besvirliga situation som rader nar det galler det svenska vagnatet lagger
vi i denna motion forslag om sarskilda insatser for att forbattra vagstan-
darden.

Under en foljd av ar har anslagen till byggande, underhall och drift av
vignitet varit alltfor 1aga. I &r ar skillnaden stor mellan av vagverket yrkade
medel for byggande och underhdll av vagnitet, och det anslag regeringen
foreslar. Storleken pa de av regeringen foreslagna anslagen ar, enligt var
mening, otillracklig. Féreslagna medel técker inte ens kostnaderna for att
hélla nuvarande végkapital p& ofdrandrad nivad. Den successiva kapitalfor-
storing som agt rum under en f6ljd av &r motiverar - tillsammans med
behovetav investeringar i nya vagar —enligt vr mening att riksdagen som en
extraordinar atgard anvisar en miljard kronor utover regeringens forslag
som en extra insats under budgetiret 1989/90 for detta dndamdl. De
forbattringar av infrastrukturen som blirfoljdenfarstor betydelse for svenskt
naringsliv och svensk ekonomis tillvaxtmojligheter. Atgérderna medverkar
dérutover till en béttre miljo och till forbattrad trafiksakerhet.

Minskat vigkapital

Under 1950- och 1960-talen dkade investeringarna i det svenska vignatet,
men trots att en storre del av nattonalprodukten avsattes till battre vagar kom
aldrig nagot helt sasmmanhéngande nat till stand.

Sedan borjan av 1970-talet har daremot en allt mindre del av vart lands
ekonomiska resurser anvénts for att knyta samman Sverige i ett transportnit.
Under de senaste &ren har inte mer dn en halv procent av BNP avsatts for
vaginvesteringar. [ 1988 ars trafikproposition konstaterades att en s lag
investeringstakt medfor att landets samlade vdgkapital minskar. Om den hér
tendensen fortsitter kommer Sveriges végkapital att minska med en
fjardedel fram till sekelskiftet. Trafikforhdllandena p& Sveriges vigar
kommer 1989 att bli samre till foljd av de knappa resurser som foreslés



anvisade till vigverket.

Under kommande tiodrsperiod behdvs S0 miljarder kronor for att vid-
makthdlla vagarnas viarde. Med nuvarande medelstilldelning kommer viag-
verket bara att kunna tillgodose en tredjedel av de behov som lansstyrelser
och kommuner redovisar for dren fram till 1997.

Regeringen foreslaren otillracklig 6kning av underhdllsanslagen. Foljder-
na av regeringens forslag skulle bli forsamrad vintervaghéllning, 6kad
sparbildning i vagarna och okat antal potthal, vilket sammantaget leder till
kapitalforstoring, samre trafiksikerhet och simre milj6.

Mal for drift och underhall

Mdlsittningen for drift och underhéil av vagnatet bor, enligt var mening, i
forsta hand vara att uppratthalla nuvarande vagars tekniska standard, samt
att aterfora kraftigt forslitna delar av vagnatet till godtagbar standard.

Malsattningen for nybyggnation bor vara att framja tillganglighet och
trafiksakerhet samt att reducera vagtrafikens miljoeffekter och trafikuppoff-
ringen for transporter av olika slag.

Dessa mél kan inte uppnds med de medel regeringen foreslar. Det kravs
rejala tillskott for att stoppa det forfall som nu har drabbat manga av vara
vagar. Regeringen konstaterar sjalv att anslagen ar s laga att det snart blir
frdga om att det investerade vigkapitalet minskar, inte 6kar. Dennasituation
ar ohéllbar.

Regional utveckling

Sverige har en liten befolkning utspridd 6ver en stor yta. Det medfér bl.a. att
vagforbindelserna far en mycket stor betydelse for infrastrukturen och den
regionalautvecklingen. Trafiken pa végintar ocksd en helt dominerande roll
i vart lands transportsystem. [ glesbygderna kan en végs strackning och
standard vara avgorande for mojligheterna att bo kvar.

Béttre miljo

For de flesta bilar ligger den frdn utslappssynpunkt sett optimala hastigheten,
dvs. dar utsldppen ar lagst per kilometer, hogre an 70 km/tim. Det ar darfér
viktigt att s& stor del som mojligt av trafiken kan flyta med s&dan hastighet,
helst ocksd med en jamn hastighet.

Av miljoskal, for att minska skadliga utslapp fran btlarna, maste vagnitet
ha en god standard och tillricklig kapacitet. Ojamn trafikrytm med
flaskhalsar som orsakar mycket laga hastigheter och tomgangskorning &r
skadligare dn en jamn hastighet.

Av rena miljoskal ar det darfor angelaget att sdval vagstandarden som
vagunderhéllet forbattras.

Okad trafiksiakerhet

Daliga vagar ar ofta farligare an bra vagar. Mdnga manniskoliv skulle kunna
raddas, och mycket lidande undvikas, om védgarna vore battre.
Dessutom gor déliga vagar att resor och transporter tar langre tid, vilket ar
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en kostnad for sdvil den enskilde som samhallet i dess helhet.

For att stoppa det padgiende forfallet och aterfora vagnatet till en sddan
standard att det i fortsattningen raicker med normala underhéllsinsatser kravs
kraftfulla engdngsadtgirder. Genom val tilltagna tillskott nu kan stora

framtida problem undvikas. Positiva effekter for trafiksakerheten kan snabbt
&stadkommas.

Forslag

Vi foresldr mot bakgrund av vad som ovan anforts att ytterligare 1 miljard
kronor satsas pd vagarna.

Pengarna bor fordelas s att vagverket erhéller ytterligare 740 miljoner
kronor for driften av de statliga vigarna, samt ytterligare 150 miljoner kronor
for byggande av lanstrafikanldggningar.

Dessutom bor vigverket erhdlla ytterligare 111 miljoner kronor for bidrag
till byggande och drift av enskilda vagar.

Hemstallan

Med hianvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen till B2 Drift av statliga vagar for budgetaret 1989/90
anvisar ett reservationsanslag om 6 200 000 000 kr.,

2. att riksdagen till B4 Byggande av lanstrafikanlaggningar for
budgetdret  1989/90  anvisar  ett  reservationsanslag om
1 120 000 000 kr.,

3. att riksdagen till B6 Bidrag till byggande och drift av enskilda
vagar anvisar ett reservationsanslag om 550 000 000 kr.

Stockholm den 25 januari 1989

Carl Bildt (m)

Lars Tobisson (m) Ingegerd Troedsson (m)
Anders Bjorck (m) Bo Lundgren (m)

Gorel Bohlin (m) Rolf Clarkson (m)

Rolf Dahlberg (m) Ann-Cathrine Haglund (m)
Gunnar Hékmark (m) Gullan Lindblad (m)

Arne Andersson (m) Sonja Rembo (m)

i Ljung

Mot. 1988/89
T350



