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Luftfarten okar kraftigt i vart land. Sirskilt intikestrafiken har okat langt
over de forvintningar man hade i borjan av 80-talet. Detta har lett till att vi
fatt visenthgt forbittrade forbindelser i vart avianga land. Det dr idag moj-
ligt att aka fran ort A till ort B inom 3—4 timmar i niistan hela landet.

Dessvirre ar inte luftfarten helt problemfr.

Energiatgangen ir betydande. och riknat per passagerare visentligt hégre
in for nagot annat transportslag.

Utslippen av miljofarhga dmnen. frimst kolviiten, koldioxid och kvii-
veoxider, dr ocksa betydande. Riiknat per passagerare ror det sig om ut-
slipp. som motsvarar det som ¢en orenad bil sliipper ut. Diirtill kommer ut-
slipp av avismingskemikalier (glykol och urca) pa flygplatserna. samt bullret
vid start och landning.

Ett antal olika analyser fran savil stathiga verk som fristaende organisatio-
ner har entydigt visat. att luftfartens expansion allvarligt hotar de miljo- och
encrgisparmal, som riksdagen har beslutat ska giilla. Vi kan forvinta oss att
denna risk blir alltmer uttalad i takt med att saval luftfarten som trafiken |
ovrnigt okar.

Vi anscer. att flyget maste ges samma energi- och miljopolitiska ansvar som
andra trafikslag och verksamheter, som berors av riksdagens miljo- och ener-
gipohtiska beslut. Det maste innebdra att dven flyget ska minska sina totala
utslipp och sin totala encrgiférbrukning.

Vi anser ocksa att flyg. liksom annan energiforbrukning. ska betala rent
fiskala skatter. Istéllet vill vi siinka den hdga beskattningen av arbete (arbets-
givaravgiften) 1 motsvarande grad. Dingenom fas en langsiktigt och sam-
hillsckonomiskt battre skattefordelning.

Behovs Arlandas tredje bana?

Planerna pa att bygga en tredje start- och landningsbana pa Arlanda ir det
konkreta uttrycket for flygets expansion. Arlanda flygplats dr navet for nis-
tan all inrikes flygtrafik, och den utan jimforelse storsta internationella flyg-
platsen i landet.

Planerna péa tredje banan motsvaras av planer pa c¢n lang rad regionala
flygplatser runt om i landet. Manga av dessa flygplatser. som t.ex. Norrko-
ping/Link6ping och Trestad. planeras pé platser. dir det redan finns utmiirkt
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jarnvagstrafik och dér snabbtag snart blir aktuella. Andra redan utbyggda
flvgplatser. som tex. Borlinge och Skovde. ligger dir jirnviigen skulle
kunna fylla samma transportfunktion.

Jimforelsen med alternativet jarnvagstrafik ar intressant eftersom just
den eldrivna jirnvigen for narvarande ér det mest energisnala och miljoviin-
liga transportslaget tor medellinga transporter. Detir en mycket dramatisk
skillnad mellan flyg och jirnvig i just dessa avseenden.

JamfOrelsen dr ocksa intressant nu nér vi ser hur snabba tag i andra curo-
peiska lander faktskt konkurrerar effektivt med flyvgtrafik. Pa vissa striickor
ersiitter den flyget helt. Motsvarande utveckling kan naturhigvis tinkas pa
manga hall dven i Sverige — forutsatt att en medveten satsming i den nkt-
ningen gors.

Var uppfattning ar att snabbtagssystemet ska bygpas ut kraftigt och snabbt
1 Sverige. Dirmed kommer det att saknas underlag for en parallell kraftig
utbyggnad av inrikesflyget. eftersom de tvd transportslagen konkurrerar pd
tillrackligt manga strickor.

I det perspektivet vore en utbyvggnad av Arlandas tredje bana. och alla
motsvarande regionala tlvgplatsutbyggnader. en enda stor felinvestering.
Den ska sjilvklart undvikas!

Anandabanan

En betydande del av inrikestlyget pa Arlanda ir anslutningsflyg. Det bety-
der att passageraren ska vidare med flyg. | manga fall torde denna anslu-
tande transport lika giarna kunna ske per jarnvig — om det fanns ndgon jirn-
viig ut till Arlanda flygplats.

Idag ghr flygbussarna titt fran Stockholm. och dven i viss utstrickning
dven frn Uppsala. ut till Arlanda flygplats. Dessa tunga dieseldrivna bussar
ger upphov till betydande miljofarliga utslipp. kraftigt slitage av vigarna
och bidrar naturligtvis till den besvirliga trafiksituationen 1 Stockholm.
Denna busstrafik skulle helt och hallet kunna ersiittas med jirnviig. om jirn-
vagen bara bygpdes ut till Arlanda och vidare norrut.

Det dr uppenbart mycket angeliget att Arlandabanan byggs. Den ska na-
turligtvis ansluta till stomniitet pa ett s smidigt sitt som moligt. Vi har bl.a.
dirfor i var jarnvigspolitiska motion foreslagit kraftigt 6kade anslag till ut-
byggnader av jirnvigarna.

Var behovs flyg?

Jiarnvig kaninte ersitta flyg éverallt. Detiir inte heller 6nskviirt att Overfora
persontransporter fran flyg till viigarna. Viigtrafiken ir vil sa nuljotarlig. och
dessviirre betydligt farhgare ur trafiksiikerhetssynpunkt.

Inrikesflyg 1 Sverige ir motiverat pa de verkligt [inga strickorna. sirskilt
i de glesbefolkade delarna av landet. diir underlag for en effektiv jirnvigs-
trafik saknas. Det betyder. att norra inlandet tillsammans med Gotland
maste inta en gynnad stillning. Sa ir ocksa falletiregeringensbudgetforsiag.
vilket vi i detta avseende stodjer.

Det kan vara svart att i dagsliget bedoma vilken total niva inrikesflyget
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bor ha i framtiden. Var nuvarande bedomning. som i huvudsak ar baserad
pa miljohiansynen, dr dock att den nivan ligger visentligt ligre dn dagens. Vi
kriaver dirfor att flyget ska minskas. och inte som nu 6kas!

Miljéskatter m.m. pa flyg

Flyget belastas idag inte av nagra punktskatter pa brinsle. For det interna-
tionella flygets vidkommande har Sverige ratificerat [CAQO:s radsbestut som
ror skattefrihet for brinsle och andra férnédenheter. | sin reservation anges
att skatten maste betalas vid kép men att summan aterbetalas. Dessutom
forbehaller sig Sverige ritten att belidgga charterresor. [T- och GIT-resor som
paborjas i Sverige med en charterskatt (idag 300 kronor per resendr).

Radsbeslutet giller dock endast internationella flvgningar.

Betriffande skatter och avgifter painrikesflyget dr Sverige inte uppbundet
av nagra internationella traktater.

Flygbrinsle for inrikesflyg beskattas inte idag i traditionell mening. Enligt
1988 ars trafikpohtiska beslut skall varje trafikgren sta for sina samhéllskost-
nader, De avgifter och skatter som tas ut skall utformas med ledning av
dessa. De kostnader som skall tickas dr savil kostnader for infrastruktur och
underhall som samhillsekonomiska kostnader for olyckor. miljopaverkan
m.m.

For den reguljira inrikestrafiken tar LFV ut en arhg fast avgift. en rérhg
trafikberoende avgift baserad pa antalet passagerare och cn undervigsav-
gift, som tas ut per flygning och som péaverkas av pris. stricka och startvikt.
Vidare tar LFV ut en s.k. genomstromningsavgift baserad pa antalet tan-
kade liter brinsle. Dessa avgifter skall ticka driften for all verksamhet knu-
ten tll flyget.

Men hur ticks skadorna i miljon” flur reparerar man de skador. som upp-
star till foljd av flyget som forsurade mark och sjoar. stendoda vattendrag
nirheten av flygplatserna, bullret for de kringboende och den allmianna mil-
joforstorelse som foher med alla aktiviteter. som ér knutna till flyget?

I dag tillampas lagen (1988:1567) om miljoskatt pa inrikes flygtrafik pa
utsldpp av kolviten och kviveoxider, men diremot inte pa koldioxid. som
bevisligen bidrar till vaxthuseffekten. Enligt pagaende utredning. som utfors
av TFB. ligger CO2-utslippen pa drygt 2 miljoner tonvar for den civila luft-
farten 1 Sverige. Denna torde inberdkna bade inrikes- och utrikesflyg.

Vi maste inleda en utveckling i ritt riktning och kraver till att borja med
inforande av en avgift pa koldioxid pa inrikesflyget. Vi foreslar en koldioxid-
avgift pa 25 ore/kg (vilket betyder 58 6re/l brinsle) som ett forsta steg. Dess-
utom maste kviveoxidavgiften hojas fran nuvarande 25 kr/kg till 40 kr/kg.
Aven kolviteavgiften bor hojas, i det fallet till 24 kr/kg. Dessa avgifter tas
ut som nuvarande miljoavgift. Avgifterna ska inforas till 1/7 1990.

Dirtill bor en rent fiskal skatt tas ut pa flyg. Den bor tas ut i anslutning till
landningsavgiften. och vara olika pa olika flygplatser sa att orter som saknar
tillfredsstiliande jarnvigsforbindelser gynnas. Med hinsyn till den momsbe-
liggning som nu foreslas pa flygresor avstar vi dock fran att lagga forslag om
detta nu.

Sverige maste ocksa vara padrivande 1 det internationella arbetet. sa att
utslippen kan nedbringas till rimliga nivéer.
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Provning av tlygplatser

Trafiktillstanden for flygplatser bor omprovas av miljoskil cller dndrade tra-
fikforhallanden. Ett sadant andrat trafikforhallande kan t.ex. vara att en ny
snabbtagslinje natt den berorda orten och att det darigenom ar omotiverat
ur samhillsekonomisk svnpunkt att bibehalla den allminna flvgtrafiken.

Flygplatsutbyggnader provas numera enligt miljoskvddslagen. Det ir
dock inte en tillracklig provning eftersom den inte tar hiinsyn till om andra
miljovanligare trafikalternativ skulle kunna utvecklasstillet. Vianser atten
sadan bredare trafikmiljoprovning bor goras.

Luftfartverkets 3-arsplan

I proposition 1989:90:100. bilaga &. foreslar regeringen riksdagen att god-
kiinna ¢n Y-arsplan for luftfartsverket. Regeningens forslag ar stort sett det-
samma som luftfartsverkets forslag.

I planen ingar saval utbvgenad av Arlandas tredje bana. en vtterligare
kraftig okning av flvgtrafiken. en starkning av flvgets konkurrenskraft,
andra utbyggnader pa Arlanda med anledning av allt detta osv. Miljoproble-
matiken. kraven pa energihushallning liksom ett bredare synsitt pa priorite-
nngar och omfordelningar mellan trafikslagen lvser dock med sin franvaro.

Som framgatt av motionen sa har vi en radikalt annorlunda malsattning
och inriktning pa trafikpolitiken pa luftfartens omrade. Viavstyrker bestimt
punkterna t. 3 och 4 1 hemstallan under rubriken Luftfartsverket. Vi vrkar
istallet pa att den inriktming som ovan angivits for luftfarten ska antas.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstiills

1. att riksdagen som sin mening ger regenngen till kinna vad 1 mo-
tionen anforts om en langsiktig trafikpolitisk satsning pa energisnala
och miljovintiga trafikgrenar.

2oatt riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tonen anforts om flygtrafikens energi- och miljopohitiska ansvar.

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om en snabb och kraftig utbyvggnad av snabbtagssvste-
met for att erbjuda ett fullgott alternativ ull fivgtrafik pa medeldis-
tansstriickor.

4. att riksdagen som sin mening ger regenngen till kanna vad i mo-
tionen anforts om att inte nvinvestera i en tredje startbana pa Arlanda
liksom 1 regionala flvgplatsutbyggnader.

[att niksdagen beslutar vad som 1 motionen anforts om inforande av
miljoavgifter pa inrikes flygtrafik.']

S.att niksdagen som sin mening ger regeningen tifl kiinna vad i mo-
tionen anforts om internationella overenskommelser for luftfarten.

6. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om omprovaing av trafiktillstand for allmin fivetrafik
av miljoskil eller forindrad trafiksituation.

7. att riksdagen begir att regeringen. eller den myndighet rege-
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ringen utser, utvecklar miljokonsekvensanalyser som tar hansvn ull Mot 198990
andra trafikslag i enlighet med vad som 1 motionen anforts, T251
8. att niksdagen avslar regeringens hemstallan @ punkterna 1. 3 och
4 under Luftfartsverket i proposition 1989:90: 100 (sjiitte huvudtiteln).
9. att nksdagen beslutar att den allméinna inriktning av luttfartens
utveckhing som forordats 1 motionen ocksa skall vara den inriktning
som luftfartsverket skall ta in 1 sin trearsplan
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