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Luftfarten 

Luftfarten ökar kraftigt i vårt land. Särskilt inrike�trafiken har ökat långt 

över de förväntningar man hade i början av 80-talet. Detta har lett till att vi 

fått väsentligt förbättrade förhindelser i vårt <Jvlångil land. Det är idag möj

ligt att åka fran ort A till ort B inom 3-4 timmar i nä. tan hela landet. 

Dessvärre är inte luftfarten helt problemfri. 
Energiargängen är betydande. och räknat per passagerare väsentligt högre 

än för något annat transportslag. 

Ubläppen av miljöfarliga ämnen, främst kolväten, koldioxid och kvii· 

veoxider. är också betydande. Räknat per passagerare rör det sig om ut

�liipp. som mot� varar det �om en orenad bil �läpper ut. Därtill kommer ut

släpp av avisningskemikalier (glykol och urea) på flygplatserna. samt bullret 

vid �tart och landning. 
Ett antal olika analy�er från �å väl �ta t liga verk som fristående organi�atio

ner har entydigt visat, att luftfartens expansion allvarligt hotar dc miljö- och 

energisparmäl, som riksdagen har beslutat ska gälla. Vi kan förvänta oss att 

denna risk blir alltmer uttalad i takt med att såväl luftfarten �om trafiken i 

övrigt ökar. 
Vi anser. att flyget måste ges samma energi- och miljöpolitiska ansvar som 

andra trafikslag och verksamheter, som berörs av riksdagens miljö- och ener

gipolitiska beslut. Det maste innebära att även flyget ska minska sina totala 

utsläpp och sin totala energiförbrukning. 

Vi anser också att flyg. liksom annan energiförbrukning. ska betala rent 

fiskala �katter. Istället vill vi sänka den höga beskattningen av arbete (arbets· 

givaravgiften) i mabvarande grad. Därigenom fås en långsiktigt och sam· 
hälbekonomiskt b�ittre �kattcfördelning. 

Behövs Ariandas tredje bana? 

Planerna på att bygga en tredje �tart- och landningsbana på Arlanda är det 

konkreta uttrycket för flygets expansion. Arlanda flygplats är navet för näs

tan all inrikes flygtrafik. och den utan jämförelse största internationella flyg

platsen i landet. 

Planerna på tredje banan motsvara� av planer på en lång rad regionala 

flygplatser runt om i landet. Många av dessa flygplaber. som t.ex. Norrkö

ping/Linköping och Trestad. planeras på platser. där det redan finns utmärkt 
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j<trn,·itg�trafik och där 'nabbtag, 'nart blir aktuella. Andra redan utbyggda 

flygplat�cr. som t.ex. 13orHinge och Skövde. ligger där jiirnvägen skulle 

kunna fylla �amma tran,pllrtfunktion. 

Jämförelsen med alternativet järnv<igstrafik ar intrc�sant eftersom just 

den eldrivna järnvägen för narvarande ii r det mest energisnåla och miljövän

liga tran�port�lagct för medellånga tran�porter. Det är en mycket dramatisk 

�killnad mellan flyg och järnviig i ju�t des�a a,·seenden. 

lämföreben är ock�a intre��ant nu när vi �er hur snabba tåg i andra euro

peiska limder fakti�kt konkurrerar effektivt med flygtrafik. På vissa sträckor 

ersätter den flyget helt. Motwarande utveckling kan naturligvis tänka� på 

manga hflll ä\'Cn i Sverige - föruhatt att en medveten sabning i den rikt

ningen gör�. 

Vår uppfattning <ir att �nabbtags�y�temct �ka hyggas ut kraftigt och snabbt 

1 Sverige. Därmed kommer det att �akna� underlag för en parallell kraftig 

utbyggnad av inrike�flygl't. eftersom de tvi\ transportslagen konkurrerar på 

tillriickligt manga �träl'kor. 

l det per�pektivet vore en utbyggnad av Arlanda� tredje bana. och alla 

motwarande regionala flygplatsuthyggnadcr. en enda stor felinvestering. 

Den �ka självklart und,·ika�! 

Ariandabanan 

En betydande del av inrike�flyget på Arlanda är an�lutningsflyg. Det bety

der att passageraren ska vidare med flyg. l manga fall torde denna an�lu

tande tran�port lika giirna kunna �kc per jiirnviig- om det fanns någon järn

väg ut till Arlanda flygplat�. 

Idag gar flygbus�arna tiitt från Stockholm. och även i vi�� utsträckning 

även fran Upp�;lla. ut till Arlanda flygplab. Des�a tunga dieseldrivna bus ar 

ger uppho\ till betydande miljöfarliga ut�läpp. kraftigt slitage av vägarna 

och bidrar naturligtvis till den besvärliga trafibituationen i Stockholm. 

Denna bu�strafik skulle helt och hållet kunna ersättas med järnväg. om järn

vagen bara byggdes ut till Arlanda och vidare norrut. 

Det iir uppenbart mycket angeläget att Arlandabanan byggs. Den ska na

turligtvis ansluta till slomnätet på ett så �midigt sätt �om möjligt. Vi har bL-t. 

därför i dr järnväg�politiska motion förölagit kraftigt ökade an�lag till ut

byggnader av järnvägarna. 

Var behövs flyg? 

Järnväg kan inte ersätta flyg överallt. Det är inte heller önskvärt att överföra 

persontransporter från flyg till viigarna. Vägtrafiken är väl så miljöfarlig. och 

dessvärre betydligt farligare ur trafiksäkerhetssynpunkt. 

lnrike�flvg i Sverige är motiverat på de verkligt långa sträckorna. särskilt 

i de gle befolkade delarna av landet. där underlag för en effektiv järnvägs

trafik sakna�. Det betyder. att norra inlandet tillsammans med Gotland 

måste inta en gynnad ställning. Så är också fallet i regeringens budgetförslag. 

vilket vi i detta avseende stödjer. 

Det kan vara svårt att i dagsläget bedöma vilken total nivå inrikesflyget 
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bör ha i framtiden. Vår nuvarande bedömning. som i huvudsak är ba erad 

på miljöhänsynen. är dock att den nivån ligger väsentligt lägre än dagens. Vi 

kräver därför att flyget ska minskas. och inte som nu ökas' 

Miljöskatter m.m. på flyg 

Flyget belastas idag inte av några punktskatter på bränsle. För det interna

tionella flygets vidkommande har Sverige ratificerat ICAO:s rådsbeslut som 

rör skattefrihet för bränsle och andra förnödenheter. l sin reservation anges 

att skatten måste betalas vid köp men att summan återbetalas. Dessutom 

förbehåller sig Sverige rätten att belägga charterresor. IT- och G !T-resor som 

påbörjas i Sverige med en charterskatt (idag 300 kronor per resenär). 

Rådsbeslutet gäller dock endast internationella flygningar. 

Beträffande skatter och avgifter på inrikesflyget är Sverige inte uppbundet 

av några internationella traktater. 

Flygbränsle för inrikesflyg beskattas inte idag i traditionell mening. Enligt 

1988 års trafikpolitiska beslut skall varje trafikgren stå för sina samhällskost

nader. De avgifter och skatter som tas ut skall utformas med ledning av 

dessa. De kostnader som skall täckas är såväl kostnader för infrastruktur och 

underhåll som samhällsekonomiska kostnader för olyckor. miljöpåverkan 

m.m. 

För den reguljära inrikestrafiken tar LFV ut en årlig fast avgift. en rörlig 

trafikberoende avgift baserad på antalet passagerare och en undervägsav

gift. som tas ut per flygning och som påverkas av pris. sträcka och startvik t. 

Vidare tar LFV ut en s. k. genomströmningsavgift baserad på antalet tan

kade liter bränsle. De�sa avgifter �kall täcka driften för all verksamhet knu

ten till flyget. 

Men hur täcks skadorna i miljön? l lur reparerar man dc �kador. som upp

står till följd av flyget som för�urade mark och sjöar. �tendöda vattendrag i 

närheten av flygplatserna. bullret för de kringboende och den allmänna mil

jöförstörelse som följer med alla aktiviteter. som iir knutna till flyget'> 

l dag tillämpa� lagen (1988:1567) om miljöskatt på inrikes flygtrafik på 

utsläpp av kolväten och kväveoxider. men däremot inte på koldioxid. som 

bevisligen bidrar till växthuseffekten. Enligt pågående utredning. som utförs 

av TFB. ligger C02-ubläppen pa drygt 2 miljoner ton/ar for den civila luft

farten i Sverige. Denna torde inberakna både inrikes- och utrikesflyg. 

Vi måste inleda en utveckling i rätt riktning och kräver till att börja med 

införande av en avgift på koldioxid på inrike�flyget. Vi före�lår en koldioxid

avgift på 25 öre/kg (vilket betyder 58 öre/l bränsle) som ett första 5teg. Dc�s

utom måste kväveoxidavgiften höjas från nuvarande 25 kr/kg till 40 kr/kg. 
Även kolväteavgiften bör höjas, i det fallet till 24 kr/kg. Dc��a avgifter tas 

ut som nuvarande miljöavgift. Avgifterna ska införas till 117 1990. 
Därtill bör en rent fiskal skatt tas ut på flyg. Den bör tas ut i anslutning till 

landningsavgiften. och vara olika på olika flygplatser sa att orter som saknar 

tillfredsställande järnvägsförbindeber gynna�. Med hän�yn till den momsbe

läggning som nu föreslås på flygresor avstår vi dock från att lägga för�lag om 

detta nu. 

Sverige måste också vara pådrivande i det internationella arbetet. så att 

utsläppen kan nedbringas till rimliga nivåer. 
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Prövning av flygplatser 

Trafiktillstanden för flygplahcr bör omprövas av miljöskiil d ler ändrade tra

fikforhallantkn. Ett 'atlant andrat trafikförhnllande kan t.ex. vara att en ny 

�nabbtag�linje natt den berorda orten och att det diirigenom är omotiverat 

ur 'arnhiill,d..onomi�k �ynpunkt att bibehhlla den allmänna flygtrafiken. 

Flygplat�utbyggnader pröva� numera enligt miljöskyddslagen. Det är 

dock inte eu tillr:icklig prövning eftersom den inte tar hänsyn till om andra 

miljovanligare trafikalternativ skulle kunna utvecklas istället. Vi anser att en 

sådan bredare trafikmiljöprövning bör göras. 

Luftfartverkets 3-årsplan 

l propo�ition l YHYNO: 100. bilaga R. föreslår regeringen riksdagen att god

känna en .1-ar�plan för luftfarhverket. Regeringen� for lag ar stort �ett det

samma �om luftfartwerkeh forslag. 

l planen ingar såvill utbyggn<Jd av Ariandas tredje bana. en ytterligare 

kraftig ökning av flygtrafiken. en stiirkning av flygets konkurrenskraft. 

andra utbyggnader pi1 Arlanda med ankdning av allt detta nw. Miljoproble

mallken. kraven pn energihu�hf1llning libom ett bredare �ynsiitt pil priorite

ringar och omfördelningar mellan trafik�lagen lyser dock med sin fr;'ul\'aro. 

Som framgatt av motionen sa har vi en radikalt annorlunda måbattning 

och inriktning p a trafikpolitiken p a luftfarten� område. Vi avstyrker he�tämt 

punkterna l. :l och -l i hem�tallan under rubriken Luftfarbverket. Vi yrkar 

istallet pil att den inriktning som ovan angivib för luftfarten �ka antas. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hem�tälls 

l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo

tionen anförts om en långsiktig trafikpolitisk satsning på energisnilla 

och miljöv:inliga trafikgrenar. 

2. att rik\dagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo

tionl'll anfört om flygtrafikens energi- och miljöpnlitiska anwar. 

J. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo

tionen anförts om en �nabh och kraftig uthyggnad av snabbt�gs�yste

met för att erbjuda ett fullgntt alternativ till flygtrafik på medeldis

tan�striickor. 

-l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo

tionen anförts om att inte nyinvestera i en tredje startbana på Arlanda 

liksom i regionala flygplat�utbyggnader. 

[att riksdagen beslutar vad om i motionen anförts om införande av 

miljöavgifter på inrikes flygtrafik .1 J 
5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna Vild i mo

tionen anförts om interniltionella överenskommelser för luftfarten. 

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo

tionen anförts om omprövning av trafiktillst:'mcl för allmän flygtrafik 

av miljöskäl eller förändrad trafiksituation. 

7. att rikselagen begär att regeringen. eller den myndighet rege-
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ringen utser. utvecklar miljökonsekven�analy�er som tar hitn�yn till 

andra trafikslag i enlighet med vad som i motionen anfört�. 

8. <t t t riksdagen aYsli'tr regeringen� hemställan i punkterna l. J och 

-+under Luftfartsvcrh·t i proposition 191\9(1)0: l()() (�j�itte huvudtiteln). 

9. att riksdagen heslutar att den allmiinna inriktning av luftfartens 

utveckling som förordat� i motionen m:hå skall vara den inriktning 

som luftfartsverket �kall ta in i �in tre:'tr�plan. 

Stockholm den 25 januari 19YO 

Roy Otrosson (mp) 

Kjell Dahlström (mp) Marianne Samuelsson (mp) 

Eva Goes (mp) /lans Leghammar (m p) 

Gösta Lyngå (mp) Ås a !Jomeij (m p) 

Kent Lundgren (mp) 
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