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2020/21:2070 Ostkustbanan

Ostkustbanan kopplar ihop sddra Norrlands kustland med Stockholm och
jarnvagssystemet i de sddra delarna av landet. Strickan har ocksé betydelse
som strategisk lank i Europas godstransportsystem, och Trafikverket beskriver
Ostkustbanan som en av Sveriges mest belastade jarnvéagsstriackor. Trafikverket
har sedan 2011 bedrivit ett utredningsarbete for att utreda forutsattningarna for
ett dubbelspar till strackan mellan Gévle och Sundsvall. I takt med att etapper
blir klara kortas restiderna for strackan och risken for stérningar reduceras. Tva
etapper ér beslutade for byggnation, Gavle—Kringlan samt Dingersjo—
Sundsvall; investeringsbeslut for ytterligare definierade etapper saknas dock.

For narvarande ar Trafikverkets inriktningsunderlag ute pa remiss.
Inriktningsunderlaget dr ett steg mot den nya och forsenade nationella planen
for infrastrukturen.

Nér man diskuterar ett sa intressant projekt som Ostkustbanan &r det omojligt
att inte behdva ta upp de undantrangningseffekter som tanken pa nya stambanor
for hoghastighetstdg orsakar.

Trafikverket redogor i Inriktningsunderlaget infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022—-2033 och 2022-2037 olika
scenarier med varierande inkludering av ’nya stambanor”. De hér olika
scenarierna visar hur man vid ett nollscenario med stambanor inom ramen inte
klarar ndgra nya ens namngivna investeringar. Bundna och ej bundna étgérder i
planen maste ocksé senareldggas. Trafikverket dr tvungna att 1dgga
stambanorna utanfor ramen och 6ka ramen for att klara att genomfora nya
investeringar, uppratthalla befintliga atgarder och ta igen det forfall som mérks
pa kanske framst vira végar.

Redan 2016 tvingades Trafikverket konstatera att nyttorna med
hoghastighetstagen vida understeg kostnaderna. En investeringskostnad
motsvarande 403,3 miljarder kronor tornar upp ovanfor dess nyttor, som uppgar
till 150 miljarder kronor. Under hosten har vi ocksa sett hur Trafikverket
tvingats revidera systemutformningen av stambanorna for hoghastighetstag for
att kostnadsuppskattningen pd 230 miljarder kronor ska kunna hallas. De
klimatvinster som framhalls med hoghastighetstag &r mycket svaga.
Trafikverkets berdkningar hoppas pa ett i bésta fall ackumulerat nettoutslapp
35-50 ar efter byggstart. Ett 1angt perspektiv som till dess riskerar bli starkt
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omsprunget av andra alternativ, som elflyg och en renare fordonsflotta.

Norrlandskusten har en stor industriproduktion och mycket gods som behdver
transporteras soderut. Att bygga Ostkustbanan till dubbelspér har potential att
halvera restiderna och fyrdubbla kapaciteten. Det &r darfor mycket olyckligt om
man inte talar om den elefant i rummet som hoghastighetstagen ar nar vi
beaktar mojligheten att inkludera fardigstillandet av dubbelspar pa den har
strdckan 1 den nationella transportplanen.

Ostkustbanan dr ett exempel pa ett projekt vars fardigstéllande riskerar att bli
lidande till f61jd av det enorma finansiella ansprak som de nya stambanorna for

hoghastighetstag innebar.

Min fraga till infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Drar ministern, med anledning av det som har framforts, fortfarande slutsatsen
att nya stambanor for hoghastighetstag kan goras utan undantrangningseffekter
pa andra infrastrukturprojekt och om sa inte ar fallet, har ministern for avsikt att
ta nagra initiativ vad avser planeringen ?

Magnus Jacobsson (KD)
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Overlimnas enligt uppdrag

Anna Aspegren

3(3)



