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Sammanfattning

Forslaget ér en av flera viktiga atgarder inom ramen for programmet Ren luft
i Europa, CAFE, for att minska utsldppen av kvéveoxider, kolvéten och
partiklar. Det viktigaste i denna forordning &r att den foreskriver &nnu
stringare utslédppsgranser for partiklar och kviveoxider. Forordningen
kommer dessutom att kompletteras med ett nytt grinsvirde for partikelantal
och om lampligt med ett virde for tillaten halt kvévedioxid i gransvérdet for
kviveoxider.

Vidare foreslas en internationell harmonisering av kraven som ror
provningsforfarandet. Dartill foreslds krav pa tillgdnglig information om
reparation och underhall samt krav pa typgodkénnande av reservdelar.

Regeringen vilkomnar forslagen till skdrpta grinsvdrden for partiklar och
kviveoxider och verkar for att de genomfors. Fragan om nya grinsvirden for
partikelantal och for halten kvdvedioxid dr ocksd av mycket stor vikt for
regeringen.

En annan viktig friga for regeringen &r att minska utsldppen av koldioxid
fran tunga bilar. Dérfor vill regeringen att forordningen ska ange att
kommissionen ska utveckla en mitmetod for bransleforbrukning och
koldioxidutslédpp fran hela fordon och inte, som kommissionen foreslar,
enbart frdn motorn.



1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Forslaget dr en av flera viktiga dtgérder inom ramen for programmet Ren luft
1 Europa for att minska utsldppen av kvédveoxider, kolvéten och partiklar.
Dessutom ligger forslaget helt i linje med malen for EU:s strategi for héllbar
utveckling och bidrar vésentligt till Lissabonsstrategins mal.

1.2 Forslagets innehall

Foérordningen har som mélséttning att genom ett harmoniserat regelsystem
dels trygga den inre marknadens funktion for tunga bilar, dels skapa béttre
forutséttningar for att skydda miljon.

Det viktigaste i denna forordning ar att den foreskriver dnnu stringare
utsldppsgranser for partiklar och kvéveoxider. De foreslagna griansvérdena
kommer i praktiken att krdva inforande av dieselpartikelfilter och avancerade
reduktionssystem for kvdveoxider, sdsom avgasétercirkulation (EGR) och
selektiv katalytisk reduktion (SCR).

Niér vél programmet for partikelmétning har avslutats, som genomfors inom
ramen for FN:s ekonomiska kommission for Europa, kommer forordningen
dessutom att kompletteras med ett nytt gransvéirde for partikelantal och om
lampligt med ett vdrde for tilliten halt kvédvedioxid i grinsvérdet for
kviveoxider.

Vidare foreslas en internationell harmonisering av korcyklerna (WHSC och
WHTC), provmetoderna och av OBD-systemet (omborddiagnos).

Dirtill forslés krav pé tillverkarna att tillhandahélla reparationsinformation
dven till oberoende bilverkstdder samt krav péd typgodkdnnande av
reservdelar i systemet for avgasefterbehandling, sdsom katalysatorer och
dieselpartikelfilter.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

De nu gillande avgaskraven for motorer till lastbilar och bussar framgér av
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen samt
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

Kommissionens forslag har formen av en forordning som ersétter de tidigare
avgasdirektiven pa omradet. Det kommer sédledes att krdvas en samlad
oversyn av den svenska lagstiftningen pd omradet, i syfte att anpassa den till
forordningen, bland annat sa att ingen dverlappning sker.

1.4  Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Forslaget paverkar varken EU-budgeten eller statsbudgeten.
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I kommissionens konsekvensanalys (SEC(2007)1718) har fem alternativ till
utsldppsgransviarden beaktats. Analysen visar att de valda grinsvérdena
medfor storst fordelar for samhillet som helhet.

2 Standpunkter

2.1  Prelimindr svensk standpunkt

Regeringen vilkomnar kommissionens forslag till nya avgaskrav for tunga
bilar, s.k. Euro VI. Sverige har pA EU-niva under en léngre tid verkat for att
skérpa utslédppsgrinserna for partiklar och kvdveoxider for tunga bilar. Vi
menar att sddana atgédrder har stor betydelse for mojligheterna att nd EU:s
luftkvalitetsmal for 2020. Séledes stodjer regeringen forslagen till skérpta
gransvirden for partiklar och kvéveoxider och verkar for att de genomfors.

Frdgan om nya gransvérden for partikelantal och for halten kvévedioxid dr av
mycket stor vikt for regeringen. Halten kvédvedioxid i forhallande till
méngden kvdveoxider dr avgorande for hur flera medlemsstater ska kunna
klara luftkvalitetsdirektivet.

Sverige har under en lang tid drivit fragan om att testmetoder och
utsldppskrav ska vara harmoniserade. Dérfor ser regeringen positivt pé
inférandet av internationellt harmoniserade krav. Det ger minskade
provningskostnader for tillverkarna och med detta 6kade resurser till
vidareutveckling av mer miljéanpassad motorteknik.

En annan viktig friga for regeringen &r att minska utslédppen av koldioxid
fran tunga bilar. Dérfor vill regeringen att forordningen ska ange att
kommissionen ska utveckla en mitmetod for bréinsleforbrukning och
koldioxidutslédpp fran hela fordon och inte, som kommissionen foreslar,
enbart fran motorn. Vid utformningen av en framtida métmetod for
koldioxidutsldpp och bréansleférbrukning &r det viktigt att &ven
atgardsmojligheter sdsom hybridisering, aerodynamik, rullmotsténd, vikt och
lastformaga, tas med.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Pa miljorddsmétet den 14 januari 2008 vdlkomnade flertalet medlemsstater
kommissionens forslag till nya avgaskrav for tunga bilar, s.k. Euro VI.

2.3 Institutionernas standpunkter

Europaparlamentet har dnnu inte horts om forslaget.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget har dnnu inte gétt ut pa remiss.
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3 Forslagets forutséttningar 2007/08:FPM75

3.1  Riittslig grund och beslutsforfarande

Forordningen baseras pé artikel 95 i fordraget (inre marknad). Dessa regler
beslutas med kvalificerad majoritet och Europaparlamentet &r
medbeslutande.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

I enlighet med subsidiaritetsprincipen bor avgaskrav for tunga bilar av
konkurrens-, effektivitets- och marknadsskil regleras pa unionsniva. De
bindande kraven kan sedermera kompletteras med nationella styrmedel.

4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Forslaget kommer under 2008 att behandlas i radets arbetsgrupp for miljo.

4.2 Fackuttryck / termer
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