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18§ Justerades protokollet for den 9 innevarande méanad.

2 § Svar pa fraga 1983/84:515 om tillvaratagande av sjunkvirke

Anf. 1 Justitieminister STEN WICKBOM:

Herr talman! John Andersson har, med utgdngspunkt i ett drende hos
lansstyrelsen i Jimtlands lan angéende bargning av sjunkvirke i Indalsilven,
fragat jordbruksministern nir regeringen kommer att foresla en lagiindring
som mojliggor tillvaratagande av sjunkvirke eller om regeringen ar beredd
att vidta andra atgirder si att en sddan birgning kan ske.

Arbetet inom regeringen ir si fordelat att det ar jag som skall svara p
frigan. .

Bestammelser om virke som patriffas i allmén flottled finns i flottningsla-
gen. Olika regler giller beroende p4 om flottleden iar avlyst eller inte.

Giller det en avlyst flottled, fr strandigare eller andra personer som kan
lida men av kvarlamnat sjunkvirke ta upp virket och fritt férfoga dver det.
Virkets dgare, om han ar kidnd, eller en forvaltare som har utsetts med
anledning av avlysningen skall dock forst underrittas och fé skilig tid pa sig
att ta bort virket. Denna underrittelseskyldighet upphor tre &r efter
avlysningen. _

I en lagradsremiss som beslutades av regeringen den 12 april 1984 foreslas
dndring i dessa regler sd att kretsen av biargningsberattigade personer
utvidgas; var och en fir ta upp virket med ratt att fritt férfoga 6ver det.
Diremot dndras inte reglerna om underrittelse. Avsikten ar attlagédndringen
skall trada i kraft den 1 januari 1985.

Betriffande icke avlysta flottleder anser jag att den gillande regleringen
ger tillfredsstillande méjligheter till birgning av sjunket virke. Om virket har
sjunkit dir det kan orsaka t. ex. uppgrundning, kan flottningsféreningens
styrelse anmodas att ta bort virket eller att vidta atgirder pa foreningens
bekostnad. Ocksé strandigare eller andra som kan lida men av att virket
ligger kvar kan ta upp virket pa féreningens bekostnad. Darfor foreslés inte 5
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nagon lagindring nir det giller sjunkvirke i sadana flottleder.
Om forslaget godtas av riksdagen, kommer det problem som John
Andersson har tagit upp i sin fraga att f& sin l6sning.

Anf. 2 JOHN ANDERSSON (vpk):

Herr talman! Jag ber att fa tacka justitieministern f6r svaret pa min fraga.

Forst en liten bakgrund till frdgan. Vi har fran vart parti under manga ar
motionerat om forslag till tgarder for upptagning av det sjunkvirke som
finns i landets alvar och sjdomraden. Vi tyckte oss ha nétt en viss framgang
nir lagutskottet forra hosten som svar pd var motion forklarade att en
proposition om lagreglering pa detta omrade skulle véntas inom kort. Den
skulle komma under véren.

Enligt min mening-ér det rent ut sagt bedrévligt att det hidr problemet inte
har kunnat 16sas for linge sedan. Det ligger i vara vattendrag miljoner och
iter miljoner stockar'som dels inte-dr till nigon fordel for vattenmiljon, dels
skulle utgéra ett bra tillskoft till vara industrier. Férsék som ir gjorda i
Skelleftedlven visar att hundraarigt virke dr anvéndbart som industrivirke.
Ett nybildat virkesbargningsbolag i Jamtland har végrats tillstdnd av
lansstyrelsen att ta upp sjunkvirke i Indalsalven, helt enkelt darfor att det inte
finns nigon lag som ger lansstyrelserna ritt att ge detta.” I svaret fran
justitieministern framgar det att en lagindring kan komma.att ske den
1 januari1985. Jag far vl siga att det &r bra — bittre sent 4n aldrig. Det
handlar ju hir om en massa afbetstillfiillcn i bygder dar det rader stor
arbetsloshet,.och det handlar ocksi om ravara till industrin.

Skulle man fa framféra 4nnu en onskan, vore -det att t. ex. AMS fmge
mojlighet att ordna.beredskapsarbeten: Vi vet att-det finns en hel del f. d.
flottare efter de avlysta flottlederna som gir arbetslésa. De har ju stor
kunskap om var de storsta mangderna av detta virke finns. Det skulle vara en
stor fordel att utnyttja deras Kunskap nar:man skall barga virket.

- Jag vill iter en gang tacka for beskedet att det kommer-ett f6rslag om
lagandring till hostriksdagen. :

Overlaggningen var hirmed avslutad.

3 § Svar pa fraga 1983/84:549 om nedlaggnmgen av den danska
pohsens narkotikarotel i Helsingor

- Anf. 3 Justitieminister STEN WICKBOM:

Herr talman! Rune Gustavsson har fragat mig dels om nedliggningen av
den danska polisens narkotikarotel i Helsingor stdr i dverensstimmelse med
andan och bokstaven i Nordiska ministerradets beslut och Nordiska radets
rekommendationer pa narkotikabekdmpningens omrade, dels vilka atgarder
den svenska regeringen avser att vidta i syfte att férhindra att narkotikainfor-
seln via Helsing6r-Helsingborg okar till f61jd av- denna nedlaggning.

Nir det giller den pastadda indragningen av en narkotikarotel i Helsingor



har jag inhdmtat foljande. Ndgon fast narkotikarotel finns inte och har inte
funnits vid polismyndigheten i Helsing6r. Dédremot har under en kortare tid

bedrivits en férséksverksamhet inriktad pa bekdmpning av framst gatuhan-

deln. Polismyndigheten i Helsingdr har nu beslutat att denna férséksverk-
samhet skall upphora. 1 stillet kommer den lokala bekdmpningen av
narkotikabrottsligheten att ske i annan form. Verksamheten organiseras
inom kriminalavdelningen och far ungefir samma omfattning som tidigare.
Det finns darfor ingen anledning att befara att samarbetet mellan polismyn-
digheterna i Helsingborg och Helsingér kommer att bli samre i framtiden
eller att infoérseln av narkotika den vigen nu skulle komma att 6ka. Nagon
atgard fran regeringens sida ar darfor inte aktuell.

Anf. 4 RUNE GUSTAVSSON (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret.

Jag har emellertid en annan bild av dessa fragor 4n den som justitieminis-
tern ger i sitt svar. Jag har haft kontakt med polisen i Helsingborg, som
‘uppfattar den grupp som finns i Helsingér som en narkotikarotel sdsom vi har
hér i Sverige. Just detta att man har direktkontakt med dessa personer ar vad
man ser som sa virdefullt. Man befarar att denna mdjlighet nu inte lingre
skall finnas. J ag beklagar att justitieministern inte ser allvarligare pé det har.

Under flera &r, under hela 1980-talet, har dessa frigor statt pa dagordning-
en bade i Nordiska radet och i Nordiska ministerradet. 1982 holls i februari
ett gemensamt nordiskt justitie-, social- och hilsovardsministerméte i
Stockholm just i syfte att diskutera narkotikapolitikens inriktning och
utformning i Norden. Ministerrddet uppstillde darvid ett narkotikafritt
Norden sommal. Enighet rddde vidare inom ministerradet om att det inte var

. acceptabelt ifall detinom négra omradeni Norden var littare att komma 6ver
narkotika &n i andra. Har har vi just leden Helsingborg-Helsing6r som det ar
oerhort viktigt att bevaka. I det program som ministerrddet lade fram 1982
ingick ett utokat tullsamarbete och samarbete med polismyndigheterna som
mycket viktiga ingredienser.

Ar 1982, en tid efter det nimnda ministermotet, antogs vid Nordlska
radets mote ‘i Helsingfors en rekommendation riktad till ministerradet.
Darfor ar det ministerradet som har att se till att man foljer upp den
mélsittning som vi har lagt fast. For Sveriges del dr det justitieministern som
har denna uppgift. Tyvirr har avstandet mellan de officiella nordiska
samarbetsorganens uppsatta mal och det praktiska uppfoljningsarbetet i de
enskilda nordiska linderna vuxit. Forverkligandet av malen laimnar mycket

ovrigt att 6nska. Vad som nu sker med narkotikaroteln i Helsingdr ar ett

exempel pé detta. . .

Om inte justitieministern redan har haft kontakt med polisen i Helsmg-
borg, rekommenderar j jaghonom atttaen sadan. Det ar de som arbetar si att
sdga pad markplanet som méter problemen och som ir ridda f6r att den nya
organisationen inte kommer att fungera.

Jag staller dndock fragan: Avser justitieministern att medverka till att
ministerradet verkligen ser till att man foljer upp bade ministerradets och
Nordiska rddets beslut och uppmaning i denna fraga? '
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Anf. 5 Justitieminister STEN WICKBOM:

Herr talman! Min bild av situationen skiljer sig alltsd nagot frdn Rune
Gustavssons. Jag har erfarit att danskarna sjilva har den uppfattningen att
den organisation som de nu skall arbeta med blir béttre 4n den som de hittills .
har haft. Den tidigare civilpatrullen, som tillhérde ordningsavdelningen,
hade ocksé andra arbetsuppgifter. Nu gors den organisatdriska férandringen
att man inom kriminalavdelningen avsitter en grupp som kommer att syssla
enbart med narkotikabekdmpning. Jag har for min del erfarit att bade
polisméstaren i1 Helsingborg och i Helsingor ar av den 3sikten att det inte
kommer att bli ndgon férsamring, utan snarare en forbittring.

Jag tror inte att Rune Gustavsson och jag kan klara ut alla detaljer i detta
drende hir i kammaren. Viktigare ér att de nordiska rikspolischeferna inom
kort skall triaffas har i Sverige. De skall da bl. a. ta upp samarbetsfragor nér
det giller narkotikabekdmpning. Jag ir Gvertygad om att den svenske
rikspolischefen kommer att bevaka de svenska intressena och 6nskemalen i
sammanhanget.

Jag kommer att halla mig underréttad om det fortsatta hiandelseférloppet.

Anf. 6 RUNE GUSTAVSSON (c):

Herr talman! Vi har tydligen olika bilder av situationen. Min bild &r frén
markplanet, frin dem som arbetar inom narkotikaroteln i Helsingborg. Jag
undrar, justitieministern, hur det skulle bli med narkotikabekampningen i
vart land, om vi upploste de specialinriktade narkotikarotlar som vi har.

Jag delar justitieministerns uppfattning att vi inte kan klara ut alla detaljer i
denna fraga hir i kammaren — jag 4r medveten om det.

Jag noterar justitieministerns meddelande att rikspolischeferna skall
traffas. Vi méste i alla situationer paverka de olika nordiska linderna, sa att '
vi nér upp till det som ministerradet tidigare har uttalat och som Nordiska
radet med stor majoritet uttalade i Helsingfors 1982. Man var da enig om tre
punkter: '

Narkotikan maste bekdmpas. Vi kan inte acceptera ndgon form av
narkotikabruk som inte 4r medicinskt betingad. Vi maste ha ett utokat
samarbete mellan polis och tull. Dirtill maste rittstillimpningen vara
likartad i vara nordiska lander.

Overlaggningen var harmed avslutad.

4 § Svar pa friga 1983/84:564 om samarbetet mellan dansk och
svensk polis for bekimpning av narkotika

Anf. 7 Justitieminister STEN WICKBOM:

Herr talman! Karin Séder har frégat mig vilka &tgérder jag ir beredd att
vidta for att polisen dven efter den 1 juli skall ha en sambandsman placerad i
Kopenhamn.

Sverige har sedan slutet av ar 1977 haft sambandsmén placerade i Bangkok



~och Haag. Kontaktnitet har sedan successivt byggts ut genom placeringar
aven i Kopenhamn och Aten ar 1981 resp. 1982 och ar numera ett led i det
- nordiska narkotikasamarbetet. Danska och norska sambandsmén pa andra
platser utfor sdlunda uppdrag at svensk polis, och de svenska sambandsmén-
nen arbetar ocksé &t de 6vriga nordiska landerna.
Narkotikakommissionen har lagt fram forslag som bl.a. innebér att
sambandstjinsten i Kopenhamn flyttas. I stillet foresls att det inleds ett mer
aktivt och praktiskt samarbete i K6penhamn genom att tvé svenska poliser
tas ut for tjanstgoéring hos narkotikapolisen dir. Syftet med forslaget ar
siledes att ytterligare nagot 6ka samarbetet med Danmark.
Regeringen avser att i host 1agga fram ett samlat program for insatserna

mot narkotikan. Frigan om svenska polismins placering i Képenhamn ~

kommer da ocksa att behandlas.

Anf. 8 KARIN SODER (c):

Herr talman! Jag ber att {4 tacka justitieministern for svaret, som jag till en
del ar n6jd med, men till andra delar inte ar nojd med.

Det ar utomordentligt bra att man avser att lagga fram ett forslag om en
utdkning av verksamheten i K6penhamn. Men jag har egentligen inte fitt
svar pd min frga: Vad hinder den 1 juli?

Enligt de uppgifter jag har skall den polisman som ir placerad i
Kopenhamn limna sin tjénst den 1 juli, och darutdver skall den utbytestjanst
som har varit besatt i Képenhamn upphéra den 1 juli. Detta innebir att det
fram till dess att riksdagen har fattat beslut och det har kunnat effektueras ett
beslut ndgon gang under hosten kommer att bli ett vakuum i Képenhamn nir
det giller bevakningen av dessa utomordentligt viktiga fragor. Jag vill redan
nu stilla samma fraga som jag stillde ursprungligen: Vad hiander den 1 julii
Ko6penhamn?

Det ar pa det sittet, herr talman, att narkotikahanteringen ar ett
fruktansvirt gissel for vara ungdomar, for dem som rdkar i narkotikans klor.
Vi vet av erfarenhet att de ar vi har haft sambandsman pa olika strategiska
poster och dér vi har haft ett samarbete med nordiska grannlénder har det i
alla fall varit mojligt att i ndgon méan motverka den olagliga hanteringen och
trafiken med narkotika.

Vi dr helt klara 6ver att det over Oresund pagar en intensiv trafik.
Kopenhamn har en storflygplats, och vi vet att sddana storflygplatser ofta blir
centrum for narkotikahandeln. Darfor har det varit utomordentligt virde-
fullt att vi under de senaste &ren har haft en sambandsman dar. Vi har ocksé
socialarbetare i Kopenhamn som skall hjalpa ungdomar till ritta. De som har
arbetat dar har under aren sedan 1981 byggt upp ett kontaktnét och en
verksamhet, som jag ir 6vertygad om — det sdger ocksd mina sagesmin —om
sambandsmannen tas bort ganska snart kommer att rivas ned. Det betyder
alltsd, att nar det nya och, som justitieministern sager, aktivare arbetet inleds
om kanske ett halvér har det som byggts upp hunnit rivas ned. Man kan inte
repliera pd de erfarenheterna, om inte svaret p& min fraga nu om vad som
hinder efter den 1 juli ar att vi skall ha polisméan i Kdpenhamn ocksa efter den
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1juli. Om jag far det svaret ar jag nojd, och dé skall jag inte cns begira replik,
utan tacka. i

Anf, 9 Justitieminister STEN WICKBOM:

Herr talman! Lat mig forst betona vilken stor vikt jag faster vid det
nordiska samarbetet nir-det giller narkotikabekdmpningen. Jag ar vél
medveten om de alldeles speciella och mycket stora problemen i Oresundsre-
gionen. .

Av narkotikakommissionens overviganden framgar emellertid nu att det
inte lingre #r givet att det i fortsattningen skall finnas just en svensk
sambandsman, allts& en polis med just den funktionen, i KGpenhamn. Starka

" skil talar i stdllet for att samarbetet mellan svensk och dansk polis skall

utvecklas i négot forandrade former. Detta fér vi ta stéllning till i host.

Betraffande tiden fram till hosten &r det riktigt, som Karin Sider sager, att
det blir ett visst glapp fran den 1 juli. Jag har emellertid férsékrat mig om att
erforderliga kontakter och erforderligt samarbete upprétthdlls. Under den
korta mellantiden blir man i tillfille att prova sig fram i nya.och néagot
forandrade samverkansformer.

Anf. 10 KARIN SODER (c):

Herr talman! Jag maste siga att justitieministerns svar var négot oklart.
Innebar det att man under hosten skall préva nya former? Den som har
ansvaret for den hir viktiga delen av narkotikabekdmpningen, dvs. justi-
tieministern, har bdde majligheter och befogenheter att se till att inget glapp
uppstar. Det ar det sikraste och bista sittet att brygga ver den klyfta som nu
kommer att uppsté pa grund av den utdrakt i tiden som narkotikakommissio-
nens arbete har inneburit. :

Jag betvivlar inte att narkotikakommissionen har goda avsikter, men jag
har absolut ingen forstielse for varfor man skulle ha nagra manaders
uppehill i verksamheten och préva nya former intill dess att riksdagen har
hunnit fatta ett nytt beslut. Jag méaste séiga att en sidan hantering vore mycket
oansvarig. . - .

Jag upprepar min friga: Kommer det att finnas nigon sambandsman i
Képenhamn efter den 1 juli?

Anf, 11 Justitieminister STEN WICKBOM:

Herr talman! Jag beklagar om jag pa grund av ett tekniskt fel inte helt
uppfattade vad Karin Séder sade — hogtalaren kranglade under forsta delen
av hennes inlidgg — men jag tror 4nd4 att jag kan svara pa huvudfrigan. Jag vill
da .lugna. Karin Séder med att det kommer att finnas svensk polis i
Kdpenhamn till och frin, men det kommer inte att formellt finnas en
sambandsman. Man prdvar sig fram i nya samverkansformer, men jag
forsidkrar Karin Soder att det kommer att finnas svensk polis i Képenhamn
under denna korta mellantid.



Anf. 12 KARIN SODER (c):

Herr talman! Jag hoppas att jag far uppfatta den senare delen av
justitieministerns svar, dvs. att det kommer att finnas svensk polis i
Kopenhamn under den har tiden, som det ritta, och inte den forsta delen av
svaret, dir justitieministern sade att det skall finnas polis da och da. Enligt
min mening skall man inte ta alltfor latt pa de hér fragorna, utan lata den
nuvarande ordningen rada fram till dess att vi far préva narkotikakommissio-
nens forslag. Jag ar sdker pd att det i nigon form kommer att gé igenom. Kan
vi senare fa tva poliser placerade i Kopenhamn ar jag den forsta att hilsa det
med tillfredsstillelse.

Overlaggningen var hidrmed avslutad.

5 § Meddelande om svar pi interpellation 1983/84:148

Anf. 13 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:
" Herr talman! Svar pa Sven Munkes interpellation om kostnaderna for
saneringen efter giftutslippeni Teckomatorp kommer att limnas den 25 maj.
Pa grund av utrikes resor och andra foérhinder kommer jag inte att ha
mojlighet att svara tidigare.

6 § Svar pa friga 1983/84:508 om atgirder mot otillatna utslipp fran
SAKAB:s destruktionsanliggning i Kumla

Anf. 14 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Anders Svard har fragat mig om jag avser att kriiva nagra
atgarder av SAKAB for att otillatna utsldpp inte skall kunna férekomma i
framtiden samt om jag kommer att se till att kravet pd automatisk
avstingning av SAKAB:s anldggning i Norrtorp redan vid risk for-utslapp blir
verklighet. -

Anders Svirds fraga ar foranledd av en arbetsrapport om utsldppen till luft
under provdriften av SAKAB:s anliggning i Norrtorp hosten 1983,

For den verksamhet som SAKAB bedriver vid anlaggningen har féretaget
erhallit tillstdnd enligt miljéskyddslagen. Betriffande de utslapp fran
forbranningsugnen-som foranlett frégan galler bl. a. féljande enligt foreskrif-
terna i tillstdndsbeslutet. . .

Den slutliga prévningen av villkoren for luftutslippen har skjutits upp,
eftersom det behévdes en provotid for erfarenheter och utredningar rérande
driften. Fér provotiden faststilldes provisoriska utslappsvarden. En sédrskild
sakkunnig har férordnats for att bl. a. svara for mitningar och kontroll av
driften under provotiden. Senast den 31 december 1984 skall den sakkunnige
redovisa resultatet av sitt arbete till koncessionsnimnden, som darefter

faststéller de slutliga villkoren. Om det under provotiden férekommer -

utslapp som kan antas medfora hélsorisker har den sakkunnige ritt att
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forbjuda fortsatt drift eller forbranning av visst avfall. Utslapp som kan antas
valla olagenhet av nigon betydelse skall omedelbart anmilas till konces-
sionsnamnden. '

Den sakkunnige 6vervakar sledes att verksamheten vid anlaggningen
under provotiden sker i dverensstimmelse med. det lamnade tillstandet.
Noggrann tillsyn utovas ocksa av lansstyrelsen.

Nir det giller Anders Svirds friga om automatisk- avstangning vill jag
upplysa om att det redan finns sddan utrustning installerad som automatiskt
stoppar inmatningen av avfall i ugnen nar forbranningseffektiviteten minskar
under en viss niva.

Langtgdende atgarder har sdlunda vidtagits fér sikerheten vid anlaggning-
en och fér kontrollen av driften.

Anf. 15 ANDERS SVARD (c):

Herr talman! Jag tackar jordbruksministern for svaret p4 min fraga.

Bakgrunden till att jag stallt frdgan 4r den oro som finns i Kvarntorpsomra-
det, dar den hir anldggningen ligger, och den oro som har funnits under hela
den debatt som foregick det lokaliseringsbeslut som ledde till att man fick
bygga den hir anldggningen i Kvarntorp. Kommunen har i politisk enighet
tackat nej till att fa anlaggningen, och man kénner sig alltsd patvingad denna
anldggning. Darfor ar det mycket viktigt att det inte hinder saker s hér
inledningsvis som forsvarar mojligheterna att pd goda och faktiska grunder
lugna de oroliga -stﬁmningarna.

I samband med regeringens beslut gavs bland andra l6ften ett om
automatiskt stopp redan vid risk for utslipp. Det automatiska stoppet skulle
kopplas till temperaturen i ugnen, och man skulle inte, sdvitt vi i kommunen
forstod det, behdva goéra nagra analyser som tar tid innan ett stopp kan ske.
Det skulle alltsé ske ett automatiskt stopp redan vid risk for utslépp, inte efter
det att man har konstaterat ett utslapp. .

Det dréjsmal som skett pd grund av analysresultatet ar mycket olyckligt,
och det ar definitivt inte vad man kan forstd med en automatisk avstingning
redan vid risk for avfall.

Nu tycker jag att slitet av jordbruksministerns svar andas en viss tillforsikt
inf6ér det som redan ar atgardat. Jordbruksministern sager:

”Léangtgaende &tgarder har salunda vidtagits fér sakerheten vid anlagg-
ningen och for kontrollen av driften.”

Jag tror att jag kan vidimera det. Men jordbruksministern séger ocksé i
stycket fore att den automatiska avstangningen redan ar installerad.

Da vill jag fraga: Fanns den automatiska avstingningen inmonterad nér
utslidppen skedde?

Nista fraga: Vad har den for virde som sikerhetsskapande detalj om
utslippen sker och det tar flera manader att fa reda pé resultatet, och s
smaningom kommer larmrapporter?

Jag vill alltsa veta: Fanns den hér anléggningen inmonterad nér utsldppen
skedde?

Jag vill ocksa fraga jordbruksministern: Om det visar sig att det &r problem



nar det giller att inom den tinkta forsGksperioden fi detta att fungera, ar

jordbruksministern da beredd att forlinga forordnandet for den sakkunnige,
Jan Bergstrom, si att man kan fortsatta med prévotiden tills man &r absolut
forvissad om att det kommer att vara en siiker anldggning, vilket dr utlovat?

Anf. 16 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! L&t mig inledningsvis sld fast att det for det forsta ar -

utomordentligt angeldget att man staller harda krav pa en anldggning av den
hir karaktiren. For det andra ar det utomordentligt angeliget att de
anordningar man vidtar ocksé motsvarar kraven pa att anlaggningen i fraga
- ocksa fungerar. For det tredje dr det utomordentligt angeldget att den tillsyn
man utdvar ar av den karaktiren att man verkligen kan garantera trygghet.

Enligt de uppgifter som jag har fanns det en utrustning f6r automatisk
avstiangning vid den tidpunkt dé det konstaterade utslappet skedde. Har har
det dnda ansetts vara nodvindigt - det kan man kanske forstd nar det giller
installation av ny teknik av det hiir slaget —med en provotid under vilken man
undersoker hur anldggningen fungerar. For min del vill jag bara understryka
angeligenheten av att man vid tillsynen och vid utovandet av den kontroll
som det hir &dr friga om har skarpt uppmérksamhet riktad pa detta, sd att en
upprepning inte kommer att ske.

Med anledning av den frdga som Anders Svird stéllt till mig vill jag sdga att
jag anser att SAKAB har det ansvar som Anders Svird menar att man skall
ta. P4 samma sitt har tillsynsmyndigheterna ansvaret for uppfoljningen, s&
att anldggningen fungerar.

Anf. 17 ANDERS SVARD (c):

Herr talman! Jordbruksministern sager att anlidggningen fanns nir utslap-
pen skedde. Da kan man inte konstatera annat &n att anldggningen
uppenbarligen inte fungerade. Det borde rimligtvis vara en vildigt allvarlig
larmsignal. Jag kan inte férstd annat 4n att jordbruksministern knappast kan
vara néjd med det lamnade beskedct. Jag hoppas att han inte dr det. Om det
visar sig att anliaggningen faktiskt inte fungerar — trots de krav som stills och
de atgirder som vidtas — medfor det att oron 6kar snarare 4n minskar.

I detta sammanhang ir det friga om en verksamhet som dr vdldigt viktig i
ett modernt samhille. Nagonstans maste den ju forsiggd - det kan man
forstd. Men man maste samtidigt garantera omgivningen sikerhet. Om
omgivningen far veta att utlovade atgirder inte har avsedd effekt, blir det
‘bara dnnu varre an det var fran borjan.

S4 till min andra fraga, om jordbruksministern ar beredd att se till att
forsoksperioden utstricks med t. ex. ett forlangt férordnande fér den sirskilt
sakkunnige for att p& det viset sétta in alla atgirder innan en kontinuerlig
drift tillats. Har verksamheten vil kommit i gang, vet man att det dr ganska
svart att i efterhand gora justeringar. Man maste allts i forvig fa garantier
for att den sérskilt sakkunnige sa lange det finns minsta osdkerhet pa nigot
omrade far fortsatta med sitt arbete. _

Under den debatt som foregick lokaliseringen av anldggningen sade
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‘Valfrid Paulsson att skulle man inte klara att uppfylla sikerhetsvillkoren

under forsoksperioden, har vi rad att skrota anldggningen redan fran borjan.
Delar jordbruksministern den uppfattningen — om vi nu inte klarar de
sdkerhetsatgirder som utlovats? ’

Anf, 18 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Det ar sjilvklart att jag inte ar n6jd i handelse av att en sidan
hiir anordning inte fungerdr. Vad vi bida kanske dndé kan inse &r att nar man
péborijar en sadan hir verksamhet kan det under en prévotid intréffa ndgot
som vi icke 4r ndjda med och som vi da maste se till att vi verkligen kan bli.
ndjda med genom-ytterligare atgirder. Det &r koncessionsndmndens sak att
beddma hur siker anldggningen befunnits vara under provotiden och vilka
ytterligare krav som man kan behdva stilla for att vi skall bli s& hundrapro-
centigt sékra som vi vill vara.

Jag utgér frén att man, om man vid en sadan provning inte finner att man
kan uppné den sakerhet som man &nskar eller att man behéver en léngre
provotid, kommer att handla darefter.

Mitt mal ar att vi skall na fram till att situationen néar det galler denna
anlaggning blir sddan att de omkringboende kan kdnna hundraprocentig

" sakerhet for att ingenting skall behova intriffa som allvarhgt kan skada

ménniskorna eller mll]on

Anf. 19 ANDERS SVARD (c):

Herr talman! Det ar sjalvfallet latt att inse att det kan forel\omma
svérigheter i inledningsskedet nir en si pass komplicerad verksamhet som
SAKAB:s skall bedrivas. Bl. a. darfor har den sakkunnige forordnats for att
kunna géra en bevakning.

Jag tycker emellertid att Jordbruksmmlstem gor. det litet val latt for 51g nar . .

han kryper bakom koncessionsnamnden. Jordbruksministern r vl &nda den
hogste politiskt ansvarige for verksamheten. Om jag inte minns alldeles fel ar
det ocksd regeringen som har forordnat den sarskilt sakkunnige, Jan
Bergstrom. Det ir litet férvanande. i varje fall for mig, att jordbruksminis-
tern inte kan séga direkt att om det behévs kommer den sarskilt sakkunnige:
att fa forlangt forordnande.

Hir kan inte nigon moda eller ndgra kostnader vara for stora i mlednmgs-
skedet, for att fa anldggningen att fungera. Man har trots allt redan investerat
en kvarts miljon kronor i byggandet, och dd maste man ocksa se till att
anliggningen fungerar.

Ar jordbruksministern inte beredd att lova att den sérskilt sal\kunmge far

. fortsatt férordnande, for att det-inte skall hinda saddant som &r olampligt nir

driften kommer i géng?

Anf. 20 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Anders Svird har kanske missforstitt handldggningen av den
hér fragan ndgot. Vi har en koncessionsndmnd utrustad med mdjligheter att.
verkligen préva och folja utvecklingen. Den myndigheten maste fa utéva sin



kontroll och gora sina insatser. I sista omgdngen-ankommer avgérandet pa
regeringen. Jag kryper silunda inte bakom koncessionsndmnden. utan jag
iakttar bara den ordning som vi maste ha, eftersom regeringen inte i
kanslihuset kan ha tillgang till den expertis som foljer utvecklingen i Kumla
och provar vad som hénder dir — det ar koncessionsndmndens uppgift. .

Sedan vill jag omedelbart siga — som jag sade i ett tidigare inldgg — att om
koncessionsnamnden, som har att prova denna friga i forsta omgingen,
finner anledning till &tgarder, exempelvis av den karaktiren att provotiden
borde utstrickas, da ar jag Gvertygad om att regeringen kommer att folja
koncessionsnamnden pa den-bunkten och stilla de resurser till férfogande
som dr nddvindiga for att vi skall nd vad som maéste vara mélet: en siker
anliggning.

Anf. 21 ANDERS SVARD (c):

Herr talman! Det ir mojligt att jag har missforstatt den. formelld
handliggningsordningen. Men nu har i alla fall jordbruksministern sagt
nigot som jag ar mer ndjd med &n det han sade tidigare. Om koncessions-
nidmnden foreslar en sddan atgird — och det forutsitter jag att nimnden
‘méste gora, om problemen inte har klarats ut innan den reguljara driften
skall borja — kommer regeringen att folja det forslaget.

Jag utgdr ocksa ifrdn att jordbruksministerns besked galler dven sddana
atgirder som att begrinsa vilka produkter som far férbrinnas i anlaggningen.
Det skulle kunna bli nddvindigt om man inte lyckas klara ut problemen.

Aven om jag har missforstatt den formella handldggningen har jag dnda
inte missforstatt den oro som finns i omréadet. Och jag hoppas att jordbruks-
ministern forstar att det krivs fortlopande krafttag for att minniskorna skall
kdnna den trygghet som de har riitt att kanna.

Overléggningen var hiarmed avslutad.

7-§ Svar pa fraga 1983/84:518 om lantbruksnamndernas prisprov-
ning enligt jordforvirvslagen

Anf. 22 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Sven Muncke har fragat mig om jag 4r beredd att ompréva
lantbruksnamndernas prisprovning med hénsyn till de orimliga l\onsel\ven-
ser den innebér.

-Enligt- jordf6rvirvslagen skall jordforvirvstillstand viigras om kopeskil-
lingen eller annan ersattning inte endast obetydligt dverstiger egendomens
viarde med hansyn till dess avkastning och 6vriga omsténdigheter. Motivet till
prisprovningen dr bl.a. enligt proposition 1978/79:85 med forslag till
jordfoérvérvslag, m.m. att en prisnivd som Overstiger avkastningsvirdet
motverkar konsumenternas krav pa tillgdng till livsmedel till rimliga priser
och strivandena att bygga upp effektiva lantbruksforetag.

Syftet med prisprovningsregeln ar alltsd att motverka omotiverade pris-
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stegringar pa jordbruks- och skogsmark och spekulation i sadan mark. Under
1970-talet steg lantbruksforetagen i pris snabbare 4n den allménna prissteg-
ringen. Detta foérsvarade for lantbrukare utan tillgang till betydande eget
kapital att etablera sig som egna foretagare. Prisprévningen ér till for att
forebygga att aktiva lantbrukare blir utkonkurrerade da de vill képa en

_ jordbruksfastighet. Dessa maste ju i huvudsak virdera en fastighet efter dess

avkastningsvirde och kan inte ligga skattemissiga och andra virderingar
ovanpé detta virde. Samtidigt forebyggs ocksa att omotiverat hoga priser pd
jordbruksfastigheter medfor krav pa hojda priser. pa jordbruksprodukter.

Priserna pa jordbruksfastigheter har stabiliserats. En av flera orsaker
hartill torde vara jordférvarvslagens prisprovningsregel. En annan orsak kan
vara det allm&nna konjunkturldget.

Avkastningsvirdet bor dven i framtiden vara bestimmande for priset pa
jordbruksfastigheter. Jag ar dirfor inte beredd att ompréva jordfdrvérvsla-
gens prisprovningsregel. '

Anf. 23 SVEN MUNKE (m): . .

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret p& min fraga. Men jag maste
tillsta att jag ar ganska besviken.

Det &r en otillstandig lagstiftning som bestimmer priset pé fastigheter.
Man kan stélla frigan: Har regeringen vid nagot tillfille tankt sig att liknande
prisspiirrar skall gilla vid andra fastighetsforvirv, typ egnahem-smavillor,
fabriksfastigheter eller liknande?

Redan nir jordbruksutskottet behandlade propositionen om forslag till
jordforvarvslag i mars 1979 reserverade sig de moderata representanterna i
utskottet mot just priskontrollen. Moderaterna fastslog att sjalva grunden for
en beridkning av skiligt fastighetspris — namligen avkastningsvirdet — ytterst
beror pa lantbrukarens kunnighet och forméga att driva ett lantbruk. Det ar
ingen ovanlighet att olika brukare pa samma fastighet kan n4 olika resultat.
Jag kan sjilv intyga att det finns lantbrukarfamiljer — exempelvis i Skine —
med mycket sma girdar pa kanske 20-25 hektar som har kunnat forsorja sig
och sin familj mycket bra, medan en granne med en betydligt storre gard haft
ekonomiska svarigheter.

Att lita lantbruksndmnderna gora bedémningar av vad en egendom
avkastar dr en mycket osidker metod, menar jag. Det finns flera exempel pa
hur snett det kan sli. Aven tjinstemin och lantbruksdirektorer i flera
namnder anser att det dr tveksamt att priskontrollera vardet av jordbruksfas-
tigheter.

Jag kan beriitta om en man som kdpte en skogsfastighet for 240 000 kr. pa
en exekutiv auktion. Sedan Vﬁgrades han tillstind att férvérva fastigheten,
och han blev da tvingad att silja den. Lantbruksnimnden sade da att
avkastningsvérdet var 90 000 kr. Han forlorade alltsa 150 000 kr. pa detta.
Det 4r en orimlig lagstiftning.

Ett annat exempel 4r en Skéanelantbrukare som var delédgare i ett dédsbo.
Han hade drivit garden i 15 ars-tid. Han ville sedan éverta den, och han 16ste
ut de 6vriga didsbodeldgarna med 2,8 milj. kr. Han fortsatte att driva



egendomen. Av olika omstiandigheter — bl. a. de hdga rantorna — sdg han
dock senare ingen annan utvag an att silja girden. Han fick mycket snabbt en
kopare som var beredd att ge det pris han sjilv hade gett, dvs. 2,8 miljoner.
D4 sade lantbruksnidmnden, att den inte var vard s& mycket—och slog av 6ver
1 milj. kr. "

Den har stackars mannen, som s att séiga blev.bestulen i lagens namn, har
inga mojligheter att klara sig. Han far betala detta i hela sitt liv.

Anf. 24 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Jag har i mitt svar angett motiven till att vi maste ha en
prisprovning. Det pagick en utveckling, som innebar att en ung jordbrukare
som ville etablera sig praktiskt taget inte hade nagon mojlighet till det, med
hénsyn till de priser som lantbruksfastigheterna —under en friare prisbildning
—kom att representera nir de férdes ut pA marknaden. Detta skulle ha blivit
till stort men bade f6r naringen och fér konsumenterna.

Vad Sven Munke egentligen har sagt i sitt inldgg 4r: Det kan finnas nigon
som &r s& duktig jordbrukare att han — dven om han skulle fa betala det
mycket hogre priset — skulle fa det hela att gé runt.

Jag tycker att det ar fel vag att belona den sirskilt duktige: att man pé det
hir séttet skulle undanrdja prisprévningen, sa att den som lamnar fastigheten
far pengarna med sig, medan den som skall driva fastigheten far gora det
under utomordentligt svara férhallanden. Dérfor har vi hela tiden sagt: Vill
vi den hér niringens vil i fortsattningen bor vi behalla den hér typen av
prisprovning. '

Anf. 25 SVEN MUNKE (m):

Herr talman! Det finns faktiskt i dag olika sparrar, som férhindrar folk att
spekulera i lantbruksmark. Man maste kunna bevisa att man ér tillrackligt
duktig att skota jordbruket. Man maste bevisa att man tianker géra det. Man
maste t. 0. m. bositta sig pd egendomen.

Det finns alltsd sparrar utan denna orimliga priskontroll, som den hir
néringen dr ensam om. Nagon sddan finns inte inom verkstadsindustrin eller
da man skall férvirva ett eget hem. Den finns bara pa lantbrukets omrade,
och jag tycker att det ar orimligt.

Det finns tre olika fastighetsvarden, som man arbetar med i dag: For det .

forsta ar det taxeringsvirdet, for det andra beldningsvardet — som bankerna
sitter pa en egendom — och for det tredje lantbruksnimndens stoppris.

Man arbetar siledes med tre olika priser, och nu har det gatt si 1angt att det
finns kreditinstitut som ifragasitter om garantin for givna lan ar tillracklig -
pé grund av att lantbruksndmnderna har s olika beddmningar betraffande
fastighetsvirdena.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

2 Riksdagens protokoll 1983/84:146-147
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8 § Svar pa friga 1983/84:530 om skydd for de fjillnira skogarna

Anf. 26 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Lennart Brunander har fragat om jag ir beredd att infora ett
moratorium i avvaktan pa att de biologiska férutsittningarna for skogsbruket
i de fjalinira skogarna blivit klarlagda och de skyddsvirda omradena har
avgransats och givits ett fullgott skydd.

De skogar som kallas fjallnara ingér i det omrade som regeringen med st6d
av 18§ skogsvardslagen (1979:429) har foreskrivit skall avsidttas som
svarforyngrad skog. For att man skall fi slutavverka i sidana omriden kravs
skogsvardsstyrelsens tillstand i varje enskilt fall. Om skogsvérdsstyrelsen ger.
sadant tillstdnd kan den besluta om vilka atgarder som skall vidtas for att
begrinsa eller motverka oldgenheter och trygga atervaxten. Syftet med dessa
sarskilda bestimmelser i skogsvérdslagen ar bl.a. att forhindra sadana
avverkningar som leder till att ny, tillfredsstillande atervixt inte kan
astadkommas inom rimlig tid. Om skogsvardsstyrelsen bedomer att skogs-
vardslagens krav pé atervixt inte kan fullgéras kan den inte heller ge tillstind
till den tilltankta avverkningen.

Det framgdr ocksé av skogsvardslagstiftningen vilken hiansyn som skall tas
till specifika naturvardsintressen och till renndringens intressen. Det sker
vidare ett organiserat samrad med foretridare f6r naturvardsmyndigheten,
rennaringsmyndigheten och berdrd sameby. Forutsittningarna hirfér har
forbattrats véasentligt sedan inventeringarna av urskogar och hinglavskogar
nu har avslutats. P& grundval av inventeringarna skall berérda myndigheter
gemensamt gora avgransningar och bedémningar, som skall géra det méjligt
att hantera fragorna med hinsyn till de olika intressen som gor sig géllande i
detta sammanhang. Jag forutsitter att myndigheterna under tiden vid sin
provning av olika frigor i sammanhanget tar sddana hansyn att det slutgiltiga
stillningstagandet vad giller detta arbete inte foregrips.

Med hanvisning till det anforda anser jag inte att den atgdrd Lennart
Brunander avser ar befogad.

Anf. 27 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! Jag tackar jordbruksministern for svaret. Men jag kan inte
pastd att jag ar speciellt nojd med det, eftersom jordbruksministern inte
tycker att det finns anledning att vidta de atgirder jag har fragat honom om.

Bakgrunden till frigan ar de larmrapporter vi under det senaste aret fatt
om avverkningar inom dessa kinsliga omraden. Vi har ocksa fatt rapporter
om att man bygger vagar i omradena, vilket naturligtvis visar att man tanker
avverka. Vi har vidare fatt rapporter fran forskare om att svérigheterna att
foryngra skog ar betydligt stérre 4n vi tidigare trott. Den bedémning vi har
haft har varit f6r kortsiktig; man behéver vinta betydligt langre — kanske upp
till 20 dr — innan man 6ver huvud taget kan bedéma om det dr mojligt att fa
fram ny skog pa sddana har omraden.

Vi hade rdknat med att fa en debatt om de hir frgorna i riksdagen under
varen, men det blir inte sd nu ~ behandlingen av dem ar uppskjuten till



hosten. Det gor att ansvaret pa regeringen just nu dr nagot storre in det
annars hade varit for att bevaka frigan och se till att ingenting hander som
kan spoliera viktiga virden. '

De fjallndra skogarna ar en oerhort viktig tillgang for oss — fran
naturvardssynpunkt, frin naturvetenskaplig synpunkt och fran forsknings-
synpunkt. Men de ar, som framgar av svaret fran jordbruksministern, viktiga
ocksa for rennéringen. '

85-90 % av landets urskogar finns inom de har omrédena. Vi vet att det
hiander s&ddant hidr ocksd pd andra hall i varldén — jag tinker pé t.ex.
regnskogarna — och da r vi valdigt snabba och villiga att uttala oss om hur
andra skall bete sig. Det ér risk for att varden av samma slag gér till spillo hér.
Aven om det 4r friga om en nagot mindre omfattning sker det stora saker i de
fjallndra skogarna och stora virden spolieras, och det dr viktigt att vi hir tar
vart ansvar i Sverige. " '

Jag anser att man t.v. inte skall ha nigon avverkning ovanfor den s. k.
skogsodlingsgransen ~det 4r ju ett storre omrade &n det som jordbruksminis-
tern berdr i sitt svar. Vi skall inte heller bygga vigar for avverkning dar.

For att langsiktigt skydda de omraden som ér viktiga att bevara har vi fran

centern framfért att man borde fora -6ver dem frén doméanfonden till
naturvardsfonden. Syftet 4r att trygga deras fortbestand i det skick de nu har.
Hir ar det fraga om omloppstider pa flera hundra ar, sa det hir dr ndgonting
som ar mycket langsiktigt. ' '

Jordbruksministerns svar &r ganska negativt. Jag skulle darfor vilja

upprepa frigan om jordbruksministern inte inda anser att det kunde finnas
motiv att mot bakgrund av de rapporter vi har fatt fundera 6ver om inte
regeringen och statsmakterna borde infGra ett moratorium, sd att man far
litet tid pa sig att gbra en utvardering och avgrinsa de omraden som behgver
avgrinsas for framtiden. ' .

Anf. 28 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST: :
Herr talman! Jag vill bara siga till Lennart Brunander att det omréde jag
talar om &r storre dn omrddet ovanfor skogsodlingsgransen, alltsd det

omréde som faller under paragrafen om svarforyngrad skog. Situationen ar

den att man méste ha tillstand av skogsvardsstyrelsen for att Gver huvud taget

fa avverka i det omradet. .

Vi har haft en ganska omfattande debatt kring de har fragorna, och vi ar

" helt dverens om att det ar angeliget att vi hir ar utomordentligt forsiktiga och

restriktiva. Det har gjorts inventeringar, pé vilkas grund vi nu skall kunna

gora de slutgiltiga beddmningarna av hur avgrinsningar skall kunna ske for
att vi skall tillgodose de intressen det ar frga om.

Vi konstaterar att det numera pd snart sagt alla hall och kanter finns ett
aktivt intresse for att klara det har. Jag konstaterar-att utskottet for sin del,
mot bakgrund av detta aktiva intresse, har sagt sig att man vill se vad det leder
till innan man slutbchandlar det hir drendet. Lennart Brunander framhaller
att ett tungt ansvar under tiden ligger pa regeringen. D4 har jag sagt i mitt
svar att jag forutsitter att hir inte skall ske ndgonting under tiden som skapar
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problem i Lennart Brunanders mening. Vad jag diremot inte kan instimma i
ar att vi skall ldgga ett moratorium, dvs. stoppa varje avverkning i stora delar
av Norrlands inland — f6r det 4r ju ett utomordentligt stort omrade somi varje
fall jag talar om och som hor hemma under denna paragraf och skall provas i

- detta avseende. Jag finner att vi ir helt dverens om véra strivanden och mélet

fér dem. Jag 4r Gvertygad om att vi ocksd skall komma fram till ett bra
resultat, nar vi har fatt resonera fardigt pa basis av inventeringen.

Anf. 29 LENNART BRUNANDER (c):

‘Herr talman! Det dr ju bra, jordbruksministern, om vi &r ense om
niélsiittningen. Men problemet 4r bara vad som hénder till dess vi har vaskat
ut det som ir skyddsvirt och som vi verkligen vill behélla. De missgrepp som
vi gor kommer att finnas kvar mycket lang tid, om de ens nagonsin gar att
reparera. Darfor ar det viktigt att det inte sker nagra missgrepp.

Jordbruksministern siger att skogsvardslagen har gillt och géller inom
dessa omrdden. Det ar naturligtvis riktigt. Men dnda har dessa saker hint
som jag refererade till fran borjan. D& kan man inte vara riktigt n6jd med det
satt som det hela fungerar pa.

Jordbruksministern sager vidare att han litar pa de myndigheter som skall
skota dessa fragor. Det kan i och for sig dven jag gbra. Men vad som
bekymrar mig dr att jordbruksministern inte dr beredd att géra nagonting for
att hjalpa till just nu utan vill vinta och se.

Anf. 30 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Herr talman! Det &r riktigt att missgrepp har skett. Men jag ar dvertygad
om att myndigheterna efter den debatt som vi har haft och med de uttalanden
som har gjorts bade av riksdagen och av mig nu kommer att hantera dessa
frigor pa ett annat sitt si att denna typ av missgrepp inte uppstar.
Uppmirksamheten pa denna fraga har val tveklost skarpts. Daremot menar
jag att det skulle vara fel att sitta ett definitivt stopp si att man inte har ndgon
moijlighet att préva nagon form av avverkning i stora delar av Norrlands
inland, dir man diskuterar svarigheten att foryngra. Det finns omréden, dar
man kan avverka, eftersom man har kommit fram till att en féryngring ar

mojlig. Om vi sitter ett definitivt stopp. kanske vi skapar svarigheter som vi

inte dr riktigt medvetna om i dag.

Anf. 31 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! Jordbruksministern talar om stora delar av Norrlands inland.
Vad jag har talat om ar omrddena ovanfor skogsodlingsgransen. Det ar
kanske inte riktigt samma sak.

Nu siger jordbruksministern att man inte skall sitta stopp for all
avverkning. Jag ir klart medveten om att man dven inom de omraden som &r
skyddsvirda kan tillata en viss typ av avverkning, men da far det bli en annan
typ av avverkning an de stora kalhyggen som nu har uppkommit. De ar svéra
att reparera och skapar stora problem.



Anf. 32 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST: Nr 146

Herr talman! I den mén tillstand inom ett omrade av denna karaktar skulle Torsdagen den
lamnas har skogsvardsstyrelsen ocksa att foreligga vederborande pa vilket - maj 1984
satt avverkningen skall ske just med hinsyn tagen till vad Lennart Brunander

har anf6rde. Jag maste diskutera i anslutning till gillande lagstiftning. Jag handligg-
markerade ocksa i mitt forsta inlagg att vad jag talar om ar den svarfryngra- .., gstiderna for

de skog som fa.ller under 1"9 § och sor.n utgc'i"r ett bet)id}igt.s.térre. omréade 4n prévning av ansok-
den skog som ligger ovanfér skogsodlingsgransen. D4 ar vi inne i stora delar ningar om statliga
av Norrlands inland. ombyggnadsldn

Overliggningen var hiarmed avslutad.

9 § Svar pa fraga 1983/84:553 om handlaggningstiderna for prévning
av ansokningar om statliga ombyggnadslan

Anf. 33 Bostadsminister HANS GUSTAFSSON:

Herr talman! Ing-Marie Hansson har papekat att handlaggningstiderna for
provning av ombyggnadslaneirenden enligt uppgift har 6kat under ar 1984
och mot den bakgrunden fragat mig om jag ir beredd att vidta atgarder i syfte
att underlitta och paskynda hanteringen av dessa drenden.

Fragor om bostadslan for ny- och ombyggnad av bostadshus provas av
lansbostadsnamnderna i de olika lanen. Det ar riktigt att drendebalanserna

" har 6kat under senare tid hos vissa linsbostadsnamnder och att handlagg-
ningstiden for lanedrenden f. n. dr forhallandevis lang hos dessa nimnder.
Enligt bostadsstyrelsen &r en viktig anledning till detta att ett antal
beldningsregler nyligen har andrats.

Jag har frdn bostadsstyrelsen inhamtat att man vidtar en rad &tgérder inom
organisationen for att minska drendebalanserna. Bostadsstyrelsen raknar
med att berérda namnder genom dessa itgérder redan under véren skall
kunna forkorta handlaggningstiden for nya arenden hogst visentligt. Pa
négot langre sikt efterstravas en genomsnittlig total handlaggningstid pa ca
fyra veckor per drende. ’

Svaret pa Ing-Marie Hanssons friga 4r saledes att det pigar ett arbete med
att forkorta handlaggningstiderna. Jag ar dérfor inte nu beredd att for egen
del férorda nigra Atgirder. Jag kommer dock att noggrant folja den fortsatta
utvecklingen och vid behov éverviga atgirder i fragan.

Anf. 34 ING-MARIE HANSSON (s):
Herr talman! Jag vill tacka bostadsministern for svaret, som jag finner
mycket positivt. Jag ser med tillfredsstillelse att man redan ar i ging med ett
arbete att forsoka fa ner handliaggningstiderna, som onekligen har forlingts
under den senaste tiden. Om bakgrunden till det ar att antalet 4renden har
okat, ser jag ocksd det som positivt; det finns naturligtvis en strivan att
minska byggarbetslosheten genom att f4 till stdnd en 6kning p4 ombyggnads-
sidan. : 21
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Enligt vad jag har erfarit ar bilden kanske 4nda inte helt entydig.
Ombyggnadsarendena har varit flera till antalet i de storre kommunerna an i
de smd, och det kan naturligtvis i sin tur fa effekter pa byggsysselsittningen.
Darfor tror jag att det ar viktigt att se 6ver hur man kan initiera information
och radgivning och aktivera kommunernas byggnadsnamnder just for att fa
fram ombyggnadsarenden.

Om koéerna okar eller inte tror jag ocksa dr ndgonting som skiljer sig mellan
olika lin. Om lan med hog byggarbetsloshet samtidigt far en férlangning av
handlaggningstiderna, innebdr ju detta att atgirderna bromsas. Darfor
finner jag det mycket tillfredsstdllande att bostadsministern sa aktivt har gatt
in for att bevaka de har fragorna.

Nu tror jag inte att det &r bara férindringen av belaningsreglerna som
ligger bakom att handldggningstiderna har blivit 1dnga. Jag har varit i kontakt
med négra byggnadsnamnder och stadsarkitekter och hort mig for om deras
beddmning av detta, och de har sagt att man ofta far in ganska déliga och
ofullstindiga handlingar, vilket gor att handliggningstiderna forlings i
onddan. : '

Jag skulle vilja frdga bostadsministern om det finns planer pa eller
méjligheter att faststialla kompetenskrav f6r dem som utfirdar handlingar, sa
att- det stér klart vem som &r ansvarig for handlingarnas utformning. Det
skulle ocksa underlatta byggnadsnimndernas dialog med husigaren och den
som ir ansvarig for handlingar och ritningar. Jag tror att det skulle underlétta
arendehanteringen lika visentligt som atgiarder for att -komma at de

administrativa rutinerna i handliggningen.

Att halla nere.handldggningstiderna tror jag ar viktigt ocksa ur ekonomisk
synpunkt for husdgarna. Det finns naturligtvis en otélighet att komma i gang.
Risken 4r att man ser 6ver och provar andra finansieringsformer som kan bli
dyrare. -

Anf. 35 Bostadsminister HANS GUSTAFSSON:

Herr talman! Redan i mitt inledande svar.sade jag att jag delar uppfatt-
ningen att det ar angelaget att vi bringar ned handldggningstiderna — de kan
leda till ekonomiska forluster och naturligtvis motverka byggsysselsatt-
ningen. )

- Jag kan forsdkra att vi gor vad vi kan och med tamligen okonventionella
metoder. I Gavle har vi ldnat in tva ingenjorer frdn kommunen for att beta av
kon som finns. Vi har flyttat drenden fran Stockholm till andra linsbostads-
namnder som har mindre att gora, och vi har pé géng tillsdttning av tjanster
pé olika lansbostadsniamnder. Vi har dven lyckats undandra dem den
provning om 2 % nedskérning som annars normalt drabbar alla myndigheter.

Men vi har beroende pa det ROT-program som vi satt i sjon en kraftig
tillstromning av komplicerade drenden. For att &stadkomma s bra handlagg-
ning som mojligt har vi haft 6verliggningar och  konferenser med 15 000
personer som Ar sysselsatta pa detta omrade, genom bostadsstyrelsen och
departementet. : )

Dessutom har vi tillsatt en delegation for ROT-verksamhetivarje lan. Det



ar klart i halften av landets lan och skall vara fardigt till midsommar i alla lan.
Syftet ar att paskynda, effektivisera och forbittra handlaggningen.

Jag kan alltsi siga att vi har vir uppmirksamhet klart inriktad pa
problemen. Jag delar de synpunkter som Ing-Marie Hansson framfort. Vi gor
vad vi kan. -

Vi dr inte beredda att kridva auktorisation nir det giller inlimnande av
handlingar. Det Ing-Marie Hansson talade om pa slutet géller nirmast
byggnadsnimndens handléggning av drendena, vilket inte 4r detsamma som
lansbostadsndmndernas. Men aven inom byggnadsndmnderna finns sakert
behov av en 6kad utbildningsinsats och 6kade kontaktmdjligheter.

Vi har i 6vrigt pa de flesta omraden limnat kravet pa att folk skall vara
formellt auktoriserade. Det ir byggnadsnimnden som i varje drende far
beddma om handlingarna ér tillfredsstallande utformade och begira de
kompletteringar som 4r nédvindiga.

Anf. 36 ING-MARIE HANSSON (s): -

Herr talman! Jag tycker jag har fitt ett mycket tillfredsstillande svar. Jag
vill 4n en ging tacka bostadsministern.

Samtidigt var jag naturligtvis medveten om att byggnadsnamndens hand-
laggning skiljer sig fran ldnsbostadsnamndens, men ju klarare och bittre
underlag desto snabbare genomstrOmning.

Jag ar mycket tillfredsstalld med det stora arbete bostadsministern lagt ned
pé att fora detta aktivt framat.

Overliaggningen var hiarmed avslutad.

10 § Foredrogs och hdnvisades
Proposition
1983/84:201 till trafikutskottet

11 § Foredrogs men bordlades ater
Trafikutskottets betinkande 1983/84:30
Arbetsmark_nadsutskottets betinkanden 1983/84:18 och 19

12 § Fortsattes behandlingeh av finansutskottets betinkanden 1983/84:35,
33 och 42 (forts. fran prot. 145).

Fortsatt valutareglering (forts. FiU 42)

Anf. 37 CHRISTER NILSSON (s):

Herr talman! Finansutskottets betinkande 1983/84:42 behandlar en pro-
position om fortsatt valutareglering och ett antal motioner som vickts med
anledning av regeringsforslaget. Betinkandet behandlar ocksé motioner om
internationella kapitalrorelser.
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Valutaregleringen gor det mojligt for oss att fora en sjalvstandig penning-
politik. Uppstdr tendenser till valutaoro kan vi med stéd av regleringen
forsvara valutakursen utan sa kraftiga rantehdjningar som annars skulle
behdvas. _

Man kan siga att regleringens frimsta syfte ar att hindra rena finansiella
placeringar i utlandet.

Finansutskottets majoritet anser i likhet med riksbanksfullméktige och
regeringen att valutaregleringen bor forlingas med hénsyn till obalanserna i
var ekonomi.. '

I propositionen foreslas en forlangning till den 1 juli 1985. Motionerna
2779, 2780 och 2781 begir att valutaregleringen endast forlangs till utgdngen
av 1984. Valutaregleringen &r sedan flera ar tillbaka foremél for utredning i
valutakommittén. Utredningen foérvantas bli klar under 1984, men inte i sd
god tid att en ny lagstiftnng kan trada i kraft vid arsskiftet.

De rapporter som hittills limnats frdn valutakommittén 4r inte av den
karaktiren att de nu kan laggas till grund for en ny lagstiftning.

Herr talman! Mot den hir bakgrunden 4r det naturligt att valutareglering-
en forlings till utgéngen av juni 1985. Utskottets majoritet avstyrker darfor
motionerna. '

I motionerna 2779, 2780 och 2781 foreslas en liberalisering av valutalag-
stiftningen. Det finns sjalvfallet inga skil att dndra lagstiftningen pd omradet
innan valutakommittén blir klar med sitt arbete.

I motionerna 1438 av Nils Asling och 2120 menar man att en liberalisering
av kapitalrorelserna och skapandet av en fri nordisk aktiemarknad skulle
framja ett industriellt samarbete i Norden. Finansutskottet intar hdr samma
standpunkt som i hostas. Motionerna strider mot OECD:s regler och méaste
darfor avslas av riksdagen. Det beskedet — i sakfragan — fick ju ocksa Nils
Asling fran OECD, direkt eller indirekt, redan under sin statsradstid. Aven
finansministern har i ett frigesvar till Nils Asling framhallit att vi maste folja
OECD:s kapitalstabiliseringsstadga.

Det utredningsarbete som pagétt och pagér pa det nordiska planet har visat
dels att vi méste acceptera OECD:s regler, dels att valutaregleringen inte
utgdr ett hinder for nordiskt industriellt samarbete.

Motion 939 tar upp de svenskigda foretagens investeringar utomlands.
Dessa investeringar hotar sysselsattningen inom Sverige. Darfor bor, enligt
motionen, svenska direktinvesteringar i utlandet provas fran betalningsba-
lanssynpunkt.

Den har fragan har behandlats av direkt investeringskommittén. Betén-
kandet ar remissbehandlat, och regeringen haller nu pa med att ta stéllning
till de olika remissvaren. Aven valutakommittén behandlar den fragestall-
ning som finns i motionen. Det kommer alltsa att droja ytterligare nigon tid
innan en mer samlad beddémning kan géras av svenska direktinvesteringar i
utlandet. Utskottet avstyrker diarfér motion 939.

Noteras bor emellertid att utlandsinvesteringar har bade positiva och
negativa effekter for den svenska ekonomin. Minga menar att de positiva
effekterna overvager. Skall svenska foretag hivda sig i ett internationellt



perspektiv, s& krivs vissa etableringar utomlands.

Motion 1123 behandlar regler for utlinningars aktieforvarv i svenska
foretag. Det ir, enligt motionen, ett nationellt intresse att de svenska
storforetagen behalls i svensk dgo. Dirfor foreslas det att riksbanken atergar
till sin tidigare restriktiva praxis nir det giller tillstdnd f6r utldnningar att
kopa aktier i svenska foretag.

Hir vill emellertid utskottets majoritet g& en annan vag. Redan i hostas
beslutade riksdagen pa forslag av utskottet att den lag som ger oss skydd mot
oonskat utlindskt inflytande skulle ses 6ver. En viss skdrpning av lagen har
ocksa skett. Ndmnas bor dven att foretagsforvarvslagen ar foremal for
dversyn.

Mot den hir bakgrunden avstyrker finansutskottet motion 1123.

Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till hemstillan i finansutskottets
betinkande 1983/84:42.

Anf. 38 HANS PETERSSON i Hallstahammar (vpk) replik:

Herr talman! Jag skall fortsitta litet grand med de fragor som behandiades
under debatten i gar kvill och som Christer Nilsson nu berdrde.

De svenska utlandsinvesteringarna har ju okat vildigt starkt under
1980-talet och fortsétter att 0ka. Det har ér ett stort problem fér svensk
ekonomi, s som jag ser det. Och nir man nu inte vill aterga till en aldre
praxis da det géller beviljandet av tillstand till utlandsinvesteringar, sker det
med hanvisning till att man maste kunna gora en samlad bedémning och att
det mdjligen ar en rad positiva effekter som foljer av svenska utlandsinveste-
ringar.

Jag tror ocks4 att det alltid kommer att goras en del svenska utlandsinves- -

teringar, men jag anser att den Gkning och den tendens som visar sig ar
oroviackande. Man kan inte bara sdga att det hér skall vi tilldta darfor att
svenska foretag skall kunna hivda sig ute i viarlden. Vi maste kunna skapa
sysselséttning i vart land. Det finns faktiskt ett direkt samband mellan de
6kade utlandsinvesteringarna och den minskade industrisysselsidttningen hir
i landet. Darfor tycker jag att man kunde bifalla vpk-motionen i denna del.

Nar det giller utlanningars aktieférvarv i svenska foretag ar det ritt
intressant att notera den kritik som riktades mot denna foreteelse av
socialdemokraterna nir de var i oppositionsstillning 1982. D4 lades fram
forslag frin socialdemokraterna, och vi fran vpk har nu véckt liknande
forslag, men dem bifaller man inte. S4 totalt kan man svénga frén en position
som man haft i opposition till ett annat stillningstagande ndr man ar i
regeringsstilining eller, som Christer Nilsson, skall férsvara regeringspoli-
tiken. :

I frigedebatten den 15 maj diskuterades just utldnningars aktiekop i
svenska foretag. DA sade den socialdemokratiske representanten klart ifrdn
att sedan den borgerliga regeringen 1979 slopade mojligheten att via
valutaregleringen kontrollera den hér typen av affarer har man inget riktigt
grepp Over situationen. Man erkinde att det var ett daligt forhallande.

Det finns all anledning att bifalla vpk-reservationerna 4 och 5.
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Anf. 39 CHRISTER NILSSON (s) replik:

Herr talman! Hans Petersson i Hallstahammar forsoker gora gillande att
vi skulle ha svingt i de hir frigorna. Det ar mojligt att vi pa vissa punkter nu
har andra attityder. Men det beror pa att vi har tagit intryck av den
information som inkommit frin utredningar och riksbanken. Man maste ju ta
hénsyn till nya fakta som kommer in.

Frigan om svenska investeringar utomlands har utretts av direktinveste-
ringskommittén. Det hela dr remissbehandlat, och frdgan bereds nu i
regeringskansliet. I avvaktan pa detta kan vi sjalvfallet inte bifalla nigon
motion. :

Nar det sedan giller frigan om utlédnningars aktieférvarv i Sverige har vi ju
fatt en lag 1982. Den har skirpts till viss del. Utskottet har redan tidigare sagt
att det behovs ytterligare skirpning av denna lag.

'Anf. 40 HANS PETERSSON i Hallstahammar (vpk) replik:

Herr talman! Man maste ta intfyck av nya fakta, sdger Christer Nilsson och
hénvisar till de olika motiv som anférts for att ge en positiv tolkning nir det
giller utlandsinvesteringarna. Jag tycker att man ocks& maste ta intryck av de
faktiska forhallandena, att industrisysselsittningen hér i landet rasar och
utlandsinvesteringarna okar vildigt snabbt. Det borde foranleda nagon
politisk slutsats fran socialdemokratin.

Nar det galler utlinningars aktiekdp i svenska foretag kan jag bara -
konstatera att industriministern hyser samma oro som jag nér han tillsatt en
kommission som skall underséka om det kunde vara dags for skirpning pa
omradet. Jag kan inte férsta varfor man inte, medan man véntar pé forslag
som eventuellt skall laggas fram, kan aterga till den restriktiva praxis som vi
haft tidigare och som visat sig fungera vil. Det finns vél ingen anledning att
latta pa trycket i de har fragorna, nir man dndé konstaterar att utvecklingen
ar oroviackande. Det borde foranleda det precis motsatta beslutet.

Anf. 41 TALMANNEN:
Jag far meddela att anslag om kvillsplenum nu har uppsatts.

Anf. 42 NILS ASLING (c):

Herr talman! Jag tycker att man méste sammanfatta den har debatten med
att sdga att det finns goda skl — det har expertkommittén inom valutakom-
mitténs arbete visat — att hivda att valutaregleringens effektivitet och
berﬁttigande som medel i penningpolitiken markant minskat under det
senaste artiondet. Det hir har en del lander i var omvirld ocksa tagit till
intékt for betydande férindringar av valutapolitiken. I Danmark har mani ar
patagligt liberaliserat valutapolitiken vad giller handeln med utlindska
virdepapper. I Norge finns enoffentlig utredning i samma syfte. Vikan alltsa
konstatera att vira nordiska grannar har tagit vasentliga stegi riktning mot en
liberalisering av kapitalrérelserna. I det hir avseendet r alltsa regeringen,
och for all del ocksd utskottsmajoriteten, kvar i gamla positioner. Man
hinvisar till bristen pa balans i vir ekonomi, men man gor detta utan att



egentligen niarmare analysera valutaregleringens reella betydelse for pen-
ning- och stabiliseringspolitiken.

Av alldeles speciell betydelse ar enligt min uppfattning valutaregleringens
konsekvenser for det nordiska samarbetet. Vi har narmare utvecklat vér
standpunkt i reservation 3 till utskottsbetinkandet. En liberalisering av
kapitalrorelserna i Norden skulle ge mdjligheter att skapa en fri nordisk
aktiemarknad, vilket egentligen ar en absolut forutsattning for ett nirmare
industriellt samarbete pd marknadens villkor och dirmed ocksa for en
utveckling mot en nordisk hemmamarknad.

Det ar naturligtvis en viktig princip att OECD-landerna skall behandlas
likformigt och att en diskriminering av vissa lander pé andras bekostnad inte
skall fa forekomma. Men OECD:s kapitalliberaliseringsstadga kom till for
6ver 20 &r sedan, i ett helt annat ekonomiskt klimat i industrivarlden. Enligt
min uppfattning ar det orimligt att i lingden forhindra naturliga och
onskvirda atgarder i liberaliserande riktning pa det sitt som den nu gor.

Det borde darfor vara angelaget for regeringen att ta initiativ f6r att inom
OECD-kretsen argumentera for att man hir i Norden skulle kunna fa
antrada den vig som hela OECD-gruppen forr eller senare méste komma att
sla in pa.

Det ar heller inte att ta miste pé att Nordiska radet vid sitt plenarsamman-
tride i Stockholm i februari mycket klart och otvetydigt krivde att
regeringarna i Norden, och da i férsta hand — som situationen nu ar — den
svenska, snarast omprovar sin instéllning och 6verger sin passiva attityd och
gér fran ord till handling. Det ministerradsyttrande som aberopas i finansut-
skottets betinkande imponerade alltsa inte pa Nordiska radets plenarméte.

Den fraga som detta leder till och som ocksa aktualiseras i dag genom-den
hir debatten om vart stillningstagande till finansutskottets betdnkande ir:
Vad tinker nu den svenska regeringen goéra for att tillmétesgd den mycket
klara opinionsyttring som Nordiska radet gav uttryck for i februari, med krav
pa atgirder for en liberalisering av kapitalrorelserna i Norden? Hittills har
man frin regeringens sida — och det gor ocksa utskottsmajoriteten — forbigatt
denna rekommendation med tystnad, trots alla de stolta deklarationer som
man var beredd att medverka till vid radsmétet.

Herr talman! Jag tror — detta ar en prognos som jag vill gora.i
sammanhanget — att frigan om de fria kapitalrorelserna nu mognar snabbt till
en total omprévning inom OECD-gruppen. En revidering av OECD-stadgan
blir alltsa ofrankomlig i en néra framtid. Jag tycker det ir beklagligt, med
tanke pé vara traditioner nér det giller internationellt samarbete och med
tanke pa vara aktiviteter inom OECD, att Sverige intar den passiva attityd
som regeringens agerande och utskottsmajoritetens skrivning ger vid
handen. :

Herr talman! Jag ber att med detta fa yrka bifall till reservationerna 1, 2
och 3 till finansutskottets betinkande 42.
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Anf. 43 BJORN MOLIN (fp):

Herr talman! Lat mig helt kort siga ndgra ord om folkpartiets installning i
det hir sammanhanget. Fran folkpartiets sida menar vi att tiden snart borde
vara inne for en uppluckring av den nuvarande valutaregleringen och en
dirav mojliggjord begrinsning av den byrakrati inom bankvidsendet som
kravs for att administrera valutaregleringen.

Valutakommittén har ju arbetat linge nu. Som Nils Asling sade, ir en
slutsats av det arbete som har gjorts inom valutakommittén att den hir typen
av regleringar inte fungerar som ett skydd for en sjalvstindig nationell
ekonomisk politik utan tvartom kan verka stérande pd mojligheterna att
komma fram till samhéllsekonomisk balans.

Vi menar darfor att valutakommittén nu borde kunna avsluta sitt arbete
och riksdagen fa mojlighet att i host ta stallning till ett konkret forslag om
avveckling av valutaregleringen. Vi har av den anledningen fGreslagit att
riksdagen i dag bara skall férlinga valutalagen fram till arsskiftet 1984-1985.

Sa nagra f ord om utlandsinvesteringarna. Jag vill garna upprepa vad som
ofta har sagts — och styrkts i olika undersdkningar — nar det giller bade
utlindska investeringar i Sverige och svenska foretags investeringar i
utlandet.

Kapitalrorelser 6ver grinserna bidrar till valstand och sysselséattning i vart
land. Om man hindrar utlindska foretag att satsa kapital och investera i
Sverige uteblir dessa investeringar, och den ekonomiska och industriella
utvecklingen bromsas. ' h

Pa samma sitt paverkas utvecklingen hir hemma ogynnsamt av att svenska
foretags utlandsinvesteringar inskrénks. Det blir inte fler utan firre jobb om
man forsvarar for de stora svenska exportféretagen att etablera sig utom-
lands. Utlandsetableringen ar ett stéd for avsittning av svensktillverkade
varor och diarmed ett stod till sysselsittningen i den inhemska industrin.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 1-3.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

Finansutskottets betinkande 35

Mom. 1 och 2 (génomférande av en folk- och bostadsrakning ar 1985)
Utskottets hemstillan bif6lls med 171 roster mot 141 for reservation 1 av

Lars Tobisson m. fl.

Mom. 3 (framtida folk- och bostadsridkningar)

Utskottets hemstillan med godkénnande av utskottets motivering — som
stilldes mot utskottets hemstillan med godkénnande av den i reservation 2
av Lars Tobisson m. fl. anférda motiveringen — bifolls med acklamation.

Mom. 8 (samkoérningar) ,
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 3 av Lars Tobisson
m. fl. - bifolls med acklamation.



Mom. 11 (lag om arbetsstillenummer)
Utskottets hemstillan bifélls med 171 roster mot 142 fér reservation 4 av
Lars Tobisson m. fl.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bif6lls.

Finansutskottets betinkande 33
Punkt 1
Mom. 1 och 2 (partisympatiundersékningarna)
Utskottets hemstillan bif6lls med 237 roster mot 76 for reservationen av
Filip Fridolfsson m. fl.

Mom. 3 .
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkt 2
Utskottets hemstallan bifélls.

Finansutskottets betinkande 42
Mom. 1 och 2 (fortsatt valutareglering)

Utskottets hemstéllan bifolls med 172 roster mot 138 f6r reservation 1 av
Lars Tobisson m. fl. 2 ledaméter avstod fran att résta.

Mom. 3 (liberalisering av valutalagstiftningen)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 2 av Lars Tobisson
m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 4 (gemensam nordisk aktiemarknad)
Utskottets hemstéllan bifolls med 198 roster mot 113 for reservation 3 av
Rolf Ramgérd m. fl. 2 ledaméter avstod fran att résta.

Mom. 5 (begrinsning av svenska foretagsinvesteringar i utlandet)
Utskottets hemstillan bif6lls med 296 roster mot 16 for reservation 4 av
Hans Petersson 1 Hallstahammar.

Mom. 6 (regler for utlinnings aktiefdrvarv i svenska foretag)
Utskottets hemstilian — som stilldes mot reservation 5 av Hans Petersson i
Hallstahammar — bifolls med acklamation.

13 § Foredrogs

Finansutskottets betinkanden

1983/84:38 Anslag till ersittning till Trelleborgs kommun fér mistad tolag
(prop. 1983/84:100 delvis)
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1983/84:41 Anslag till riksdagens revisorer och deras kansli pa tilléiggsbudgét
TIT till statsbudgeten for budgetdret 1983/84 (fors. 1983/84:22 delvis)

Vad utskottet hemstillt -bif('il]s.

14 § Andringar i vﬁgtrafikbeskaﬁningen ' _

Foredrogs skatteutskottets betinkande 1983/84:40 om 4ndringar i végtra-
fikbeskattningen (prop. 1983/84:178). :

Anf. 44 KARL BJORZEN (m): .

Herr talman! Skatteutskottets betdnkande 40 ar ytterligare ett bevis, och
ett mycket valtaligt bevis, pa vilka partier hir i riksdagen det ar som visar
forstaelse for bilismen, for bilisterna och deras problem, och vilka partier det -
ar som arbetar i motsatt riktning.

De senaste drens riksdagsdebatter har priglats av en dkad forstielse for
bilens betydelse. De politiska partierna och deras foretradare har narmat sig
deninstéllning som majoriteten av viljarna har. Men socialdemokraterna dr i
ett avseende avvikande pi denna punkt. Deras hogskattepolitik gar igen
aven nar det giller hanteringen av bilismen. Det férefaller som om
socialdemokrater i regering och riksdag egentligen bara férsoker anvinda
bilismen som en mjolkko for att fi in s& mycket pengar som mojligt till
statskassan.

De borgerliga partierna i skatteutskottet har varit 6verens om att det har ar
en tokig vég, och de har i motioner yrkat avslag pd propositionen om en
kraftig hojning av fordonsskatten.

For drygt ett ar sedan upplevde vi en liknande situation. Efter en praktig
koviindning hittade regeringen da pa att foresla att inkomstskatteomlagg-
ningen i viss utstrickning skulle finansieras genom en kraftig héjning av
bensinskatterna. Den gangen var dven vansterpartiet kommunisterna mot-
standare till regeringsforslaget. Dirfor fick regeringen lov att ta tillbaka sitt
forslag. Men nu nir regeringen foreslar en kraftig hojning av fordonsskatten -
finns inte vdnsterpartiet kommunisterna med pa barrikaderna. Fran vpk:s
sida har man accepterat det aktuella forslaget. Det dr emellertid gladjande
att se att de borgerliga partierna haller ihop i detta avseende.

Jag vill genast siga att det finns avsnitt i propositionen som inte ar
kontroversiella. Dct galler vad som siigs om en skatteomlaggning betriffande
tyngre fordon. Men aven dirvidlag har vi frén oppositionspartiernas sida
inviandningar mot vissa detaljer. Man kunde vél tinka sig att genomféra de
indringar som vi 4r 6verens om. Men eftersom vi 4r verens om att g emot
forslaget om en kraftig hojning av fordonsskatten och eftersom vi har
invindningar mot vissa detaljer dven pé andra punkter, har vii enreservation
yrkat avslag pa propositionen. Vi hemstiller att regeringen lagger fram en
omarbetad proposition i enlighet med vad som sigs i reservationen. Man har
tankt sig ett ikrafttridande den 1 januari. Vi menar att man i sé fall har gott



om tid pd sig. Vi far ju inte pungsld bilismen i den utstrickning som  Nr 146
regeringen foreslagit. Torsdagen den
Vidare foreligger ett sarskilt yttrande frdn moderaterna i skatteutskottet. 17 maj 1984
Detta yttrande anknyter till motion 2519, vilken i sin tur har anknytning till :
en mera omfattande trafikpolitisk motion, namligen motion 2518. Andringari vagtra-
I skattehdnseende handlar motionerna i viss man om sadant som ar under fikbeskattningen
utredning. Det giller sidana saker som man véntar sig att regeringen inom
kort skall ligga fram forslag om. Vi har dirfor valt att inte avge négon
reservation i detta sammanhang. I stillet tar vi i ett sarskilt yttrande fasta pa
en del av de principer som &terfinns i motion 2518. Jag rekommenderar

kammarens ledaméter att 1dsa motion 2518.
Med detta, herr talman, yrkar Jag bifall till reservationen i detta
betdnkande.

Anf. 45 INGEMAR HALLENIUS (c):

Herr talman! I proposition 178 foreslas en generell hojning av fordonsskat-
ten med ca 24 % for de flesta fordon. Fran centern siger vi nej till den
foreslagna hdjningen. Vi anser att en skattehdjning inte kommer att 16sa
problemen. I stillet kommer en siddan att skapa nya problem. Det dr
tveksamt om den nu foreslagna hojningen annat &n kortsiktigt kommer att
innebdra niagon inkomstférstiarkning for statskassan.

Det ar val kidnt att en sddan hir skattehdjning generellt krymper
skattebasen och att den darigenom inte kommer att ge de inkomster som
teoretiskt riknats fram. Det ar speciellt aktuellt i detta fall, eftersom bilen dr
en nédvandighet for s3 manga minniskor. Det innebar att en hojning av
fordonsskatten krymper basen for andra skatter. Darigenom ir inget vunnet
ur statsfinansiell synpunkt.

De skattehdjningar som regeringen foreslagit och som godtagits av den
socialistiska majoriteten ar skadliga for tillvaxten. Det giller ocksa denna
skattehdjning.

Nar det giller beskattningen av bilismen finns det dven andra starka skal
for att saga nej till det aktuella forslaget. Riksdagen beslutade ju under
hésten om en héjning av bilaccisen. Dessutom har bensinskatten héjts vid
atskilliga tillfallen under senare ar. Vi anser darfor att det inte finns nagon
anledning att pa detta sitt 6ka beskattningen.

Beskattningen av bilismen drabbar dem som bor i glesbygd oproportioner-
ligt hart. En person som pa grund av bostadsortens lage och férlaggningen av
sin arbetsplats dr tvungen att anvinda bil fr en storre skattebérda 4n en
person som ir bosatt i en titort med omfattande kollektivtrafik. Det dr darfor
enligt vir bestimda uppfattning nédvindigt att storsta forsiktighet iakttas
med ytterligare skattebelastning pé bilismen.

Nar det giller anvindningen av de beraknade inkomsterna fran skattehéj-
ningen har vi frin centerns sida i vir budgetmotion under allmidnna
motionstiden foreslagit hogre anslag till vigunderhéllet 4n regeringen. Detta
har vi kunnat gdra utan att foresla ndgra héjda skatter. Utrymmet f6r 6kade
viganslag har vi &stadkommit genom besparingar pd andra omraden. Detta 31
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ar den inriktning pa budgetpolitiken som vi anser vara den rimliga.

Nar det giiler den speciella fragan om skatten pé s. k. dollys anser vi inte
att de forslag som lagts i propositionen ir tillfredsstillande. De ger inte
neutrala skatteregler, utan hir anser vi att regeringen far ta upp denna fraga
till fornyad prévning.

Det dr inte lampligt att bryta ut de delar av propositionen som inte ir
kontroversiella, utan propositionen bér avslas. Regeringen bér aterkomma
med en ny proposition, dir man tar hansyn till de synpunkter som framforts,
sd att en reform pa lastfordonsomradet kan trada i kraft vid ndsta arsskifte.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen.

Anf. 46 KJELL JOHANSSON (fp):

Herr talman! I proposition 1983/84:178 gors en direkt koppling mellan
héjningarna av fordonsskatten och anslagen till drift av det statliga vagnitet.
En sadan koppling ir enligt folkpartiets mening relevant endast om man
generellt tillampar metoden att avgifter pa bilismen skall anvéandas till
samhallsservice som direkt har till uppgift att serva denna.

Som alla kanner till &r detta inte p& ndgot sitt fallet. Tvartom torde de
avgifts- och skattchdjningar som drabbat bilismen sedan det socialdemokra-
tiska maktGvertagandet 1982 mer dn vil ticka de 6kade anslag som foreslas i
budgetpropositionen. Vi kan inte inse annat an att detta ar ett férsok att via
skattehdjningar fér bilismen forstarka statsbudgeten.

1 folkpartimotionen 2853 har vi nimnt nagra av de okade ekonomiska
pélagor som drabbat bilismen under de senaste tva aren. Vi papekar dar att
mervardeskatten, bilaccisen och bensinskatten har hojts och att avdraget for
resor med bil till och fran arbetet har forsamrats. Vi patalar ocksa att det
drabbar dem som bor i glesbygd speciellt hart. :

Till detta skulle jag vilja gora det ytterligare fortydligandet att det ocksa
blir ekonomiska pafrestningar for dem som bor utanfér vara centralorteri de
numera ofta stora kommunerna. Mycket av samhillsservicen dr tyvarr
férlagd till centralorterna i vira storkommuner. Detta medfér att de som bor
i de tidigare kranskommunerna ofta har drenden till den centraliserade
forvaltningen och servicen. Kommunikationerna inom kommunerna ar
tyvarr ofta sa daliga att dessa resor inte utan betydande olédgenheter kan
foretas med ett allmant kommunikationsmedel. Man ar alltsa hanvisad till att
ta bilen, for att inte beh6va sitta av onddigt mycket av sin arbetstid.

Fordonsskatten ar ocksé ett séllsynt daligt instrument, om man genom
skattepolitiken vill paverka manniskornas val av transportmedel. Skatten
utgar ju en gang arligen med samma belopp, oavsett om man kor tusentals
mil om &ret eller om man kor ngra fa mil. Det innebir att man endast en
ging om dret bestammer sig for om man skall erlidgga skatten eller inte, och
detta innebar ocksa ett val betriffande om man skall ha bil eller inte.

Herr talman! Det ar alldeles uppenbart att den otroliga skattehdjarsjuka
som tycks ha drabbat landet nu inte kommer att ge de skatteinkomster som ar
nominellt berdknade. De pengar som méanniskor i vart land maste betala i
hogre skatter — det ror sig om betydande belopp — kan givetvis inte anvéndas



fér nagot annat. Helt klart minskar saledes, som pépekas i reservationen,
basen for andra skatter.

Den hir vdldsamma dammsugningen efter nya skatter och gamla som kan
héjas kommer darfor inte att ge det utslag i dammsugarpasen som finansmi-
nistern har ténkt sig. Jag vill ddrfor i detta sammanhang stélla fragan till
skatteutskottets talesman: Hur lange tinker ni fortsitta med denna forla-
mande skatteh6jarpolitik? Kan vi hoppas pé att ni nu gjort undan det som
skall goras infor valaret 1985 eller kommer skattejakten att fortsitta?

Herr talman! De skattehdjningar. som nu foreslds kommer att drabba
yrkestrafiken pa ett olyckligt satt. Kombinationer med dubbla pahingsvag-
nar och dollys kommer i vissa fall att drabbas mycket hért. Det kan faktiskt i
vissa viktklasser bli friga om skattehdjningar pa uppemot 70 %. Aven den
som under vinterhalvéret stéller av sitt slip kommer att drabbas hardare &n
andra. Det ir ju inget ovanligt forhallande. Med hénsyn till detta och med
hiinsyn till att vi frin folkpartiets sida bestdmt motsitter oss en hojning av
skattetrycket yrkar jag bifall till reservationen, vilket innebir avslag pa
propositionen samt en begiran om ett bittre forslag fran regeringen.

Under detta anférande Overtog andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar. :

Anf. 47 SVEN HENRICSSON (vpk):
Herr talman! Hela idén med vigtrafikbeskattningen har sin upprinnelse i

tanken att trafiken skall svara fér de kostnader som foljer av vigslitaget. .

Detta 4r ju ingenting nytt. Redan 1776 lanserade Adam Smith denna teori i
sin klassiska The Wealth of Nations: varje verksamhet som pagar pa en
vigbana eller en bro skall i princip betalas av dem som utnyttjar infrastruktu-
reni frga. Detta dr ingenting annat 4n den monetira teori som moderater
och andra borgerliga pa senare tid allt oftare forfaktat: varje verksamhet
skall belastas med de kostnader som den férorsakar. ’

Vad betriffar den nu aktuella héjningen har det klart uttalats att den
tillkommer f6r att man skall skaffa pengar till vigunderhaliet. Det 4r ocksé
mot bakgrunden av det vixande behovet av végunderhdll som vpk i
motionerna 2849 och 269 — den sistnimnda motionen vickt under den
allmanna motionstiden — aktualiserat frigan om skatteuttagets utformning i
forhallande till det stindigt 6kade kravet pd mera pengar till vigunderhallet.

Aven om vi just nu behandlar en skattefriga kommer man inte ifrén att den
hér frdgan har ett samband med sjalva trafikverksamheten. Hur &r da
egentligen var vigsituation? Den frgan har ju relevans i ssmmanhanget. Det
ar ingen glad bild vi moter nar vi ser pa vigsituationen i landet. Standarden pa
frimst de belagda vdgarna har pa relativt kort tid starkt forsimrats.
Utvecklingen tyder p4 att vi niirmar oss en situation da det under de senaste
decennierna uppbyggda viagnitet i accelererande takt férsimras genom en

nedbrytning. Detta har vigverket uppmirksammat i seritsa undersdkningar. .

Detta ar ocksa ndgonting oroande, eftersom det drabbar végtrafiken och inte
minst den latta trafiken, som ofta asamkas skador pa grund av de sonderslitna
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vdgarna. Enligt vir mening ar det framfér allt den tunga trafiken med sitt
stora axeltryck som orsakar huvuddelen av skadorna, inte minst pa grund av
dess 6kande omfattning. Det framgar av den borgerliga reservationen att
reservanterna betraktar bilismen som ett enhetligt begrepp. Vi tycker att det
finns anledning att kritisera ett sidant synsitt. Vi menar att det ir skillnad pa
latt och tung trafik, och vi foreslar ocksé att skatten skall omfordelas sé att
den tunga trafiken betalar vigtrafikskatt i proportion till det slitage och det
underhall den orsakar. Sa sker inte f. n., menar vi, och inte heller enligt de
forslag som regéringen lagger fram i. propositionen och som.éiterfinns i
betinkande nr 40. Vi har darfér i motion 2849 kravt ett nytt forslag, som
skulle beakta just férdelningen mellan de olika végtrafiksektorerna. Vi har
inte, som négon sade, tillstyrkt regeringsforslaget. Vi har helt enkelt begirt
ett nytt forslag, som tar hansyn till de synpunkter jag har har forsokt redogdra
for. Om regeringens forslag gar igenom far personbilafna och de litta
lastbilarna 4ven i fortsittningen subventionera den tunga trafiken.

Nu hénvisar utskottets majoritet till att ett 6versynsprojekt pégar inom
kommunikationsdepartementet. Detta tjinstemannaprojekt, som jag har

. hort talas om ofta, skall tydligen 16sa de flesta av vara trafikpolitiska

problem, men jag tror inte att utredningen har fatt ndgra direktiv om att
utreda den enligt var uppfattning felaktlga skatteordnmgen vad giller
viagunderhallets finansiering.

Genom seridsa undersokningar savil i Sverige som i ' USA har det sedan
manga ar klarlagts att 10 000 personbilar sliter lika mycket pa vigbanan som

-ett enda maxilastat truckekipage. Detta ar ett ként forhéllande bland

vigtekniker, och det borde ha beaktats i samband med vigtrafikbeskattning-
ens utformning.

I'varje fall, herr talman, ar det betankligt dd man i stallet vill lata den trafik
som astadkommer de minsta skadorna bira den stérsta bordan. Detta far
betydelse ocksd om man betraktar prognoserna f6r framtiden. Transportra-
det och vagverket har gjort sddana prognoser, och dessa visar att lastbils-
transportarbetet i Sverige kommer att 6ka fran nuvarande 25 miljarder
tonkm/4r till mellan 29 och 34 miljarder tonkm arligen ar 2000.

I det sammanhanget kan f. 6. ndmnas att enligt samma prognoser skall SJ:s
andel av transportarbetet komma att minska, och dess dverkapacitet, som
redan i dag ar betydande, kommer att bli 4nnu stérre. Det dr enligt var
mening inte en bra utan snarare en dalig trafikpolitik. Vi far tala mer om ~
detta sedan, men jag vill gérna nimna hur vi ser pd det hela. Och
forhallandena blir inte biittre av en délig skattepolitik. Genom en vettig
vigskattepolitik skulle, menar vi, ett betydande bidrag kunna limnas till en
battre’ trafikstruktur och dven till uppmuntran av en transportteknik, som
stdller 6kade krav pa milj6- och energihushéallning. o

Med det anférda yrkar jag, herr talman, bifall till motionerna 2849 och 269
i berorda delar.



Anf, 48 KARL BJORZEN (m) replik: Nr 146

Herr talman! Sven Henricsson har som vi alla vet minga intressen. Dit hor Torsdagen den
tydligen ocksa historia och nationalekonomi — han gick tillbaka till Adam 17 maj 1984
Smith och hans teorier. Men de har ju inte mycket med dagens verklighet att
gora. Sven Henricsson vet vl ocksa att beskattningen av bilismen for lange
sedan har klivit langt forbi samhilles totala kostnader for bilismen.

Darfor hanger det ocksa litet i luften nir Sven Henricsson séger att det ar
vigsituationen som gor att vpk nu agerar pa ett annat satt dn nir det gillde
bensinskattehdjningen. Man kan knyta samman de hir bida sakerna och
sdga att Sven Henricsson ju vet att alla de borgerliga partierna i anslutning till
budgetpropositionen har foreslagit mycket stora besparingar, som gor det.
mojligt att genomfora erforderliga vagforbattringar utan att hja den redan
for hoga beskattningen av bilismen.

Vidare sager Sven Henricsson att de borgerliga partierna betraktar
bilismen som en enhet och att det ir fel. Jag vet inte varifran han far det — visst
ar vi medvetna om att godstrafiken och persontrafiken &r skilda saker. Men
for bada giller att man maste se till att man inte férsvérar och férhindrar. Nar
det giller godstrafiken ir det friga om att 6kade palagor medfor hogre
transportkostnader, och det i sin tur medfor hogre priser pa alla varor. Det ar.
alltsa ett daligt satt om man vill kimpa for lagre inflation och hélla priserna
under kontroll. _

Sedan siger Sven Henricsson att vpk inte har tillstyrkt regeringens forslag
utan begért ett annat forslag. Men vpk har inte heller reserverat sig utan ar
tydligen berett att rosta for det socialdemokratiska forslaget. Det ar.
bakgrunden till att jag séiger att ni har svingt sedan fjolaret. Da ville ni hjilpa
till att férhindra en alltfor kraftig beskattning av bilismen, men nu 4r ni
beredda att ta det steget.

Andringarivigtra-
fikbeskattningen

Anf. 49 KJELL JOHANSSON (fp) replik:

Herr talman! De borgerliga betraktar bilismen som en enhet, sade Sven
Henricsson. Men min kritik gick tvdartom ut pid att man missgynnar
glesbygdsbilisterna och alltsd ‘maste ta hansyn till att det finns skilda
kategorier och skilda motiv till att man anvénder sig av bilen.

Aven nir det giller yrkestrafiken papekar vi att forslaget slar ojamnt och
att det inte kommer att medfoéra full rattvisa. Eftersom Sven Henricsson har
sa stort intresse for den monetéra teorin borde ju ocksé det kunna vara av
intresse for vpk.

Om Sven Henricsson vid den votering som foljer om en stund visar
omtanke om glesbygdsbilisterna och rostar fér reservationen fér vi till stand
en ny behandling av forslaget av regeringen, och det medfor ocksa en storre
 rittvisa for dem som méste anvinda bilen och for dem som har langt til} sitt
arbete.

Anf. 50 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:
Herr talman! Jag 4r mycket vl medveten om, Karl Bjorzén, att 1979 érs
beslut om trafiken inte innebar att man slappte grundtanken att varje - 35
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trafikslag 4nda i nagon méan skulle medverka till finansieringen av sina
kostnader. Det blev aldrig sagt att man helt skulle bestrida dessa kostnader
av samhillets medel - det dr val dven Bjérzén vil medveten om?

Vad jag har tagit upp till diskussion dr fragan om en rimlig férdelning av
kostnaderna med hiénsyn till slitaget pa vigarna — det ar den intressanta
frégan jag for ini resonemanget, och den har ni inte ber6rt. Darfor menar jag
— med ratta — att ni betraktar bilismen som en enhet och inte differentierat
med hansyn till hur fordonen sliter pa vagarna.

Vi borde vara dverens om att det 4r ett orimligt férhallande att manniskor,
som nodvandigtvis maste ha bil for att kunna fardas till och frdn arbetet,
maste vara med om att betala kostnader for en tung trafik, som raserar den
viagbana som sedan i raserat tillstAnd ocksa okar slitaget pa de klenare bilarna
1 hogre grad an slitaget pa de stora robusta bilarna. Hela denna historia
behéver ses utifran fragan om en rimlig fordelning av kostnaderna for
vagslitaget. Jag tror att jag har de flesta biltrafikanter med mig pa detta
resonemang.

Kjell Johansson sade att jag kan rosta pa den borgerliga reservationen s
att det blir en dndring. Jag vill d4 gbra det motdraget att jag féreslar att han
rostar pa var motion. DA far vi dels en omprovning av hela denna friga, dels
en provning av férdelningen av kostnaderna mellan de olika trafikslagen.

Anf. 51 KARL BIORZEN (m) replik:

Herr talman! Sven Henricsson &tergar till att prata om sin motion, men
yrkandena i den motionen har inte fatt ndgon uppf6ljning i betinkandet.
Betinkandet handlar framfoér alit om ett forslag om att kraftigt hoja
fordonsbeskattningen for bade persontrafik och godstrafik. Om Sven
Henricsson i betidnkandet kan utlisa ndgot 16fte om att fi en férindrad
fordelning mellan dessa grupper, vet jag inte var han lidser. Det ar nog mera
fromma férhoppningar. Har Sven Henricsson fatt nagot 16fte fran socialde-
mokraterna om en 16sning i den riktning som vpk &nskar, eftersom han inte
har reserverat sig till f6rmén f6r sin motion utan tydligen ar beredd att hjilpa
socialdemokraterna att kraftigt hdja beskattningen?

Anf. 52 KJELL JOHANSSON (fp) replik:

Herr talman! Jag har kunnat notera att slitaget pa vagarna har varit mycket
starkt under den gangna vintern. Jag tror att detta i avgorande grad har sin
grund i att vi numera i stor utstrickning anvander dubbdack. Darfor ar det
inte s enkelt som Sven Henricsson siger att bara sla fast att slitaget beror
enbart pa den allra tyngsta trafiken. Om man anvinder dubbdick eller inte
nir man firdas pa vagarna har mycket stor betydelse for slitaget. Det racker
inte med att bara g efter tjanstevikten.

Sven Henricsson har nu i alla fall deklarerat att han kommer att se till att vi
inte fir ndgon ny omprévning av detta forslag. Han foreslar att vi skall rosta
med vpk-motionen. Men det forslaget faller pa att vi i sa fall tyvarr skulle &
ocksa en skattehdjning, som missgynnar dem som bor i glesbygden. Vi lagger
da pélagor pad dem som bist behdver bilen.



Anf. 53 SVEN HENRICSSON (vpk) replik: Nr146-

Herr talman! Det ir nastan genant att behéva upplysa Karl Bjorzén om att Torsdagen den
vpk inte har ndgon representant i skatteutskottet. Men att vpk skulle behdva 17 maj 1984
en representant dar héller jag med Karl Bjorzén om. Det vore en _ :
demokratisk gérd av rittvisa. Men nu ar inte sa fallet, och d far vindjaoss 4 ndringar i vigtra-
med att yrka bifall till de motioner som vi har vickt. Det ir ocksé detta jag har fikbeskattningen
gjort. Notera dock att vi inte kan reservera oss sa lange vi inte har nagon

representant i utskottet.

Till Kjell Johansson vill jag siga att frigan om fordonsviktens avgorande
betydelse for korslitaget pd vigarna har dokumenterats i en undersokning
utford av AASHTO, American Association of State Highway and Trans-
portation Officials, som har hillit pd i nirmare 30 ar. Genom seritsa
forskningar har man kunnat sl& fast att slitaget pa vigbeldggningen till
absolut 6vervagande del dstadkoms av de tunga fordonen och frekvensen av

tung trafik pa vigarna.

Nu &kar den tunga trafiken hela tiden, och det ar klart att detta bidrar till
att vigbanan bryts ner. Sedan kommer det vatten i sprickorna, vattnet fryser,
vigbanans slitlager sprangs sonder, och s& har vi pd en ging svira
krackeleringsskador, som bidrar till sparbildning och till ytterligare vattenan-
hopning och vattenplaningsrisker.

Jag har hiir ett utdrag ur en sammanfattning av den utredning jag refererat
till, och om Kjell Johansson ar intresserad kan han dér finna viktiga data som
argumenterar fOr att en langtradare med maximal last, ett trailerekipage,
sliter ner vigen lika mycket som 9 600 vanliga bilar.

Nu menar jag inte att vagbeskattningen utan vidare skall ha dessa
relationer, men jag tycker att det vore fel att inte i ndgon mén beakta de har
proportionerna i samband med en beskattning.

Andre vice talmannen anmilde att Kjell Johansson anhéllit att till
protokollet fi antecknat att han inte 4dgde ratt till ytterligare replik.

Anf. 54 LARS HEDFORS (s):

Herr talman! Den proposition som ligger till grund f6r utskottsbetinkan-
det behandlar i stort sett tva fragor. Den ena giller en generell hojning av
fordonsskatten och den andra en lagstiftning pd grundval av férslag fran
vigtrafikskatteutredningen. ' _

Bakgrunden till forslaget om fordonsskattehdjningen dr det enkla men
synnerligen beklagliga faktum att kvaliteten pa vara vigar stadigt férsamras—
det har man varit inne pd i den hir debatten. Det i sin tur beror pa att
vigunderhallet under senare ir, inte minst under de r da vi hade borgerliga
regeringar, blivit sorgligt eftersatt.

Under &ren 1980 och 1981 minskade t. ex. underhallsverksamheten inom
vigvisendet med inte mindre 4n 10 %. Ar 1982 kompenserades visserligen
denna verksambhet for intraffade prisstegringar, och under 1983 och 1984
fanns det t.o.m. utrymme fér mindre volymoékningar. Trots detta leder
nuvarande medelstilldelning till en fortsatt forsamring av véagarnas tillstand 37
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med atféljande risker for fler trafikolyckor samt 6kade restids- och fordons-
kostnader for trafikanterna.

Detta vill nu den socialdemokratiska regeringen gora nagot at och féreslar -

en hdjning av anslagen for drift av det kommunala och statliga vigvéasendet
med sammanlagt 564 milj. kr. for 1985. Det kommer att bli ett viktigt steg
mot den vidmakthallandeniva som fastlades i 1979 ars trafikpolitiska beslut.

I forslaget ingar att anslags6kningen skall finansieras med en generell
hojning av fordonsskatten med 24 %. Nar nu de borgerliga talarna stimmer
upp sin klagokor om stora skattehodjningar for vagtrafiken, finns det kanske
anledning att erinra om att dven under de borgerliga regeringarna hdjdes
skatten till vagtrafiken.

"Det finns ocksé anledning att erinra om att skattepalagorna visserligen har

" dkat nominellt, men om man sitter Okningarna i relation till den allminna
prisnivans utveckling ér de inte sa katastrofala. Dessutom tror jag fér min del

att vagtrafikanterna kommer att acceptera de nu foreslagna héjningarna
darfor att de gar direkt till att forbattra viagarna. Det ar alltsd “raka ror”
mellan inkomstkillan och utgiften.

De borgerliga, som i stort sett accepterar anslagsékningen pa 564 milj. kr.,
sager nej till skattehojningsforslaget. De nojer sig med ett diffust resone-
mang om att det finns utrymme for 6kade viganslag genom besparingar pa

andra omrdden”. Vilka omraden det giller talar man av ndgon anledning inte-

om. Min uppmaning till reservationsforetradarna hir i dag blir darfor: Tala
om vilka besparingar ni vill gora for att tdcka 6kade anslag till landets végar.

I denna del av propositionen finns ocksé ett forslag om att bilar aldre &n
1950 ars modell skall befrias fran vagtrafikskatt.

I den andra delen av propositionen foreslas att fordonsskatten och
kilometerskatten for s. k. pahingsvagnar slopas och att skatterna péa dragbi-
lar hojs i motsvarande grad. Vidare féreslas — delvis som en f6ljd av detta—en
del andra andringar i fordonsbeskattningen.

Bakgrunden till det hela ar bl. a. att dragbilar och pahangsvagnar beskattas
enligt olika principer i Sverige ochi utlandet. I Sverige beskattas bade dragbil
och pdhingsvagn, medan i flertalet europeiska lander all skatt tages ut pa
dragbilen. Det innebér att utlindska pdhidngsvagnar kan anvindas for
internationella transporter i Sverige utan att man betalar fordonsskatt for
dem. Trots att kilometerskatt maste betalas kommer de dé att skattemdssigt
gynnas i forhallande till svenska pahéngsvagnar, som ju drabbas av bade
fordonsskatt och kilometerskatt.

Detta har fatt till f6ljd, att ménga speditorer och &kerier i Sverige hyr
utlandska pahiangsvagnar till sina internationella transporter for att pa det
viset slippa betala fordonsskatt. Sarskilt vanligt ar transporter med s. k.
frigdende pahangsvagnar. Det ar péhangsvagndr som skeppas till och frén
vart land utan medfoljande dragbilar.

Det hir leder till betydande nackdelar f6r Sverige. Delar av transporter-
sdttningarna ‘stannar t. ex. i utlandet. Tillverkningen av svenska lastfordon
minskar. Det faktum att de flesta utlandska vagnarna inte ir registrerade
leder till stora dvervakningssvarigheter, och dessutom blir trafiksédkerheten
samre.’



Det ar darfor som regeringen alltsd har foreslagit en 6verforing av. Nr 146
beskattningen fran pdhingsvagnen till dragbilen. Dirigenom blir det lattare Torsdagen den
" for svenska pahdngsvagnar att konkurrera med utlandska. I det hir 4 maj 1984 '
sammanhanget foreslas ocksa vissa justeringar av fordonsskatten pa lastbilar

och slapvagnar. Andringari vigtra-
Som en naturlig f6ljd av omlaggningen av skatten pd dragbilsekipage fikbeskattningen

. foresiar regéringe_n ocksa en skattehdjning pa styraxlar for pdhangsvagnar,
s.k. dollys. Annars skulle ett ekipage som bestdr av_en dolly och en
péhingsvagn gynnas pé ett otillborligt satt.

Slutligen finns det i propositionen ett antal forslag med nagot mindre
rackvidd 4n de forut nimnda. Det giller en hojning av kilometerskatten pa
utlindska pahédngsvagnar och slidpvagnar. Det giller vidare dndringar i
rutinerna f6r skattedebiteringen for utldndska fordon, och det giller reglerna
for avrakning av kilometerskatt, nir svenska fordon anvinds i Finland.

Skatteutskottets majoritet har stillt sig bakom samtliga férslag i proposi-
tionen, och jag skall be att fa yrka bifall till utskottets hemstéllan i detta
drende. '

Utskottets borgerliga minoritet har som tidigare namnts yrkat avslag pa

forslaget om en generell hojning av fordonsskatten. Man vill ocksa avsla
forslaget om hojd beskattning av dollys.
* Aven nir det giller 6vriga regeringsforslag sager de borgerliga nej. Det
markliga dr emellertid att man gor. det utan nagon som helst saklig
motivering. Man gor det enkelt foér sig genom att anvianda den nagot
uppseendevickande formuleringen att man “'inte anser det lampligt att bryta
ut de delar av propositionen som inte dr kontroversiella”. Det betyder att
man medvetet forsenar reformer som man tycker ar viktiga och riktiga. Jag
tycker nog att man borde kunna kriva av de borgerliga talarna hér i dag, att
de berattar varfor de t. ex. vill férsena en skattereform som skulle eliminera’
de uppenbara nackdelarna med den nuvarande beskattningen av svenska
dragbilsekipage.

Anf. 55 KARL BJORZEN (m):

Herr talman! Lars Hedfors gav en ganska bra beskrivning av vad det &r som
skiljer mellan socialdemokraternas och de borgerliga partiernas foretriadare i
skatteutskottet. Vi ar Gverens om att det ir lampligt att 6ka pa anslagen for
forbattring och underhail av vigarna, men det ér finansieringen vi dr oeniga
om. De hir forbattringarna vill vi ju f& till stind for att halla nere
transportkostnaderna och kostnaderna for bilismen 6ver huvud taget. Om
man finansierar det genom 6kade palagor pa bilismen, s& har man i stort sett
inte vunnit nigonting. Finansierar man det i stillet genom besparingar pa

- budgetens utgiftssida, har man daremot vunnit en hel del fordelar.

Lars Hedfors siiger: Tala d4 om var besparingarna skall géras. Men Lars
Hedfors vet ju att de borgerliga partierna har redovisat en lang rad
‘besparingsforslag i motioner. Detta finns sdledes att ldsa i riksdagstrycket.

Jag vill inte peka pa néigon sirskild punkt. Vad betraffar oss moderater, s&
har vi foreslagit besparingar pa 6ver 20 miljarder for det aktuella budgetaret.” 39
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Vi har foreslagit skattesdnkningar pa 7-8 miljarder. Det blir en nettoeffekt i
besparingar pd mellan 12 och 13 miljarder. Ta nagot av detta, f6r vad Lars
Hedfors &n viljer, sé blir det en biittre effekt, ndmligen att transportkostna- -
derna halls nere, liksom kostnaderna for privatbilismen, och prisutveckling-
en bromsas.

Vidare sager Lars Hedfors att 6kningarna inte ir s katastrofala for det har
landet. Ja, det var en skon sjals bekiinnelse! Men tink dnda pa att en
genomsnittlig svensk industriarbetare jobbar mer &n en ménad av aret for att
f& pengar till att betala skatterna pa bil och p4 drivmedel - alltsa de skatter
som det nu giller. -

Aven om 6kningarna inte 4r katastrofala, s& nog kinns de, Lars Hedfors.
Dirfor ogillar vi det har finansieringsforslaget.

Anf. 56 INGEMAR HALLENIUS (c): -

Herr talman! Centerns forslag innebar inte, Lars Hedfors, minskade
insatser. Vi vill i stdllet ha-en rittvisare fordelning mellan de olika
vidgtyperna, men det dr ju nigonting som kommer att diskuteras vid
behandlingen av trafikutskottets betinkanden om en stund. -

Det hir ar inget diffust forslag. Vi har i var budgetmotion klart redovisat
besparingarna. Det gir mycket bra att ldsa dir.

Lars Hedfors siger ocksa att hojningen med 24 % inte ar katastrofal. Men
nir malsittningen &r att inflationen inte skall verstiga 4 % och nér prisstopp
inforts, s tycker jag inte att regeringen lever som den lar, da den vill hoja
dessa skatter med 24 %. .

Att vi begir ett nytt forslag behover inte innebira nagon forsening, for
forslaget kan ldggas fram i sd god tid att &tgdrderna kan trida i kraft vid
arsskiftet.

Anf. 57 KJELL JOHANSSON (fp): .

Herr talman! Lars Hedfors fragar: Varfor vill ni forsena reformen da det
giller dragbilar? Men det ir ju som Ingemar Hallenius sade sa, att det inte
behdver bli ndgon forsening av reformen.

En av anledningarna till att vi inte ansluter oss till propositiciien ar att den
innehaller ett forslag om hojd fordonsskatt som enligt var mening drabbar
ordttvist bl. a. d& det giller glesbygdsbefolkningen. '

Betraffande anslaget till vagarna, s& har vi i likhet med centerni var motion
anvisat en finansiering. .

Om en stund kommer Olle Grahn att tala om en effektivare anvandning av
vagmedel som skulle kunna uppnas genom en battre planering och genom att
vi inte anvinde vagarbeten i s& stor utstrickning som vi nu gor som ett
arbetsmarknadspolitiskt medel for att bereda sysselsittning. Vi tror att man
med en bittre planering av arbetena skulle kunna astadkomma stora
besparingar. '

Slutligen sade Lars Hedfors att det dr raka ror mellan kostnader och.
anvéndning. Om ndgon vecka skall vi hir i kammaren debattera propositio-

‘nen om avgifter pa godsel- och bekimpningsmedel. Skatteutskottet har



framhallit att den foreslagna avgiften framst bor betraktas som en skatt och
att riksdagen i princip tagit avstand fran systemet med specialdestination av
skatter. Fragan ar pu: Skall det vara raka ror eller inte?

Anf. 58 LARS HEDFORS (s):

Herr talman! Jag fick faktiskt mina farh&gor bekriftade i de hir
replikerna. Jag stallde frigan: Vilka besparingar 4r det som ni vill anvinda
for att finansiera 6kade anslag till vagunderhall? Ni fortsdtter med det har
diffusa — jag upprepar det ~ pratet om att ni har lagt fram en méngd olika
besparingsforslag. Da skall ni komma ihag att dessa besparingar har ni
anvint en gang tidigare. Dem har ni sa att sdga redan intecknat. Ni séger att
ni sénker budgetunderskottet med si och sa mycket och sedan hinvisar ni till
era besparingsforslag. Samtidigt som ni aterigen hénvisar till era besparings-
forslag sager ni att ni skall anvinda dessa besparingar till att finansiera nya

ataganden. Det ar ju hojden av opportunism att resonera pa det viset. Jag
‘ tycker att ni borde reda ut detta under den fortsatta diskussionen.

Sedan skulle jag vilja ta upp en annan sak som ocksd verkar litet
egendomlig i er reservation. Dir talar ni om att anslaget till vigunderhdll ar
ca 3,9 miljarder kronor. Samtidigt berittar ni att statens inkomster for
fordons- och kilometerskatt ar 4,1 miljarder kronor. Implicit alltsa att vi
skulle ta ut mer dn vad vi gér av med. Det hér skulle jag vilja beteckna som ett
utomordentligt exempel p& hur man Ijuger med statistik.

Statens kostnader for drift av vigarna ar namligen betydligt storre &n 3,9
miljarder. Staten har kostnader for anslag till de kommunala vigarnas drift.
Staten har kostnader for anslag till de privata vagarnas drift. Totalt blir
anslagssumman 4,9 miljarder kronor. Till detta skulle man sedan kunna
lagga en mingd kostnader for trafiksidkerhet, forskning och utveckling och
kostnader till vigarna som gar via arbetsmarknadsverket. Jag tycker att ni
skall klara ut denna markliga ekvation ocksa.

Anf. 59 KARL BJORZEN (m):
Herr talman! Lars Hedfors envisas med att forsdka tvinga oss att peka pa
ett visst besparingsforslag och saga att det har skall vi anviinda till att

finansiera Okat vagunderhall med. Jag kan bara svara som tidigare: Viharen

lang lista 6ver besparingsforslag. De ir inte alls anvinda i sddan utstrackning
att det inte finns utrymme f6r stora besparingar pa budgetens utgiftssida. Om
det finns positivt intresse hos Lars Hedfors och 6vriga socialdemokrater i
skatteutskottet att ta upp en diskussion om o¢kad finansiering genom
besparingar, skulle vi sikert hitta utrymme for det.

Sedan anmarker Lars Hedfors pa de siffror som ar angivnai reservationen.
I'sadant har sammanhang kan man vélja siffror pa olika sétt. Lars Hedfors vill
liksom gora sken av att vi trollar med siffror for att ge en felaktig bild. Men,
Lars Hedfors, betriffande den totala summan var skatteinkomsterna fran
bilismen under férra budgetaret ca 13 miljarder. Hur man #n riknar, kan
man inte fa de totala utgifterna att Gverstiga 10 miljarder. Det finns alltsa ett
stort glapp, en Overbeskattning pa ca 3 miljarder kronor, oberoende av vad
for exempel man har valt i reservationen.
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Anf. 60 INGEMAR HALLENIUS (c):

Herr talman! Det &r inga diffusa forslag centern har i sin budgetmotion,
Lars Hedfors. Vi anvander inte pengarna béde till att ka utgifterna och till
att rikna in besparingar, utan avrakningen ar gjord sa att har finns utrymme
for saval dessa utgifter som ett ligre budgetunderskott.

Anf, 61 KJELL JOHANSSON (fp):

Herr talman! Jag tror att man berdknar statens inkomster fran bilismen,
for det budgetar som vi diskuterar atminstone en del av, till 15 miljarder
kronor. De totala inkomsterna frén bilismen ricker nog till for de kostnader
som vi har talat om.

Jag sade ju att det ar orimligt med den typen av finansiering att
fordonsskatten skall avpassas exakt — vi vill alltsd inte ha sddana "raka ror”.
Darfor tycker jag heller inte att det finns nagon anledning att st& hir och tala
om exakt vilka besparingar vi vill gora for att dstadkomma finansieringen.

Det ricker val med att hinvisa.till att vi har en budget som ar 10 miljarder

starkare an regeringens — ranteeffekterna oraknade. Dér finns - &tminstone
med hiansyn till rinteeffekterna — pengar s& det ricker.

Anf. 62 LARS HEDFORS (s):

Herr talman! Det ir alltsd fortfarande pa det sattet att- de borgerliga
foretradarna i diskussionen hir inte kan peka ut ndgot besparingsforslag som
skulle kunna anvindas for just vigarna. Det gor att man kan misstianka de
borgerliga partierna for dubbelspel p& den hiir punkten. De utnyttjar sina
besparingsforslag for att minska budgetunderskottet, och de utnyttjar dem
samtidigt for att géra nya ataganden.

I fragan om 6verbeskattning av vagtrafiken, som bl. a. Karl Bjorzén talade
om, rader det delade meningar om huruvida végtrafiken ir missgynnad eller
favoriserad. Detta har vi bl. a. hort av Sven Henricssons inldgg tidigare.

Just nu pagér ett intensivt arbete i kommunikationsdepartementet for att
reda ut begreppen, och det skall vara klart nagon gang under mitten av 1984.
Forhoppningsvis skall vi da fa svar pa vara fragor. ,

Far jag slutligen ratta till ett annat fel i den borgerliga reservationen. Man

"sager namligen att hdjningen av skatten skulle drabba glesbygden sarskilt

hért. Detta ir fel. Det dr nimligen en fordonsskatt som drabbar alla fordon
lika, oavsett om de finns i glesbygden eller i storstdderna.

Anf. 63 KARL BJORZEN (m): :

Herr talman! Jag skall inte forlanga debatten ytterligare. Jag vill bara
papeka att glesbygden faktiskt drabbas hardare, eftersom man dér ér mera
beroende av bilen och tvingas att anvianda den mer och pa lidngre strackor.
Darfor ar det otvivelaktigt si att 'h('Sjningen drabbar glesbygdsbornahérdare.

Overliggningen var hirmed avslutad.



Mom. I’ (lagforslagen i propositionen)

Forst bitriddes reservationen av Knut Wachtmeister m. fl. med 141 roster
mot 16 for utskottets hemstillan med den dndring déri som féranleddes av
bifall till motion 2849 av Sven Henricsson m.fl. i motsvarande del. 154
ledaméter avstod fran att rosta. '

Harefter bifolls utskottets hemstillan med 171 roster mot 140 for
reservationen av Knut Wachtmeister m. fl.

Mom. 2 (skatten pa den tyngre trafiken)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot motionerna 2849 av Sven
Henricsson m. fl. och 269 av Lars Werner m. fl. i motsvarande delar - bif6lls
med acklamation.

Mom. 3-7
Utskottets hemstallan bifolls.

15 § Foredrogs

trafikutskottets betdnkanden _

1983/84:21 om anslag till Vigviasende m. m. (prop. 1983/84:100 delvis),

1983/84:25 med forslag till lag om kontrollavgift vid olovlig parkering, m. m.
(prop. 1983/84:104) och

1983/84:27 om tillaggsbudget III (prop. 1983/84:125 delvis).

‘Anf, 64 ANDRE VICE TALMANNEN: .

Trafikutskottets betankanden 21, 25 och 27 kommer att behandlas i tur och
ordning. Voteringarna &ger rum i ett sammanhang efter avslutad debatt.

Forst upptas allts3 trafikutskottets betinkande 21 om anslag till Vag-
visende m. m.

Anslagen till vigvisendet

Anf. 65 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Fran bl. a. vagverkets experter kom hosten 1983 kraftfulla
varningar betraffande brister i underhallet i det svenska vigsystemet. Vi
hotas av dens. k. amerikanska sjukan, om inte reparations- och underhallsat-
girder snarast sitts in. Den s. k. amerikanska sjukan bestar av ett mycket

snabbt forfall nir det galler framfor allt asfaltviigarna. Framst drabbas vigar

pé den amerikanska nordostkusten, dar klimatforhallanden och anvéndning
av vigsalt padminner om svenska forhallanden. :

Eftersom de svenska asfaltvagarna ér ett tiotal ar yngre &4n de amerikanska
kan vi, om vi tar varning, ridda vignitet fran alltfér omfattande skador,
kapitalf6rstoring, 6kat antal trafikolyckor och enorma kostnader for repara-
tioner, barighetsupprustning och ombyggnationer.

Vi kan alltsé inte fortsitta att tdra pa vignitet. Da blir det svart att i

framtiden fa rad att bygga upp végsystemet igen.
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Vi ar alla medvetna om det svenska néringslivets betydelsé for vara
mojligheter till en bibehéllen och forbattrad standard. Aven for véra
mojligheter att f3 balans i ekonomin 4r ett expanderande néringsliv en
forutsittning. ‘Den pégdende omvandlingen i néringslivet har inneburit
6kade transportkrav. Kraven pé goda vigar och pa bra och séker framkom-
lighet har skérpts, samtidigt som behovet av forbattringar och reparationer
har okat.

Utvecklingen mot en 6kad offentlig sektor, som nu tar i ansprdk mer an
70 % av vira resurser, och en allt mindre industrisektor kan inte f4 fortsatta.
Inom nagra ar riskerar vi att kommai ett hopplost lage dar underskotten, som
nu uppgar till ca 90 miljarder kronor, och obalanserna blir oméjliga att
hantera. I en sadan situation skulle vi tvingas till drastiska nedskarningar av
bade de-offentliga utgifterna och den privata konsumtionen. Besparingar
maste darfér ske redan nu.

Den konjunkturuppging som inletts kommer inte att kunna bryta den
trendmissiga nedgangen i var ekonomi. Si linge de offentliga utgifterna,
skattetrycket, budgetunderskottet, regleringarna m.m. fortsitter att oka
kommer en konjunkturuppgang bara att leda till en tillfallig forbattring av
Sveriges ekonomiska lage. Behovet av strukturpdverkande insatser vixer
hela tiden, oavsett den konjunkturella utvecklingen, och kraftiga nedskér-
ningar i de offentliga utgifterna dr nodviindiga for att konjunkturuppgéngen
inte skall brytas alltfor tidigt.

De strukturella bristerna i vdr ekonomi negligeras tyvarr av regeringen,
som med hjilp av en 13g l6ne- och prisstegringstakt, hoppas f& oss ur den
ekonomiska krisen. Atgarder som syftar till 13g 16ne- och prisstegringstakt ar
nodvandiga, men langt ifrdn tillrickliga. Darutéver méste en mycket kraftig
bantning av de offentliga utgifterna och en neddragning av budgetunderskot-
tet ske. Dessutom krévs en sidnkning av skattetrycket, sa att drivkrafterna
bakom arbete, investeringar, sparande och risktagande stimuleras. Det krivs
ocksa ordentliga systemférandringar, som syftar till en omstrukturering av
den offentliga sektorn. En Okad privatisering, konkurrens, avgiftsfinan-
siering, externfinansiering och avreglering 4r nodvéndig for att tillvaxttakten
i var ekonomi varaktigt skall aterstillas.

Herr talman! Behovet av besparingar samtidigt med behovet av generdsa
anslag for att kunna bibehalla och forbattra vignitet leder till en svér
balansgang for att finna den rétta avvigningen mellan anslagens storlek och
den nodvindiga aterhallsamheten med utgifterna pa statsbudgeten.

En avveckling av underskottet i den offentliga sektorn ar en avgorande
uppgift for oss politiker. Fran moderat hall har vi tagit p& oss den bade svara
och otacksamma uppgiften att foresla besparingar pa alla omraden, bespa-
ringar som verkligen skall ge effekt. Aven hos regeringen tycks insikten om
nddvindigheten av besparingar viixa. De forslag till dampning av utgifterna
som kommer frin regeringen har inte sillan tidigare lagts fram i moderata
motioner och d& foranlett kritik frdn socialdemokratiskt héll. Det kan vi
bira. Det viktigaste ir att besparingar gors.

Mot den bakgrunden vill jag betona att vi trots nodvandlgheten av



besparingar i stort sett accepterar de forslag till viganslag som finns i
budgetpropositionen. Skilet dr, som ocksa torde ha framgatt tidigare i mitt
anforande, att undvika kapitalférstéring och att siikra det vignat och den
standard fOr transportnéringarna som vi alla ar s beroende av.

Herr talman! I reservation nr 3 i trafikutskottets betankande nr 21, som ar
en gemensam borgerlig: reservation, paminner vi om tidigare begird
redovisning av forslag till extern finansiering av broinvesteringar.

Det ar i nuvarande ekonomiska situation utomordentligt viktigt att alla
mojligheter tas till vara att finansiera angeligna investeringar utanfor
statsbudgeten. I stravan att hitta besparingar kan da inga att férsoka hitta
andra finansieringsformer. Det 4r val ként att det finns ett flertal entréprenﬁ-
rer som ir villiga att 1dna ut pengar for att broinvesteringar skall kunna
finansieras. Det 4r inte troligt att ndgon konflikt med upphandlingskungérel-
sens bestimmelser skulle uppstd hirigenom.

T.ex. for att ersatta firjetrafik genom bygge av broar kan det vara
fordelaktigt att externfinansiera. Ett antal broprojekt finns redovisade i
utredningsmaterial som visar pa att det pd mycket kort tid skulle bli l6nsamt
att gora sddana finansieringar.

I samband med reservation 3 vill jag ndmna vart sirskilda yttrande, som
handlar om férslaget att ha vigtullar sommartid vid Olandsbron.

Olandsbron behéver rustas upp omgiende. Den har utsatts for ett hrt
slitage och en betydligt hardare trafikbelastning &n vad som forutsags nar
bron byggdes. Statsmakterna tog dé stallning till och avslog ett forslag om att
avgiftsfinansiera bron. Man menade dérvid att intdkterna inte skulle bli
tillrackligt stora och att tullar skulle fa andra och negativa cffekter. Man kanii
dag konstatera att om vagtullar hade funnits vid Olandsbron, s& hade bron
varit betald och pengar funnits dven for upprustning av densamma.

I reservation 4 angdende byggande och underhall av viagar behandlas var
syn pa hur anslaget till vigbyggande skall anvandas. Numera utgor savil det
ordinarie anslaget till vigverket som medel for vigbyggande av sysselsatt-
ningspolitiska skil planeringsram for vigverkets planering.

Vagverket har en mycket ambitios och féredomlig beddmning av vagob-
jekts angeldgenhetsgrad. Man beraknar nyttan och avkastningen av olika
projekt mot bakgrund av den planeringsordning som verket arbetar efter.
Denna har sin grund i férst av kommunerna prioriterade objekt, darefter av
vagforvaltningen gjord beddémning, som sedan lett till av resp. lansstyrelse
faststilld plan. Vigverket gor sedan avkastningsberikningar och tar da
hénsyn till ndringslivets behov, trafikintensitet, olycksbendgenhet m. m. Den
nyttoordning man dé far fram synes vara den for landet mest férdelaktiga.

Emellertid forrycks vigverkets planeringsordning da sysselsattningsmedel
delas ut och pengar gar till sysselsittningssvaga regioner. Foljden ar att man
bygger for att sysselsitta och inte for att viigbygget ar det mest angelagna. P
grund hirav anvands ocksa pengarna ineffektivt. Totalt sett skulle sdkerligen
dven sysselsattningseffekten bli battre, om man satsade pa projekt dver hela
riket som dr mest angeldgna ur trafiksynpunkt. Projekt av stort virde for
niringslivet och med god samhillsekonomisk effekt genererar ocksa fler
arbeten.
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Antingen bor vigverket fa disponera dven s-medlen i enlighet med den
totala prioriteringsordningen Over riket, eller ocksd bor det ordinarie
viganslaget 6kas pa bekostnad av sysselsattningsanslaget, som ju brukar vara
ungefar lika stort som det ordinarie anslaget.

Erfarenheten visar att sysselsiittningseffekten for de arbetsiosa ar betydligt
mindre av arbetsmarknadspolitiskt styrda vagarbeten dn vad man tidigare
utgatt ifran. : )

- Jag vill i sammanhanget papeka att vigverket i sin anslagsframstélining
fort samma resonemang och 6nskar en omférdelning mot 6kade ordinarie
anslag for att ddrigenom kunna bedriva vigbyggnadsarbetet med stdrre
effektivitet till trafikanternas och samhallets fromma.

I reservation 5 foreslas neddragning med 60 milj. kr. pa det ordinarie
anslaget for byggande av statliga vigar. Vad jag anforde betriffande
reservation 4 dr applicerbart pa dven reservation 5. Om vigverket far direkt
anvinda sysselsittningsmedel enligt sin egen planering Over riket kan
vigbyggnadsverksamheten bedrivas med storre effektivitet. Man far ut mer
vig for pengarna. Anledningen till att vi da foreslar neddragning av anslaget i
stéllet for utokning av det ordinarie anslaget och minskning av sysselsitt-
ningsanslaget dr att det ar véganslagets storlek och inte s-medlen som
trafikutskottet har att ta stéllning till och som behandlas i detta betankande.
Men jag vill girna lagga socialdemokraterna om hjartat att till ett annat ar
studera en omlaggning i enlighet med vart och vigverkets resonemang, som
jag anférde i anslutning till reservation 4..

Byggandet maste sjdvfallet hallas tillbaka till formén for drift och
underhill. Det sager ju ocksé féredragande statsradet. Aven det ér ett skil
for att studera hur de s. k. s-medlen anvénds.

Reservation 7 4r ocksa en besparingsreservation. Vimenar, i likhet med de
bada andra borgerliga partierna, att anslaget Bidrag till drift av kommunala
véagar och gator kan minskas. Frdn moderat héll foreslar vi en mindre
besparing 4n den centern och folkpartiet vill géra. Vi vill inte skara s& hart i
ett driftsanslag. Vart forslag ar darfor detsamma som vagverkets minimial-
ternativ. Det kan i sammanhanget hivdas att kommunerna, nir de inte
kontinuerligt underhéller sina végar, sjalva bidrar till att 6ka behovet av
underhall. Det 4r tveksamt om denna underlatenhet verkligen skall leda till
ett Okat statsbidrag. ' _

I reservation 9 om anslaget Bidrag till byggande av kommunala vigar och
gator foreslar vi en minskning av anslaget med 30 milj. kr., frdn 340 milj. kr.
till 310 milj. kr. I enlighet med det resonemang som vi genomgaende fort &r
skilet till besparingarna, dvs..forslag till minskat anslag, nédvéndigheten att
astadkomma besparingar i statsbudgeten. Det ar da lampligt att i storsta
mdjliga utstrackning gora sddana besparingar som innebar minskat.byggénde
till forman for drift och underhdll samt att minska statsbidragen till
kommunerna. :

Herr talman! Jag yrkar saledes bifall till reservationerna 3, 4, 5, 7 och 9.



Anf. 66 BERTIL JONASSON (c):

Herr talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservationerna 2, 3, 6, 8, 10
och 11 i trafikutskottets betdnkande nr 21. :

Forst och framst vill jag sla fast att centern alltid slagit vakt om underhéllet
av vagarna. Bra vagar dr en forutsittning for naringsliv och utveckling. En
satsning pa bra vigar ir en av de bista satsningar vi kan gora ur ekonomisk
synpunkt. Vi skapar da mojligheter for effektiva och billigare frakter. Vi
minskar pa slitaget av fordon och maskiner, och vi sparar energi. Bra vigar
ger béttre sdkerhet i trafiken.

I proposition 100 foreslas ett vigbyggnadsanslag pa 775 milj. kr ‘varav
riksviigarna foreslas fa 565 milj. kr. och linsvigarna 210 milj. kr.

I centerns motion 414 som vi viickt under innevarande riksméte har vi
patalat det enligt var mening felaktiga i att riksvagnatet, som omfattar 1 300
mil, skall erhélla mer in tva tredjedelar av byggnadsanslaget. Lansvigarna,
som omfattar 8 500 mil — eller en stricka som ir.sex ganger langre dn
riksvigarna — fir mindre &n en tredjedel av byggnadsanslaget. En fordelning
efter principen 50 % till vardera bor enligt var mening vara en riktig
fordelning. Det tycker daremot inte de andra partierna.

Centerledaméterna i trafikutskottet f6ljer upp detta yrkande i reservation
6.

Vart yrkande bygger pa det rimliga kravet att eftersldpningen avhjélps nir,

det giller linsvagnitet och att glesbygdsnitet fir en nddvandig upprustning.
Detta ir nodvéndigt direst vi skall kunna skapa nigorlunda rittvisa mellan
olika delar av vart land.

I centermotionen 414 hemstéller vi att rlksdag,en beslutar att till barighets-
upprustning av mindre vidgar och broar skall anslds 20 milj. kr. som
reservationsanslag.

Dessa vagar &r av mycket stor betydelse for skogs- och industritransporter
pé landsbygden. Vi skall ha klart for oss att den simsta biten av en vég alltid
bestammer lassets storlek. En upprustning av det slag som vi hir foreslar kan
saledes vara till mycket stor nytta. Man skulle da snabbt fa tillbaka de pengar
som man lagt ut. Manga omlastningar for att anpassa till barigheten blir
alltfor dyrbart. Vill man utnyttja fordon och annat ar det nédvéndigt att ta
bort dessa flaskhalsar.

Tyvérr gar de andra partierna emot oss pa den hir punkten, men vi fO]]C
upp yrkandet i reservation 2.

Centern yrkar ocksa i motion 414, liksom undertecknad och Jan Hyttringi
motion 665, avslag pa regeringens forslag till dndrade bidragsregler for drift
av enskilda vagar. Vi yrkar ocksé att riksdagen beslutar att aterinfora de
regler for bidrag till enskilda vagar som gillde budgetdret 1982/83.

Centern har motsatt sig de forsamringar som moderater och socialde-
mokrater inférde, eftersom de gar ut 6ver enskilda manniskor med svag
ekonomi samt boende pé landsbygd och i skogsbygd. dir servicen i de flesta
fall 4r dalig. Att banta ned bidraget ir fel, och flera kommuner har ocksa fatt
gé emellan med st6d, for att enskilda ménniskor inte skulle drabbas alltfor
hért. Alla kommuner har dock inte satsat sarskilda pengar till enskilda vagar.
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Moderater och socialdemokrater gir hiar pa den harda linjen, men vi i
centern reserverar oss enligt reservation 10, och har har vi sillskap av
folkpartiet.

Som en f6ljd av dessa yrkanden fullféljer vi i reservation 11 kraven i
centermotion 414 p& en upprikning med 53,5 milj. kr. i férhéllande till
regeringens forslag till Bidrag till drift av enskilda vagar m. m. Det innebir
ett oférandrat realt anslag jimfort med 1982/83 érs budget eller vad som
gillde innan moderater och socialdemokrater angrep detta anslag si hart.

Aven p3 denna punkt har folkpartiet samma uppfattning.

Centern vill ocksa spara dir det kan goras utan stora men for ménniskor
som har det svart. I motion 414 har vi foreslagit riksdagen besluta att till
Bidrag till drift av kommunala vagar och gator anvisa ett i forhéllande till
regeringens forslag med 92 milj. kr. sdnkt reservationsanslag pa 606 milj. kr.
Socialdemokraterna vill ha 698 milj. kr., och moderaterna vill pruta till 653
milj. kr. Trots var prutning blir det samma reala anslagsniva 1985 som 1983
for de statskommunala vigarna. Vi parallellstaller anslagen till enskilda
viagar med anslagen till statskommunala végar. .

I reservation 8 foljer vi upp yrkandet, och 4dven hér har vi folkpartiet med
0s§.

I trepartimotionen av centern, moderaterna och folkpartiet med Kjell
Mattsson som férsta namn och i motion 359 av Nils Asling har fragan om
lane- eller leasingférfarande i samband med vissa brobyggnader tagits upp. I
nuliget, med brist pa sysselsittning, och med hinsyn till investeringssvarig-
heterna bor andra finansieringsvigar provas, menar motionarerna. Angelag-
na broforslag skulle kunna finna en 16sning, och var produktionsapparat pa
omradet skulle kunna utnyttjas effektivare.

Trafikutskottets icke-socialister delar denna uppfattning och féljer upp
dessa krav i reservation 3. Det skulle vara mer att siga om den, men Gorel
Bohlin har talat om denna reservation, och pa den har punkten 4r vi fran
borgerligt hall dverens.

I Gvrigt delar vi i centern utskottets uppfattning.

Genom de stillningstaganden som gjorts av centerledaméterna i utskottet
blir de yrkanden som gjorts fran centerhall och som behandlas i trafikutskot-
tets betankande 21 i huvudsak tillgodosedda genom véra reservationer.

Herr talman! Jag yrkar saledes bifall till reservationerna 2, 3, 6, 8, 10och 11
och i ovrigt bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 67 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Jag har svart att forstd centerpartiets linje betriffande
enskilda vigar. Jag vill girna fraga Bertil Jonasson hur han ser pé det
egentligen. Det ar inte min uppgift att forsvara ett regeringsférslag, men
eftersom vi angrips fOr att vi stoder det vill jag frdga: Anser ni inte ifrédn
centern -~ och det lar vil galla ocksa folkpartiet — att det dr-hogst rimligt att
allmént utnyttjade genomfartsviigar, som allts utsitts for stort slitage, skall
ha mer i statsbidrag dn uppsamlingsvigar for fritidsbebyggelse?

Det differentierade bidragssystemet som vi har efterlyst under tidigare ar



gor det jumoijligt att anvinda pengarna bittre och att fa dem att racka langre.
De blir ocksa mer rittvist fordelade med hénsyn till det allminna utnyttjan-
det. Ar det fritidsboende personer som spontanpermanentat sitt boende som
ni anser er vara tvungna att sla vakt om? Med det hir systemet far vi
mojlighet att f4 in manga fler av de vigar i systemet som koar for att fi
statsbidrag. .

Anf. 68 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! Bland de enskilda véagarna finns det manga ollka typer av
vagar. Det 4r inte bara rena fritidsfastigheter utefter dem. I ménga
fastigheter bor méanniskorna aret runt. Vi har inte fatt ett tillrackligt klart
besked av regeringen om hur man skall placera in vigarna nir man bdrjar
med de differentierade bidragen som foéreslis i propositionen. Det har
anslagits pengar, och nivan ir baserad pa 1983 ars kostnadslége och inte pa
1985 érs. Darfor har vi kravt mer till de enskilda vigarna.

Betriffande den andra fragan, om de statskommunala vigarna, kan jag
séga att det blir en atskilligt kraftigare 6kning enligt'regeringens forslag. Vi
har velat fa dessa anslag baserade pd 1982/83 ars kostnadsniva. D4 blir det
storre rdttvisa. Var bedomning ar att den nivan var ritt avvigd.’

Anf. 69 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Jag har varit i kontakt med vigverket, och jag har fatt del av
den fullstindiga och omfattande utredningen om det differentierade statsbi-
dragssystemet. Savitt jag kan forstd skall de viagar dir man har fast boende
ingd i den grupp som far det hogre anslaget, alltsd bland dem som inte riknas
till fritidsboende. Darfor undrar jag om ni verkligen vill sl& vakt om dem som
har permanentat ett fritidsboende. Det kan 4nda inte vara rimligt.

Av utredningen framgar att alternativet som foreslas fran regeringssidan
" innebdr att alla de vigar som stir i ko for statsbidrag inom hogst en
femarsperiod skall kunna komma in i systemet.

- Anf. 70 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! Man kan vil — som Goérel Bohlin gor — utgd fran att
fritidsboende manniskor skulle ha littare att betala. Visst ar det s&. De
manniskor som dr fast boende vid de enskilda viigarna har diremot oftast inte
sarskilt god ekonomi.

Som jag sade forut dr det — sdvitt vi kan se — inte tillrackligt klarlagt i
regeringsforslaget hur man skall placera in dessa viagar. Gorel Bohlin har
uppfattningen att det avgdrande ar om det finns fast boende som ar delagare.
Jag tror att det blir valdigt svart att dra granserna i sddana fall. Darfor har vi

vidhallit var uppfattning, och vi har lagt fram férslaget om att man skall’
anvinda samma systemregler i framtiden som man har haft forut. Detta ar -

orsaken till vir stindpunkt. Jag tror att det i annat fall blir mycket svart att
dra granserna i praktiken.

Andre vice talmannen anmalde att Gorel Bohlin anhallit att till protokollet
f& antecknat att hon inte dgde ritt till ytterligare replik.
4 Riksdagens protokoll 1983/84.146-147
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Anf. 71 OLLE GRAHN (fp): .

Herr talman! Viag- och gatunitet utgdr landets mest vittférgrenade
transportsystem. Nistan alla hushéll kan nas av en véagtransport. Darfor dr
vara végar och deras beskaffenhet en fraga som intresserar alla. Det ar
emellertid inte bara antalet viigkilometer som finns i landet utan dven
végarnas beskaffenhet och lastférmaga som har stor betydelse for trafikan-
terna. Darfor ar vigunderhdllet, och inte minst ny- och ombyggnadspro-
grammet, mycket betydelsefullt.

Om de ekonomiska resurserna vore obegransade skulle vi sikert med
latthet kunna 6verbrygga de motsattningar som 1 dag finns om hur for
vigarna tillgangliga medel skall anvandas.

Regeringen har i arets budgetproposition foreslagit en fortsatt upprakning
av bidraget till driften av statliga vigar. Att sd sker ar nddvandigt for attinte i
vigvasendet nedlagt kapital skall forstoras, och vi har fran folkpartiets sida
stéllt oss bakom forslaget.

Nir det giller anslaget till byggande av vagar foreslar regeringen nominellt
oférandrat anslag. Det dr naturligtvis bra att vi kan hélla en sadan
ambitionsnivd. Vad som emellertid ar otillfredsstéllande ar att vigbyggandet
i dnnu storre utstrickning blir beroende av att medel dven fortsittningsvis
anvisas for sysselsittningsfrimjande dndamal. En betydande nackdel med
saddana anslag ar att insatserna inte alltid kan goras vid ratt tidpunkt pa ratt
stille. Dessutom ar det, som statsradet sjalv antyder i budgetpropositionen,
osikert vilka medel som pé detta sitt kommer att stillas till férfogande for
byggande.av vigar. Det ir darfor angelaget att understryka betydelsen av att
beslut om sysselsittningsmedel kan fattas sa tidigt som mdjligt — inte minst
for att man skall kunna undvika alltfor patagliga ryck i planeringen av t. ex.
viagbyggandet.

Daremot foreslar regeringen en neddragning av bidraget till drift och
underhall av enskilda vagar. Detta strider enligt folkpartiets uppfattning mot

1979 ars trafikpolitiska beslut, dir riksdagen uttalade att malet var att

astadkomma stdrsta mojliga likstillighet i landets olika delar vad betriffar
framkomlighet och barighet.

Regeringen forslar att ett nytt system med differentierade bidrag skall
inforas for enskild vaghallning. Vi har i var partimotion motsatt oss detta
forslag, framfor allt darfor att vi befarar att det kan komma att missgynna de
manga vdgar som har blandad permanent- och fritidsbebyggelse. Vi foreslar
darfor att bidragsprocenten skall aterstillas till 70 % samt att bidraget for
1984/85 skall utgd med realt samma belopp som i 1982 érs budget. I
reservationerna 10 och 11, som ir fogade till utskottets betankande, har vi
tillsammans med centern motiverat vért stiliningstagande, och jag ber att fa
yrka bifall till reservationerna 10 och 11. :

Aven vad det giller bidraget till kommunala vagar och gator har
regeringen limnat den ambitionsniva som 1982 ars budget innebar, men i
detta fall har regéringen i stillet vasentligt hojt anslaget.

Vi anser att den balans som fanns i 1982 ars budget i detta hinseende var att
foredra. Vart forslag innebir dessutom en besparing p& 92 miljoner, och jag



ber att f& yrka bifali till reservation 8, som &r fogad till utskottsbetankandet.
F.n. har konjunkturliget i vastvirlden ljusnat ganska betydligt, och vi far
ofta rapporter om att olika naringsgrenar fatt kanning av detta. Det ar bra,
och vi har anledning att hoppas pa forbittringar éinnu en tid. Trots denna
ljusning finns det fortfarande problem bl. a. inom byggsektorn.

En viktig del av vart vignit ar broforbindelserna, men i nuvarande kirva
statsfinansiella lige ar det besvirligt att ta fram tillrickliga medel for
broinvesteringar. For att uppritthilla kompetensen bland véra brobyggare
och naturligtvis ocksa for att forbattra vira viagforbindelser ar det angelaget,
anser vi, att prova nya finansieringsvigar for exempelvis brobyggande.
Darfor har folkpartiet, centern och moderaterna i en gemensam reservation
foreslagit externfinansiering av 1dnsamma broférbindelser. I reservationen —
nr 3 — har vi ganska utforligt redogjort for forslaget, och jag ber att fa yrka
bifall till &ven denna rescrvation.

En angeldgen vdginvestering som jag berort vid ett flertal tillfallen i
tidigare viigdebatter dr frdgan om E 6-ans utbyggnad till motorvigsstandard.
Jag har i ett sdrskilt yttrande, som ar fogat till utskottsbetankandet,
understrukit vikten av denna investering. Eftersom jag vet att Christer
Eirefelt i ett senare inldgg kommer att berora detta skall jag inte uppta
kammarens tid i denna fraga.

Anf. 72 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Nar man diskuterar jarnvigar hor man ofta nedlaggningsiv-
rarna tala om att endast nigra f& procent av trafiken sker pa det ritt stora,
trafiksvaga natet. Men forhallandet ar i princip detsamma néar det giller
végnatet. Stora delar av vignatet har svag eller mattlig trafik, medan en
relativt liten del belagda viigar har huvuddelen av trafikvolymen. Ansi lange
har dock inga krav stillts pa nedlaggning av vigarna i glesbygden, och man
far val hoppas att vi ocksd besparas sidana forslag. :

En incident i antydd riktning &r val 4nd de forsok som gjorts att férsimra
anslaget fran staten till de enskilda vigarnas drift. Dér har det i debatten —
bl. a. i fjol och da fran ganska auktoritativt hall — framhéllits att de har
vidgarna visst dr viktiga men att de 4nda bara har 4 % av den totala
trafikvolymen. Det ir en &terspegling av ett liknande resonemang.

I arets proposition foreslds efter utredning en viss differentiering av
bidraget till de enskilda vigarna med hénsyn till vigens huvudsakliga
anvindning. Fran vpk:s sida har vi godtagit detta forslag men forutsitter att
vigsamfalligheterna pé landsbygden inte drabbas av férsamrade bidragsvill-
kor. Fér att ingen férsimring skall ske krivs det enligt vara berikningar en
upprakning av anslaget med 35 milj. kr., och de 35 miljonerna kan, menar vi,
gott och val flyttas 6éver fran drift av statsvagarna. Dessa enskilda vagars
tillstdnd hor verkligen nira samman med regionalpolitiken. De &r ofta en
grundfdrutsittning for att méanniskor skall kunna bo och verka — oftai mindre
foretag — dven i landets ytteromrade. '

Som jag tidigare framhdll sker den mesta trafiken pa en mindre del av det
belagda vignatet. Undersokningar visar f.6. att 20 % av det belagda
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vignatet har svira skador. Den intensiva perioden for vag- och gatubyggande
intraffade pa 1950- coh 1960-talen. Arligen investerades di ca 3 miljarder
kronor i dagens penningvirde i vagar och broar. Detta var f.6. en
forutsattning for bilismens enorma expansion.

S4 kom 1970-talet med en viss vindning. Allt oftare bérjade man nu i
stillet att tala om nodvindigheten av hojda anslag for att klara underhéllet.
Man talade om vidmakthéllandenivan osv. Samtidigt intraffade det pa sitt
sitt mirkliga forhillandet att axel- och boggietrycket hjdes fran 8/12 till
10/16 ton utan att nagon egentlig motsvarande fysisk upprustning av vigarna
foretogs. Det talades i stallet om att industrin skulle tjina pa den nya
ordniﬁgen, eftersom den nya men tunga fordonstekniken skulle mojliggora
sinkta fraktkostnader. Men industrins &verskott medférde inte nagra
standardhéjande Aatgirder for vagarnas del. Industrin och néringslivet
tjanade sikerligen pa atgirden — det har de for resten sjdlva medgivit. Men
medaljens baksida ser vi tydligt i dag, da efter nigra ars uthallighet tempot nu
tycks oka i vignatets nedbrytning. Nagon talare nimnde att vi nirmar oss en
amerikansk situation nir det géller vigarna. Manga vigar med tung trafik
bl.a. i Norrland skulle snabbt ha behovt forstirkas, men den ‘officiella

viagpolitiken kom i stillet att mera handla om satsning pa motorvagssystem .

for det hogtrafikerade vagnitet i och omkring storstiderna.

Det finns ménga vittnesmal om hur végsituationen ar ute i regionerna.
Bl. a. finns ett uttalande fran végdirektoren i Visternorrlands lin, vilken
medarbetar i Svenska vigfoéreningens tidskrift, nr 2. Han sdger dar:

“Under senare delen av 70-talet, d landets ekonomi borjade stramas at,

blaste en besparingsvind dver bade vigar och vigtekniker. Véra standardkri-
terier sattes under kritisk granskning och det innebar bl. a. att man ansag att
viigarna kunde byggas smalare, eller omvént, man kunde ta mer trafik pa
samma bredd. Likasi naggade man i kanten pd vigens uppbyggnad, dvs.
tjocklek, och utforde asfaltbeldggningar av kosmetisk karaktar. Den gamla
filosofin att en ny beldggning ocksd skulle innebdra ett visst matt av
forstarkning for att kompensera 6kad belastning och ldring fick ge vika for
tankar av 'uppehéllandeférsvar’-karaktiar med enklare och billigare tekniska
l6sningar. Samtidigt har den tunga trafikens andel 6kat och kampen mot en
av véra fiender ’Gverlaster’ har varit chimér.”

Detta #r viktiga-ord fran en som star mitt uppe i arbetet med att 16sa-

problemen. Det ar angeliget att vi lyssnar pd sidana vittnesmél.
Regeringen gor nu bl. a. via hdjda végtrafikskatter en anstringning for att
restaurera de virsta vigavsnitten, men enligt var mening behovs resolutare
grepp. I perspektivet finns f. 6. en fortsatt 6kning av godstrafiken pa viagarna
med ytterligare péfrestningar sdsom f6ljd. )
Diérfor gor vi inom vpk den beddmningen att den aktuclla utvecklingen av

landtrafiken, med aterhéllsamhet i jarnvagsinvesteringarna — jag tanker da
nirmast pa banforbittringar — dar man snarare kan iaktta en viss nedtoning i’

stillet for utveckling, r en politik dgnad att.skapa svarigheter och férsimra
trafikekonomin for samhallet. '

Viart alternativ dr klart. Var syn pa trafiken betonar dess'samhdllsekono- -



miska betydelse. Utan att man forsummar ett rimligt vigunderhall méiste
anstringningar géras fOr att utnyttja alternativa transportmedel. Hirvid
betonar vi jirnvigens kapacitet men dven kust- och insjéfartens méjliga
utveckling i nira samverkan med lastbilarna i vidaredistribution och
uppsamlingstransporter. .

Det giller att i 6kad omfattning fora 6ver tung langvaga trafik till
exempelvis jirnvigarna, som redan nu har 6verkapacitet i manga relationer.
Harigenom kan landet spara pé bl. a. motorvéagsbyggen for tung trafik och
stallet satsa pa vigar ute i regionerna, t. ex. i Vasternorrland, i de fall det ar
samhaillsekonomiskt motiverat med en sidan satsning.

De borgerliga och da frimst moderaterna, som ofta vill framstd som

bilismens speciella omhuldare, visar nu tydlig inkonsekvens genom att skéra
ned viganslagen till en nivd under vigverkets bcsparingsalternativ.

Aven detta har uppmiarksammats av Svenska vigforeningen. Ledaren i
nr 2 av féreningens tidskrift relaterar situationen ungefir pé det satt som jag
har gjort — man talar bl. a. om en tydlig tendens till stora svarigheter ocksa i
Stockholmsregionen — och skriver sedan sé& har:

Mot den angivna bakgrunden, speciellt den kommunala viigstandarden.

av i dag, blir man minst sagt férbluffad nar man laser de icke-socialistiska
partiernas besparingsforslag i riksdagen. Samtliga tre partier vill pruta pa
anslagen till driftbidrag till de kommunala vigarna till det alternativ som
Vagverket har angett som besparingsalternativ.” :

I ndgon motion — det nimndes visst hir ocksa av moderaternas foretradare
—forordas nu tullavgiftssystem, t. ex. for Olandsbron. Med detta aterinforan-
de av grindslanten via administrativt krdngel tror man sig tydligen kunna Iosa
finansieringsfragorna.

I reservation 3 fran de borgerliga kommer ocksa forslag om att i 6kad
omfattning privatisera viag- och brobyggandet. Enligt var mening maste det
vara hogst tvivelaktigt att, som foreslas, lata entreprendrer fungera ocksa
som kreditgivare. I forlingningen skulle vi hirigenom rubba principen om att
de politiska organen skall styra anlaggningsverksamhetens omfattning.

Vi anser tvartom att privatiserings- och entreprendrssystemet drivits
tillrackligt 1angt redan nu av vagverket sjalvt, som fortsatter att avveckla mer
och mer av sin egenregiverksamhet till fsSrman for entreprenader. Snart &r
egenregiverksamheten marginell.

Detta kan pa sikt leda till halvering av arbetsstyrkan vid vagverkct dvs. en
minskning med tusentals arbetare, och indragning av uppdt femtiotalet
vigstationer ute i regionerna, t.ex. i Jimtland. Vigstationerna betyder
mycket inte bara for ett tryggt underhall av vigarna i de langa avstdndens
land utan éven for att behalla arbetsmojligheter i bygder dar det 4r ont om
arbetsplatser. :

Jag vill med det hir, herr talman, yrka bifall till reservationerna 1 och 12
samt i Ovrigt till trafikutskottets férslag.
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Anf. 73 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Det lat som om Sven Henricsson anség att narmgshvet aker
snalskjuts pa staten. Jag vill da siga till honom att niringslivet tillfor
statskassan manga miljoner, och vi skulle sannerligén behéva fler. Att man
da tillmotesgar kravet pa goda vigar for bl. a. ndringslivets behov ar faktiskt
att stimulera till 6kade intikter for statskassan. Jag vill citera vad vigverket
skriver i ett pressmeddelande med anledning av anslagsiskanden:

”Vikan konstatera att godstransporterna dkar pa vigarna. Detta samman-
hinger med att distributionstekniken utvecklats dels mot effektivare lager-
hantering och dels mot firre produktionsstillen — — -

‘Sedan pastod Sven Henricsson att vi hade forslagit besparingar som

understiger vigverkets alternativ. Vart férslag motsvarar vagverkets minimi-
alternativ vad giller statskommunala vigar.
. Angdende véra forslag till privat finansiering av vissa projekt vill jag saga
att syftet 4r att avlasta statsbudgeten och att skapa méjligheter att genomféra
projekten. Jag menar att ett mera marknadsinriktat ldne- och leasingforfa-
rande vid byggande av t.ex. 16nsamma broar vore bra. Ett sddant finan-
sieringssatt dr av stort samhillsekonomiskt virde och innebér en avlastning
av statsbudgeten. Forutom att kapital kan utnyttjas for I6nsamma investe-
ringar i stillet for till finansiella transaktioner, bidrar investeringarna till att
uppritthdlla entreprendrernas kompetens: och till att vidmakthalla deras
byggorganisationer. For svenska byggexportforetag ar det ocksd mycket
virdefullt att kunna hanvisa till referensobjekt i Sverige, utférda pa svenska
statens villkor. Detta innebir ett stort ansvarstagande frén foretagarsidan,
vilket i sig &r meriterande.

" Anf. 74 SVEN HENRICSSON (vpk) replik: :

Herr talman! Det méste vara ett missforstand att jag skulle ha sagt att
ndringslivet inte vore betjant av bra vigar. Jag har i stillet sagt att h6jningen
av axeltrycket; som gjordes utan att man héjde vdgens standard och
barférmaga, ju var bra for niringslivet pa kort sikt, genom att man déar kunde
sdtta in kraftigare transportresurser. Det tjinade niringslivet pa, och det var
jubra, men jag menar att det dirmed uppkom kostnader for det allménna for
att aterstilla viagarna, reparera dem och vidmakthélla dem. Detta betyder -
alltsd 6kade kostnader f6r det allminna, medan naringslivet tagit fortjans-
ten. De fortjénster naringslivet gjorde 6verlimnades ju inte till vigverket
med tack f6r hjilpen: Varsdgod, hir fir ni en extra dusor for att renovera
viagarna! Tvirtom exemplifierar detta hur staten far vara hjilpgumma &t
néringslivet utan att f4 nagonting for det.

Om detta med att anlita entreprendrer och stora foretag for att finansiera
objekt som skall realiseras — t. ex. broar — vill jag sdga att man hirigenom
kommer i klart beroendeférhéllande, som jag ser det, i varje fall om man

- later entreprendren finansiera detta. Denne far ett Overtag gentemot

konkurrerande entreprendrer som inte kan ge samma generdsa erbjudande.
Vi far en situation dar den som har mycket pengar kan vara med och styra
vilka objekt som skall realiseras. '



Jag menar att vi dd kommer ifran den vedertagna ordningen att detta skall
ledas av politiska beslut.

Anf. 75 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Sven Henricsson sager att naringslivets krav 6kar kostnader-
na for det allminna. Men de ger ocksa dkade intakter for staten. Vigverket
far inte pengarna direkt utan i efterhand sedan staten gjort en bedémning av
behovet.

Anf. 76 KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Trafikutskottets betinkande om anslag till vigvasendet, som
vi nu behandlar, ar justerat den 10 april, och i dag ir det den 17 maj. Det har,
enligt vad jag erfarit, varit en viss diskussion i korridorerna hir i riksdagshu-
set, dir man med hénsyn till kammarens arbetsbelastning undrat: Vad ar
orsaken till att kammaren far upp detta drende till behandling s& sent?

" Arade kammarledaméter! Forklaringen ar mycket enkel. Det ar namligen
sa att den foreslagna 6kningen av driftanslagen fér det statskommunala och
det statliga vignitet ar kopplat till fordonsskattehdjningen, och den fragan
tog kammaren stéllning till genom att som féregiende drende pa foredrag-
ningslistan behandla skatteutskottets betinkande nr 40 om &ndringar i
vigtrafikbeskattningen. Riksdagen har for en halvtimme sedan allts3 tagit
stillning till fordonsbeskattningen. Dérfér har vi forst nu méjligheter att
behandla trafikutskottets betinkande om anslagen till vagvasendet. Detta ar
den enda orsaken till att kammarbehandlingen drgjt. '

Jag har velat gora denna deklaration f6r undvikande av missférstand och
ryktesspridning hér i riksdagen. Men, herr talman; nog om detta.

Sambhallets transportberoende har vuxit oavbrutet under de senaste 30
aren. Den standardférbattring som &gt rum i det svenska samhéllet under
denna period har bl. a. kunnat ske tack vare utvecklingen i friga om landets
vig- och gatundt. Vigtrafiken kénnetecknas av att den ldttare &n andra
trafikgrenar kan anpéssas till de varierande forutsattningarna och kraven i
samhillet. Denna férmaga till anpassning kommer éven i framtiden att spela
en stor roll, eftersom viagtrafikens dominerande stillning i traﬁkpohtlken
kommer att bestd under Gverskadlig framtid.

Viagnitet och gatunitet dr vart storsta transportsystem, och precis som
Olle Grahn sade i sitt inlagg kan praktiskt taget varje hushall i det hir landet
nés av en vigtransport. Aven om man begagnar andra transportmedel —t. ex.
jarnvig, flyg och bat — méste man nastan alltid anvdnda vigen for att
transporten skall kunna né det slutgiltiga malet.

En god standard pa vignitet och gatunitet ar av grundlaggande betydelse
for landets naringsliv, eftersom mer &n 50 % av alla godstransporter: ager
rum pé'vara vigar. Men en god vigstandard ir lika viktig for de ménniskor
som dagligen — individuellt eller kollektivt — méste fardas pa viagarna. Hela
88 % av all persontrafik, om man mater i persontraflkkllometer sker pa vara
gator och vigar. '

Vart lands befolkning har sin bosittning och utkomst spndd 6ver en stor
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yta, med langa transportavstind. Sambhallets utveckling, liksom industrins
omvandling, forindrar hela tiden transportbehoven. Godstransportarbetet
kommer att 6ka i framtiden, och detta beror bl. a. pa en koncentration av
produktionsstéllena och en distributionsteknik med 6kad lagring av varor i
centrallager. Denna omvandling av vart samhille och vart niringsliv stiller
krav pé god framkomlighet pa vignatet under alla tider pa dygnet. Industrins
strivan att minska lagerhallningen kréver att transporterna kan ske med god
regularitet.

Den ékonomiska politik som den socialdemokratiska regeringen bedrivit
sedan regeringsskiftet 1982 syftar bl. a. till en 6kning av industrisektorns
relativa andel i vdr ekonomi. Den massiva satsning som skett och sker pd
kommunikationsomrédet ar ett led i denna socialdemokratiska stravan.

Inte minst viktigt dr att vart vigsystem fGrnyas och utvecklas i en riktning
som framjar naringslivets tillvaxt och forutsittningar hirfér. I regeringens
fordelningsplaner f6r vigbyggandet ges vagbyggandet, som har som mal att
framja naringslivets transporter, hogsta prioritet. Samma instéllning praglar
de atgarder som foreslas nar det géller drift och underhéll av landets vignit.

Véara vigar och det kapital som har investerats i dem spelar, som jag redan
sagt, en mycket stor roll. Underhdllet och sk6tseln av vigarna ér viktiga for
att vi skall kunna utnyttja den infrastruktur som viignitet erbjuder. Bristande
underhall innebir, férutom sdmre transportforutsattningar, att vi skjuter en
reparationsskuld framfor oss. Jag tror namligen att om vi skulle fortstta att
tira pa vara vagar pa det sitt som skedde t. ex. under &r 1976-1982, blir det
oerhort svart att i framtiden skaka fram de pengar som kommer att behévas
for att bygga upp vagsystemet igen. Det ar darfor bra att regeringen satsar
som den gor pa viagomradet.

Den totala anslagsh6jningen pé driftsidan uppgar till 591 milj. kr. Raknar

man i reala termer, ar den reala 6kningen 6ver 400 milj. kr. Hirigenom blir
det mojligt att ticka den arliga forslitningen av vignitet. Men den kraftiga
anslagshojningen gor det ocksd mdjligt att upprusta det vignit som forfallit
pa grund av bristande underhall under tidigare 4r. .
- Jag vill, utan att gd in pa nigra detaljer, beréra bidragssystemet for det
enskilda vagnitet. Det forslag som laggs fram i arets budgetproposition
innebir ett nytt och mera rittvist bidragssystem. Det skall triada i kraft frin
arsskiftet 1984-1985. Forslaget bygger i sin helhet pa ett underlag som
arbetats fram inom vigverket. Man kan siga att forslaget innebédr att
statsbidragen skall utga med foljande procenttal for de enskilda vagarna. Det
skall utgd med 80 % f6r genomfartsvagar, med 70 % for vigar som betjanar
fast boende och naringsliv, med 50 % for vagar som giller det rorliga
friluftslivet och med 40 % f6r vagar inom fritidsbebyggelse.

Tillgangliga bidragsmedel bor ges en rittvis fordelning med hansyn till
viigarnas funktion. Darfor prioriteras genom det hir systemet skogsbrukets
och lantbrukets behov av bra vagar framfér vagar for fritidsbebyggelse och
boende .inom olika bebyggelseomridden. Moderaterna och vénsterpartiet
kommunisterna har accepterar det har forslaget. Daremot har centerpartiet
och folkpartiet i reservationer sagt nej till en omlaggning av statsbidragssys-



temet for enskilda vagar. Det &r svart, herr talman, nar man i en knapp
ekonomi maste prioritera att inse att viagar for fritidsbebyggelse bor fa
samma bidrag som vigar for lantbruk och skogsbruk i glesbygden. Pa samma
sitt vill centern och folkpartiet att vigar i stora kommuners villabebyggelse
skall fa lika stort bidrag som vigar for fast boende i glesbygd.

Det socialdemokratiska forslaget innebir att de som har de lingsta och
tyngsta transporterna skall fi frin den kaka som finns att férdela férhallande-
vis mer dn de som aker till sin sommarst{lga eller bor i ett villaomrade. Jag
undrar egentligen vad de som bor i glesbygd sidger om centerns och
folkpartiets forslag. Forslaget, som bada dessa partier stiller sig bakom,
innebdr ju att de fast boende i glesbygd far mindre bidrag for att centern skall
kunna tillgodose kravet att lika bidrag skall utga till fritidsbebyggelses vagar.
Vi tycker att det ir en egendomlig glesbygdspolitik som cénterpartiet har gett
sig in pd, och vi tycker det ar egendomligt att folkpartiet accepterar den.

Regeringen har i sitt budgetforslag lagt stor omsorg vid att driften av
statliga och statskommunala végar skall kunna genomféras pa ett likartat
satt. Det ar viktigt att hivda denna parallellitetsprincip mellan statlig och
statskommunal vaghéllning. '

Nu féreslar centern och folkpartiet att anslaget Bidrag till drift av
kommunala vigar och gator skall skdras ned med 92 milj. kr. eller drygt
13 %. Hur skall d& de vighéllande kommunerna kunna underhélla belagg-
ningar och broar i samma omfattning som sker pa det statliga vignitet? Det
kommer att bli stor skillnad pé vigstandarden, till men for trafiksakerheten
och framkomligheten.

Centerns och folkpartiets forslag att fora Gver 92 milj. kr. fran de
statskommunala vagarna till enskild vighéllning innebér att drift och
underhéll av t. ex. den viktiga trafikleden Essingeleden, inkl. Essingebron,
hir i Stockholm far st tillbaka till f6rman for sommarstugevigar eller gator i
villaomréden. Bara detta lilla exempel visar hur illa genomtinkt deras férslag
ar.

Herr talman! Det férvanar mig ocks4 att vpk hamnat p& samma principiella
stindpunkt och vill féra 6ver medel frén drift av statskommunala till enskilda
vagar. Visserligen har vpk reducerat sin omférdelning till 35 miljoner, att
jamféra med mittenpartiernas 92 miljoner, men det férindrar inte min
forvaning, herr Henricsson, och inte heller det faktum att man vill ta
pengarna ifran driften av statsvéagar. Det ar forvanansvirt att ni har gjort si.

Vad betriffar byggandesidan har denna budgetproposition en vésentligt
hogre ambitionsniva. Jag vill forst hanvisa till 1979 ars trafikpolitiska beslut,
dér riksdagen framholl att planeringen av vigbyggandet borde utgé fran en
hogre ambitionsniva. .

Genom att man fran regeringens sida i anvisningarna for flerars- och
fordelningsplanerna gjorde det méjligt fér vaghallarna att pa ett bittre sitt

An tidigare ta med de s.k. sysselsittningsanslagen i sin planering, kan

riksdagens “bestéllning” fran 1979 uppfyllas i framtiden.
Som bekant baseras de nya flerarsplanerna for 1984-1993 pa ordinarie
anslag, dvs. 900 milj. kr., samt dessutom pa 500 milj. kr. for vagbyggande av
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sysselsittningsskil. Det betyder en ram pa 1 400 milj. kr. for i ar och 1 450
milj. kr. for nésta ar. P4 samma sitt har fordelningsplanen for byggande av
statskommunala viigar grundats pa en planeringsniva som ligger 60 milj. kr.
Over det ordinarie anslaget pa 340 milj. kr. For &r 1985 ar planeringsramen
450 milj. kr.

Jag tycker det ar ett bra system man har infort. Inom utskottet har vi
emellertid fortfarande den uppfattningen att det vore bittre att ytterligare en
del av de s. k. sysselsittningsmedlen 6verfordes till och ingick i de ordinarie
ramarna for vigverket.

Nir man lyssnar pa Gorel Bohlin och tar del av moderata samlingspartiets
reservationer, kan man inte lata bli att uppfatta moderata samlingspartiet
som mycket negativt nir det giller vigsektorn. Dess fOretridare reserverar
sig f6r en minskning av anslaget till byggande av statliga vagar med 60 milj.
kr. De vill reducera anslaget for byggande av kommunala vagar med 30 milj.
kr., och pa driften av dessa vill de pruta 35 milj. kr. Jag tycker att det hér ar ett
uttryck for att man inte i sin bedémning ger vigsektorns betydelse for
transportomradet och for naringslivet samma prioritet som vi gor.

Gorel Bohlin siger att det ar en svar balansgang man maste g4 nar man
skall spara. Jag kan girna medge det. Jag menar ocksi att det ar vildigt
viktigt att vi driver en ekonomisk politik s& att vi kan ratta till det stora
budgetunderskott ni limnade 6ver. Jag tycker att den forda politiken pekar i
ratt riktning. Jag vill emellertid med bestamdhet hdvda att kapitalforstoring
inte 4r ett bra satt att spara. Jag vill med bestdmdhet hivda att investeringar i
infrastrukturen och i vart vagnat ur ekonomisk synpunkt dr positiva. De har
niamligen en positiv effekt p& industrin.

Skall vi ha en chans att ritta till ckonomin i det hir landet, méaste vi fa en
industrisektor och ett naringsliv som kan fungera effektivt, producera till lga
kostnader och vara konkurrenskraftigt. Transportsektorn och transportkost-
naderna ar i det sammanhanget av utomordentligt stor betydelse. Det trodde
jag att moderata samlingspartiet hade fatt klart for sig vid alla de 6verlagg-
ningar och diskussioner som trafikutskottets ledamoéter haft mojlighet att
fora med -nidringslivets representanter. Det ir litet egendomligt att en
socialdemokrat skall behova féra en debatt med foretradare for moderata
samlingspartiet nar det giller att tillgodose for svenskt néringsliv angeldgna
behov.

Det finns ett antal reservationer. Jag avser inte att diskutera alla.
Reservation 3 handlar om leasingforfarande och externfinansiering i sam-
band med brobyggen. Samtliga tre borgerliga partier star bakom reservatio-
nen. Vi har frén utskottsmajoritetens sida sagt nej till ett sidant leasingforfa-
rande. Vi har gjort det for att regeringen i sina anvisningar for ﬂeri’afsplane-
arbetet har forutsatt att man i lanen prioriterar sina brobyggen i planarbetet.
Detta giller speciellt ddr man kan minska driftkostnaderna genom att ta bort
nuvarande farja. Regeringen har dessutom i budgetpropositionen vidgat
planeringsramarna for de statliga vigarna med 500 milj. kr. jamfort med vad
som gillde under den borgerliga regeringstiden. Denna vidgning av ramarna
ger ocksa utrymme for 6kat brobyggande.



Min alldeles bestimda bedémning — det vill jag séga till de foretradare for
‘de borgerliga partierna som star bakom den har reservationen — iir att det blir
dyrare att leasa #in att staten lanar. Méjligheterna att ta upp lan ir definitivt
inte béttre dn riksgaldskontorets. Man mdste ocksd ha klart for sig att
kostnaderna for driften inte bortfaller om man lanar ~ oavsett pa vilket satt —
eftersom dessa 4nd4 maste betalas som réntor och amorteringar.

Sedan en kort kommentar riktad till moderata samlingspartiets foretrada-
re. I en motion krivs att en avgiftsfinansiering for Olandsbron skall inforas.
Man vill men vagar inte f6lja upp kravet fullt ut. Det blev i stéllet ett sarskilt
yttrande. Hela den argumentering som Gorel Bohlin forde fram visade
emellertid en positiv instilining till att vi skall inféra avgiftsfinansiering —
speciellt nir det galler Olandsbron.

Man talar i reservationen och i det sirskilda yttrandet om onddigt &kande
pa Olandssidan. Fér tva veckor sedan behandlade vi Gotlandsstddet hr i
kammaren. D4 framférde moderata samlingspartiet kravet att vi skall gora
alit for att underlatta turismen pa Oland. Man reserverade sig for ett
inrittande av en ny féirjelin'je fran Oland till Gotland. Detta &r ett mycket
egendomligt sitt att argumentera. Ena veckan siiger man att allt skall géras
for att underldtta turismen, niista vecka talar man i ett sarskilt yttrande om
okynnesdkande och vill inféra en sérskild avgiftsfinansiering. Vi har fran
socialdemokratins sida sagt nej till avgiftsfinansiering. Vi kommer att siga
nej dven i framtiden nir det giller den del av det svenska vigniitet som skall
betjina trafiken inom landets grinser.

Herr talman! Med detta ber jag att pa alla punkter fi yrka bifall till
hemstéllan i trafikutskottets betdnkande nr 21.

Anf, 77 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Kurt Hugosson sager att jag i mitt anférande it negativ till
vagnitet. Det dr mycket markligt, och jag foreslar att Kurt Hugosson laser
protokollet — det far visa att jag faktiskt inte 4r negativ vare sig till vignitet
eller till den industri och det néringsliv som i stor utstrickning anvander

vignatet. Tvartom betonade jag mycket starkt i mitt anférande att det var -

viktigt att vignatet upprustades just for industrins skull. Det vi frAin moderata
samlingspartiet har gjort ir en annan bedémning betriffande anslagen, och
det 4r en neddragning i férhéllande till regeringens forslag som inte ar s&
sdrskilt stor. 591 milj. kr. pd driftsidan sade Kurt Hugosson att regeringen
hade plussat p, och vi har fran det dragit av 45 milj. kr. Vi har ocksa
motiverat varfor vi har gjort detta.

Det ar faktiskt s, Kurt Hugosson, att besparingar i statsbudgeten &r
absolut nddvidndiga. Det ricker inte med stimulans till niringslivet —~ man
maste ocksa astadkomma besparingar. .

Nir det sedan giller frigan om finansieringen utanfér statsbudgeten skulle
jag vilja siaga att ett mycket vardefullt satt att ldna &r att ha ett mer
marknadsinriktat lane- och leasingforfarande. Man uppnér ¢n fordelning av
kostnaderna for projekten 6ver tiden, och man uppnér en fordelning —under
férutsittning av avgiftsuttag — pa brukarna mer 4n pd skattebetalarna. Detta
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ir utomordentligt vardefullt for samhallsekonomin.

Jag vill tilldgga, eftersom Kurt Hugosson tog upp detta med uppléningsfor-
farande, att det redan i upplaningsférfarandet via staten ligger en forlust, pa
grund av att staten nu lanar utomlands till h6g marknadsrianta och med
valutaforluster, men I&nar ut bade till affarsdrivande egna verk och till andra,
t. ex. kommunerna, till lagre ranta. Det finns skal for statsmakterna att titta
litet ndirmare pa detta. . ‘

Betriffande Olandsbron hade det, Kurt Hugosson, varit ganska bra att ha
de pengar till reparation av Olandsbron som vi hade fatt om vi hade haft tullar
fr&n borjan. '

Anf. 78 BERTIL JONASSON (c) replik:
Herr talman! Kurt Hugosson séger att socialdemokraterna har ambitioner

att forbattra viigar, och det 4r bra—men vi har alla de ambitionerna. Vi skall

vil se saken som den i verkligheten forhaller sig: Vi har nu fatt en battre
virldskonjunktur som ger oss dessa mdjligheter, och det ir vi glada for. Det
ar nodvindigt att vi far en forbattring av vagarna. )

Nir det giller fordelningen vill vi frin centerns sida att riksvigar och
lansvigar skall ha 50 % vardera. Vi foreslar dessutom 20 milj. kr. ytterligare
for att forstarka vagar och broar som utgorflaskhalsar och &r till stort men for
effektiviteten. . _ :

Kurt Hugosson har hir redogjort for de nya reglerna for enskilda vagar.
Men man blir inte s& mycket klokare for det. Fragan ar, Kurt Hugosson: Hur
blir det med vigarna i de omraden dér det finns bade bofast befolkning och en

. hel del fritidsboende ? Det ar vil fel om den bofasta befolkningen i ett omrade

skall drabbas av att det finns fritidshus i omradet. Ar det s3, Kurt Hugosson,
att om det finns nagon fast boende efter en vag s kommer denna vag att
klassas som tillh6rande ett omrade med bofast befolkning, utan hinsyn till de
fritidsboende? Det vore bra att fa veta detta.

Huvudmainnen for de statskommunala viigarna har en battre ekonomi, och
vi har egentligen inte dragit ner anslagen i forhallande till 1982 ars niva. Vi

- har aterstillt dem realmissigt. Sdkerligen kommer glesbygdsborna att bli

medvetna om vad de férslag som regeringen har lagt fram innebir —de forslag
som har accepterats ocksa av moderaterna. Vi anslir juivarje fall 53,5 milj.
kr. mer, och di kan jag inte pa ndgot satt forsta hur det skall kunna bli en
forsamring. Det maste Kurt Hugosson férklara for kammarens ledamoter,
detta gar egentligen inte ihop. Jag kan inte forstd hur man kan dstadkomma
mer om man tar bort en massa pengar — det ér en filosofi som far sta fér andra
och deras sitt att resonera ekonomiskt. '

Anf. 79 OLLE GRAHN (fp) replik:

Herr talman! Det ér naturligtvis inte obekant for Kurt Hugosson att vi frén
folkpartiets sida i januari i samband med de olika motionerna med anledning
av budgetforslaget lade fram en hel del besparingsférslag som tillsammans
rorde sig om ungefir 10 miljarder netto. Dessa besparingar har trots allt inte
drabbat kommunikationsomradet sérskilt hart. Jag hoppas att Kurt Hugos-



son har uppmiarksammat det. Vi foreslar en besparing nar det géller
driftbidraget till kommunala végar.

Det ir fel, Kurt Hugosson, att pasta att vi har fort 6ver alla pengar till
enskilda vagar. Vi gor en nettobesparing pa runt 38 miljoner. Det vi for dver
till de enskilda vagarna ar ungefir 53 miljoner. Det gor vi for att kunna
behélla den nivd som vi anser att anslaget till de enskilda vagarna bor ha.

Jag kan inte forstd — och det dr en synpunkt som édven Bertil Jonasson
framforde har alldeles nyss — hur det skulle kunna bli samre for de enskilda
vigarna om man okar anslaget med 53 miljoner. Det maste Kurt Hugosson
kunna forklara pa nagot sitt.

Anf. 80 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Kurt Hugosson tar upp fragan varfér vpk féreslar att man
skall féra 6ver pengar fran de statliga vigarna till de enskilda vagarna,.ofta
ute i glesbygden. Vi anser att man kan géra det av foljande skal.

En motorvig t. ex. kostade i fjol, nir jag kontrollerade det, 10 000 kr. per
meter. Det betyder att om man skulle dra in tva tre kilometer av ett sddant
markkravande motorvagsbygge skulle man #ndd fi in pengar for att
finansiera en satsning pad de enskilda vigarna, som behéver behilla
realvirdet i sitt stod. :

Jag skulle vilja stilla en friga. Kurt Hugosson sade att det nu ar mycket bra
stallt med végarna, och regeringen ar mycket duktig, den satsar pa vagarna,
och det har hant mycket. Hur kan det d4 komma sig - jag vill girna ha en
kommentar till det — att det &r aktuellt med indragningar av en hel rad
vigstationer ute i landet — det 4r tal om 50-60— och att manga manniskor skall
bli permitterade fran vigverket eftersom man inte har méjlighet att klara sin
ekonomi.

Detta ir fragor som inte minst Kurt Hugosson har drivit hart — jag har last
protokollen si jag vet det. Nu vore det intressant att fa veta: Hur férhéller det
sig med detta i dag? Ar det sa bra stallt, eller vad ir forklaringen till att man
héller p& att dra ned pa vigstationer och- personal ute i hvederna?

Anf. 81 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Om jag sade att Gorel Bohlin var negativ till vigverket,
gjorde jag mig i sa fall skyldig till en felsagning, for jag avsdg vigvisendet.

Det ar faktiskt konstaterat — dir ger jag girna Olle Grahn ritt — att man
frin mittenpartiernas sida till stor del stéller sig bakom de anslagsforslag som
foreligger i budgetpropositionen. Men moderata samlingspartiet har tre
reservationer, i vilka man pé olika anslag vill reducera medel som skall g&
bade till drift och till bygge. Detta maste tas till intikt fér att ni inte kiinner pa
samma sitt som Gvriga partier for att satsa pa viagomradet.

Det ar beklagligt. inte minst med tanke p att om en fortsatt kapitalforsté-

ring fick 4ga rum nir det géller vara vagar, sa skulle det kosta oss stora belopp
iframtiden. Vi har ju ocksa vid ett flertal tillfillen fatt vilmotiverat redovisat
frén ridringslivets och industrins sida hur mycket det betyder fér industrin att
~ vi har ett bra och vil fungerande vigsystem.
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Nar det giller leasingforfarande och upplaningsforfarande har jag mycket
svart att tinka mig att man skulle kunna genomfora upplaningar till lagre
ranteniva 4n vad som kan ske genom riksgilden. '

For att atergd till centerpartiet vill jag siga att centerpartiet uppenbarligen
ar pé det klara med att det system som fOreslas i budgetpropositionen ar bra
men att man av nagon oforklarlig anledning dnda har hamnat fel. Av de
cnskilda vagarna, som vi nu har diskutcrat, utgér gecnomfartsvigar och vagar
for fast boende i glesbygden 90 %. Dessa vagar far den hogsta procentsatsen,
just den procentsats som centerpartiet vill terga till och som gillde under
foregdende budgetar. Men ni gar allts emot systemet, och det innebir att ni
vill ha lika hog nivd pd statsbidraget till sommarstugevigar och vigar i
villaomraden. Det &r det som vi tycker ir fel, eftersom ni da tar dessa pengar
fran de statskommunala vigarna, dir vi har ett eftersatt underhall. Det kan
var och en uppticka som koér pd vara stora genomfartsleder 1 de stora
kommunerna. Dir har vi ocksa det stora trafikarbetet. De enskilda vigarna
svarar for 2 % av trafikarbetet i det hir landet. Dar vill ni satsa 53 milj. kr.
ytterligare, medan ni diremot till det statskommunala végnatet, som svarar
for det helt dominerande trafikarbetet, vill reducera anslaget. Det ar detta
som vi tycker ir besynnerligt.

Anf. 82 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Nej, jag uppfattade “vignitet™ — inte vigverket.

Jag vill for det forsta saga att det ar en hogst egendomlig argumentation
som Kurt Hugosson har. I mitt anférande talade jag om att vi ir mycket
angeldgna om en forbattring av viignitet. Men mot den nuvarande ekonomis-
ka bakgrunden och med tanke pd behovet av besparingar har vi féreslagit
besparingar, dvs. en neddragning av den stora anslagsékning som regeringen
har foreslagit.

Skalet till att vi vill géra besparingar — det &r mycket marginella belopp — ar
insikten om nédvéndigheten att spara pa statsbudgeten for att om mojligt
stoppa Okningen av budgetunderskottet. Det 4r ett skdl som ni borde
respektera och-t. 0. m. kdnna tacksamhet for.

Detir juinte ovanligt att vara besparingsforslag tas upp och dammas av for
att sedan i nigot omstuvad form lanseras som regeringsforslag. Det ar ju
smart. Regeringen vet mycket vil att vi moderater inte hoppar av var linje
utan stoder besparingsforslag ocksd nir det ar regeringen som stir som
avsindare.

Sedan, snilla Kurt Hugosson, ar det sd nidr det giller leasing och
laneforfarande att nir vi har underskott i statsbudgeten, sé blir varje 6kning,
dvs. varje 1an, en mycket dyr upplaning.

Anf. 83 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! Nar det giller de enskilda viigarna inser givetvis var och en att
de av regeringen foreslagna pengarna ar 1985 inte kommer att vara ett stod
motsvarande det man fick 1983. Det kommer ménniskorna att bli pa det klara
med. De foreslagna pengarna riicker inte till for att placera négon storre



andel av vagarna pa 70- och 80-procentsnivaerna. Man kan ju intc trolla med
knina och gora mera f6r mindre pengar. P& det hir sattet kommer
glesbygdskommunerna och befolkningen dar samt skogstransporterna att
drabbas. )

. Kurt Hugosson siger att de fritidsboende inte skall gynnas pa den fasta
befolkningens bekostnad. Jag har tidigare fragat Kurt Hugosson vilken
beddmning man skall gdra nar det giller omraden med blandade vigar— dvs.
omraden dir det kanske bara finns en bofast och ménga fritidsboende, eller
tvartom. Hur skall man forfarai det avseendet? Viskall vara pa det klara med
att manniskorna, nar resultatet av dagens majoritetsbeslut blir kiint och skall
tillimpas i det praktiska livet, kommer underfund med att det blivit en
forsamring — f6r s maste det ju bli nar mindre pengar anslas. Man maste helt
enkelt vara sarskilt kunnig i ekonomi for att kunna forklara att man med
mindre pengar kan gbéra mera. Men det far st for dem som driver det
pastiendet. Forsok klargora detta fér manniskorna! Det ér bittre 4n att bara
komma med munvéder hér i riksdagen. Det var vad jag ville ha sagt.

Anf. 84 OLLE GRAHN (fp) replik:

Herr talman! Aven for mig 4r det en gata hur ett ligre anslag skall kunna
innebara ett bittre bidrag till vigarna. Det vore irligt av Kurt Hugosson att
nu hir i kammaren erkdnna att ni naturligtvis fatt ménga tillrattavisningar
frAn kommunalmén och andra som haft bekymmer till f61jd av det beslut som
fattades hér i riksdagen for'ett ar sedan. Det dr ju darfér som ni med diverse
krumbukter har forsokt att komma fram till ett forslag som i vissa
hinseenden kanske ser bittre ut men som, naturligtvis, kommer att innebira
att bidraget till de enskilda viagarna blir samre.

Anf. 85 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Nir jag lyssnade till Gorel Bohlins senaste replik hdr kom jag
att tinka pa foljande gamla talesatt: tala ar silver och tiga ar guld.

Faktum kvarstar att moderata samlingspartiet dr det enda parti i trafikut-
skottet som velat gora kraftiga neddragningar pa anslagen savil till byggande
som till drift av vigsystem. Detta kan bara uppfattas pa ett enda vis: ni
prioriterar inte pd samma stt som dvriga partier vikten av ctt vil fungerande
viagsystem. Det ar detta som jag tycker ar férvanansvirt. Vigsystemet har ju
en-sddan utomordentligt stor betydelse for det svenska niringslivet.

Jag vill p& nytt saga vad giller l&ne- och leasingf6rfarandet att dven jag
delar den principiella uppfattning som Sven Henricsson givit uttryck for
tidigare, namligen att viicke ar intresserade av ett system som innebér nigon
form av privatisering. Vi vill heller icke komma i beroendestallning nér det
géller de entreprendrer som skulle stalla medel till férfogande.

Det ar ganska allvarligt att, som skett i den hir debatten, géra gallande att
det jag siger bara dr munvdder. Om man gor en uppdelning i olika kategorier
ar det inte sa konstigt att man kan klara underhallet av de enskilda vigarna
med ett ndgot mindre anslag. Naturligtvis innebdr forslaget att mindre
pengar anslas till sommarstugevigar och till vagsamfilligheter i villaomra-
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den. Men & andra sidan ser vi till att de glesbygdsviagar som betjinar
lantbruket och skogsbruket far sina 80 % ~ precis som ni vill. Men dessutom
ir det med det har anslaget mojligt att ta med dven nya vigar i systemet.

Jag kan girna hdlla med Olle Grahn om att det system som giller
innevarande &r och som vi fattade beslut om for ett ar sedan inte &r bra. Det
ir darfor som vigverket har fatt ta fram detta differentierade system, som
skapar battre rittvisa mellan olika véagkatcgorier.

Det som har gjort mig litet bekymrad ar att ni har velat ta pengar fran det
statskommunala vignétet, dar vi har de stora bristerna, den stora trafikvoly-
men och den hdgsta andelen av vara trafikolyckor. Detta ar ett omride som
méste prioriteras, och darfor ar det beklagligt att ni har velat gora
besparingar pa just detta anslag.

Andre vice talmannen anmilde att Gorel Bohlin, Bertil Jonasson och Olle
Grahn anbéllit att till protokollet f4 antecknat att de inte dgde ratt till
ytterligare repliker.

Anf. 86 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! De svenska vagarna har alltid varit ett kart amne att
diskutera och debattera. Givetvis har det ocksi alltid varit de vigar som
ligger mig sjilv ndrmast som har varit de som intresserat mig mest. Men detta
ar ju inte s markligt, eftersom det giller de vagar som jag konfronteras med
dagligen. ) )

En védg ar E 6-an, som striacker sig efter hela Vistkusten. Det finns
egentligen mycket att siga om denna Europavig. Méanga bitar 4r en skandal.
Det pagir eétt ombyggnadsarbete — det ar riktigt — men det dr for sma delar t
gangen som Atgardas for att E 6-an nagon géng skall bli fiardig och
acceptabel. Genom Bohuslin, fran Stora Hoga och upp till Svinesund maste
ett krafttag tas. Pengar maste till s att de ombyggnadsplaner som &r klara
verkligen kan genomforas helt ut. Vigen genom Bohuslén har uppmérksam-
mats vid ménga tillfillen i de véstsvenska tidningarna, och det uttryck som
anvints har varit skandal. Detta dr-cn viag som belastas med tung trafik i
mingd samt en mycket stor del turisttrafik. Speciellt sommartrafiken kan
manga ganger drabba hart med langa kéer. En olyckshindelse av nagon art
ger milslanga k&er ochloframkomlighet.

Jag har i motion 672 beskrivit vad som kan handa. Det finns inte méjlighet
att pa ett acceptabelt sitt leda trafikanterna vidare pad andra vigar, vilket
ocksé visar pd angelagenheten av att de vagar i Goteborgs och Bohus l4n samt
Alvsborgs lan som'i dag benamns 1071, 1069, 1070, 0702 samt 0924 far en
ordentlig dversyn, sa att de i framtiden kan fungera som parallellvigar och
tillfartsvagar utan stor olycksrisk.

Det dr brattom och angeldget att arbetet pa E 6-an paskyndas, eftersom
vigen ar forenad med en stor olycksrisk men ocksé darfor att manga nya
arbetstillfallen diarigenom skulle skapas. E 6-an genom Halland, som i dag
héller pi att ombyggas, bor absolut vara av motorvagsstandard. Vi kommer
annars att i framtiden f& dngra oss ménga ganger. Och vi méste kinna ansvar
for framtiden.



Jag har ocksd medverkat i ett par motioner, nr 820 och 1792, dir vi
speciellt tagit upp angeldgenheten av att bygga ett antal broar.

I motion 820 har vi tagit upp Ockerd kommun, som bestar av manga olika
Oar med mycket svira kommunikationsproblem. Det blir ofta lAnga vanteti-
der for t.ex. skolbarn och deras larare. Fran kommunens sida har detta
forhallande diskuterats och patalats i 15 ar. Under tiden har ytterligare
manga minniskor flyttat frin Goteborgsomradet till Ockerd, varfor projek-
tet nu ar &n mer angeliget. Men ingenting har gjorts fran berdrda
myndigheter. Daremot har man képt nya fiarjor och lagt ned stora summor pa
reparation av daliga firjelagen. Detta har bara tillfalligt forbattrat situatio-
nen. Vi maste hjilpa Ockeré kommun till ett bra internt kommunika-
tionsnit.

I motion 1792 av Kjell Mattsson m.fl. tar man upp fridgan om att ett
program bor utformas foér utbyggnad av broar vid angeligna stillen i
Bohuslian. Ett av dessa dar Svanesundsprojektet, med broforbindelse till
Orust. Detta arbete méste anses vara sd angelaget att det snarast méste
projekteras och paborjas. Uppvaktningar fran Orust har gjorts hos kommu-
nikationsministern vid flera tillfillen, men ingenting har dnnu hint som visar
pa intresse fran berért departement.

Allt detta som jag har tagit upp hir ar angelagna projekt som av olika
orsaker verkligen behovs. En av orsakerna, som borde paskynda beslutspro-
cessen, ar att brobyggena och vagbyggena skulle minska olycksriskerna. De
skulle dessutom ge manga vialkomna arbetstillfillen i ett av arbetsloshet hart
drabbat Bohuslan.

Herr talman! Jag yrkar darfor bifall till motionerna 1265, 672, 820 och 1792
samt reservation 3.

Anf. 87 OWE ANDREASSON (s):

Herr talman! Trafikutskottets betdnkande om anslag till vigvasende m. m.
som nu behandlas tar upp méanga viktiga frigor. Lat mig erinra om en som
inte ar alldeles okénd foér kammarens ledaméter.

I motion 1272 till arets riksmote har samtliga fran Halland i riksdagen
foretradda partier foreslagit att riksdagen skulle uttala sig for att den fortsatta
utbyggnaden av E 6 genom lanet sker i form av motorvig. Samtliga i ldnet
verksamma organisationer av skilda slag, niringslivet liksom alla de som av
olika anledningar besoker lanet stoder forslaget om motorvig genom lanet.
Alla har svart att forsta att motorvagen skall sluta vid Varberg i norr for att
ater borja vid gransen mot Skane. Vilka skil finns det for att dennadelavE 6
skall ha formen av motortrafikled?

Om det hindelsevis skulle vara ndgon som funderar &ver varfér vi
aterkommer i denna fraga, som tidigare inte vunnit gehor i trafikutskottet,
skall jag ge en forklaring till detta.

Ett som vi, och manga med oss, tycker starkt argument for motorvig ar
trafikolyckorna. Pa grund av manga génger alltfér h6ga hastigheter samt de
méanga omkdrningarna i tid och otid uppstar stora risker for bl. a. dikeskor-
ningar och frontalkrockar. Trafikolyckor ar mycket kostsamma foér samhal-
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let. Olyckor pa motortrafikleder ar ofta mycket allvarliga och darmed ocksa
som tidigare namnts dyra. Berdkningar som gjorts betriffande den nu
aktuella strickan — Gunnestorp-Langas, 23 km - visar att den arliga
minskningen av olyckskostnaderna — om den byggs i form av motorvig - blir
flera miljoner kronor. D4 ér inte det stora mianskliga lidandet i samband med
dessa olyckor medréknat.

Arbetsmiljon fér dem som kor tunga fordon far inte glémmas bort i
sammanhanget. Andelen tung trafik pd E 6 genom Halland &r hégre én
genomsnittet pd Europavigarna i Sverige. Av den tunga trafiken &r ca 60 %
slapkombinationer. Mitt i Halland ligger ocksa ett av vart lands stérsta
dkerier med ett hundratal lastbilar av skilda slag.

Sverige satsar nu stort pa turismen. Detta kan forhoppningsvis leda till
stora turiststrommar sdderifran till vart land. E 6 spelar i detta sammanhang
en betydande roll som transportlank. Motortrafikleden kan i detta fall vara
en obekant foreteelse for de utlindska gésterna.

Herr talman! 1 Halland finns en enad opinion f6r en motorvig bland saval
politiker, néringsliv och organisationer som allménhet om vikten av att
anlagga ett langsiktigt perspektiv pd denna fraga. Med tillgingliga fakta
framstar motorvigsalternativet som det enda ritta.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till motion 1272.

Anf. 88 CHRISTER EIREFELT: (fp):

Herr talman! Jag ber pé forhand kammaren om ursékt for att en del av vad
jag kommer att sdga innebir en upprepning av Owe Andréassons argumente-
ring. Men det understryker bara den totala enighet som finns i vart 1an nar det
giller E 6.

Darfor skall jag kortfattat 4n en gang redovisa den kompakta och eniga
opinionen i Halland fér en motorviag men ocksa en del nya argument och
synpunkter. Jag tar som utgangspunkt den just nu aktuella strickan mellan
Varberg och Falkenberg, men motiven kan ocksé anvindas for stora delar av
strickningen genom Bohuslin.

Naturligtvis ar utbyggnaden av E 6 en mycket angeldgen fraga for oss som
bor i Halland och Bohuslin. Men det gar absolut inte att betrakta densomen
begransad lansfraga, dirfér att E 6 dr en internationell trafikled, som
férbinder Norge och Sverige med den europeiska kontinenten. Darav f6ljer
att den dr mycket hért belastad med en stor andel tung nyttotrafik — betydligt
storre dn for genomsnittet pd vara Europavigar. Vart fjiarde fordon som
trafikerar E 6 genom Halland tillhor den kategorin, huvudsakligen langtra-
dare.

Att vagen 4r en internationell led och alltsa trafikeras av manga utlandska
bilar, sdvil turist- som nyttotrafik, innebir ett problem i sig. Man &r helt
enkelt inte van vid den typen av vag som motortrafikleden utgér. Och det
skapar bevisligen en méingd olyckstillbud. Risken &r naturligtvis allra storst
dér en vigtyp avldses av en annan.

Till den hér bilden hor ocksa planerna p4 en fast forbindelse over Oresund.
En sddan skulle naturligtvis ytterligare 6ka savil turist- som nyttotrafiken.



Motortrafikleden ar ur trafiksikerhetssynpunkt betydligt simre 4n motor-
vagen. Det later nistan banalt att siga det, men trafikolyckorna innebir,
forutom personliga tragedier, ocksa véldiga kostnader fér samhallet. Det gar
att rdkna fram den ungefirliga skillnaden i olyckskostnader mellan en
motorvig och en motortrafikled. Pa strickan Varberg-Falkenberg blir den
arliga minskningen av olyckskostnaderna 4 milj. kr., om man bygger
motorvag i stillet for motortrafikled. Ligger man till det vinsterna som gors
pa grund av bittre framkomlighet, finner man att de hdgre kostnaderna for
en motorvig skullc vara betalda pa ungefir tio ar.

Det finns, herr talman, ytterligare en intressant aspekt pa valet av
vigstandard, och den giller framtida utvecklingstendenser i naringslivet pa
materialadministrationens omrade. De stora foretagen i Sverige, inte minst i
Vistsverige, arbetar sedan flera r pé att fa snabbare genomflode vad giller
bade de interna och de externa transporterna. Det &r ett led i en
kapitalrationalisering, som kommer att stilla stora krav pa tita och sikra
leveranser. Transportfunktionen kommer alltsd att 6ka i betydelse. Det
innebdr i sin tur att om vi inte far en ordentlig upprustning av E 6, kommer

det att ge véra vistsvenska foretag ett samre utgangslage in de europeiska

konkurrenterna har.

Nar man gar igenom alla argument som talar fér motorvagsstandard pa
E 6, forstdr man latt varfor opinionen i Halland &r sa enig som den ir.
Lansstyrelsc, landsting, kommuner, polis, ldkare och néringsliv - alla ér lika
Overtygade: Det vore ett stort misstag att inte bygga den har strackan som
motorvag. Eftersom vi har motorvég savil i linets s6dra som norra del och
den motortrafikled vi nu har vid Halmstad dessutom ar dimensionerad for att
byggas ut till motorvig, riskerar vi att striickan Varberg-Falkenberg i
framtiden blir den enda delen av E 6 som inte dr motorvig. Och ett sddant
handlande 4r det svart att finna ndgon logik i. Behovet kan ju inte rimligen
vara mindre pa just den har strackan.

Slutligen, herr talman: Vi menar alltsd att det 4r samhillekonomiskt
forsvarbart att satsa pa ett fortsatt motorvigsbyggande trots att vi har en
besvarlig ckonomisk situation.

Men vi har 4nda fréan lanet sagt att om hela den strickan inte gér att klara
ekonomiskt nu, vill vi i stillet minska lingden pa den hir etappen och bygga
motorvég for de pengar som redan ar reserverade i flerarsplanen.

Om det finns ndgon mening med det som utskottet kallar “den decentrali-
serade planerings- och beslutsprocessen”, maste under alla forhallanden ett
sadant onskemal fran linet beaktas.

Yrkanden om att utbyggnaden av Europavig 6 skall géras som motorviig
fors fram i tvd motioner, namligen 1265, som ir en folkpartimotion, och
1272, som ar undertecknad av Hallands samtliga riksdagsledamoter.

Jag yrkar, herr talman, alltsé bifall till dessa tvd motioner.

Under detta anforande Overtog tredje vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.
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Anf. 89 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Varje ar vacks i riksdagen ett antal motioner som giller
enskilda viagobjekt. Vi har nu i talarstolen haft tre foretradare som talat fér
motioner som giller ett enskilt projekt, i detta fall E 6.

Jag skall inte pa nagot sitt gé i polemik nir det giller argumenteringen for
elleremot E 6. Jag vill bara klarldgga trafikutskottets mangériga tradition att
inte ta stillning till enskilda projekt.

Vi har hir i riksdagen lagt fast en viglag och lagt fast principer for hur
planeringen och prioriteringen av olika vigobjekt skall g till. Sa lange
riksdagen icke har dndrat vaglagen och de prioriteringsprinciper som en
enhillig riksdag lagt fast kommer trafikutskottet fortsitta att folja dessa
riktlinjer och inte ta stallning till enskilda projekt.

Jag vill girna ocksa siga att frigan om E 6 inte ar en lansfriga. Aven om
man i Halland gér man ur huse f6r det hér projektet — jag har full forstaelse
for att man gor det — ar detta inte en fraga diar man nédviandigtvis skall f6lja
en enskild lansstyrelses uppfattning. Avvigningen maste ske genom en
prioritering mellan olika delar av landet. Vi har ett system for det, och jag
tror att det ar klokast for riksdagen att vi tillimpar det system som vi hittills
gjort och som Christer Eirefelts partivén, trafikutskottets tidigare ordféran-
de Sven Gustafson i Goteborg, var den frimste foresprikaren for har i
kammaren. Det dr ddrfor jag noterar att trafikutskottet dr enhiélligt nir det
avvisar motionerna om dessa enskilda projekt. Det innebir inget stéllnings-
tagande till de enskilda objekten.

Anf. 90 CHRISTER EIREFELT (fp) replik:

Herr talman! Nar det giller E 6 4r situationen den att prioriteringen i linet
ar gjord sedan lange med ett kristallklart resultat. Det finns en nira nog
hundraprocentig opinion for motorvagsstandard. Daremot kommer vi inte
Overens med vigverket — det har Kurt Hugosson ritt i. Darfor har detta
drende automatiskt blivit en friga for regeringen.

Det ér i det Yaget vi menar att utskottet och riksdagen mycket val kan och
bor uttala sig om véagstandarden. Vi talar alltsi inte om en vig med ett
begrénsat intresse fér en mindre region, utan om en mycket viktig transport-
lank, i bade nationellt och internationellt hanseende.

Dessutom har vi redovisat en alternativ losning som gir ut pa att vi
astadkommer motorvagsstandard en kortare etapp 4n planerat, for de
pengar som alltsa redan finns reserverade. Forhallandena medger mycket vil
att man gor sa. Det finns t. ex. en fardig anslutningsvig dér den hér etappen i
sa fall skulle sluta. Fér mig dr det obegripligt att tydligen inte ens en sdan
16sning kan accepteras.

Anf. 91 BIRGER ROSQVIST (s): .

Herr talman! Anledningen till att jag begirde ordet var Gorel Bohlins
forsta inlagg. Hon talade dir om att inféra avgifter pa Olandsbron. Eftersom
jag kommer fran denna landsinda och representerar Kalmar lin, skulle jag
vilja stalle ett par frigor till moderata samlingsparticts foretradare i detta
sammanhang. '



I ett sirskilt yttrande har moderaterna sagt att de vill infora avgifter pa
Olandsbron for att forhindra slitage pa den vackra Olandsnaturen for att
forhindra okynnesakning till Oland. Det ar moijligt att vissa markigare pa
Oland kan resonera pa detta sitt. Men forra veckan talade vi om annan
trafik. Det gillde Oland da ocksa. DA ville moderaternas talesman frimja
turismen och f4 mer trafik till Oland genom att anknyta Oland till Gotland
med en farjelinje. Det innebir i och for sig att man far kora ca tio mil pa
Oland for att komma fran bron till firjelaget. :

Moderaterna vill allts3 forhindra okynnesakning till Oland. Men i forra
veckan var ni, vilket dven Kurt Hugosson nimnde, inne pa att frimja
turismen och fa ett okat dkande.

Fran socialdemokratiskt héll siger vi nej till broavgifter. Vi har uttalat
betanksamhet vad giller utdkad firjetrafik av vissa ekonomiska skil. Den
utglesning av trafiken som ert férslag da innebar skulle namligen medfora ett
6kat behov av transportstod till Gotlandstrafiken.

Jag skulle vilja fraga: Vilket av alternativen dr géllande f6r moderaterna?
Ni kan knappast tala fér bada, eftersom de ar oférenliga.

Anf. 92 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! I vért sirskilda yttrande — det 4r alltsd ingen reservation —
siger vi att avgifter kan vara ett sitt att f in pengar till Olandsbron. Om man
hade haft ett tullsystem fran borjan, skulle man ha fétt in tillrackligt mycket
pengar fOr reparationer av bron.

I var motion séger vi att ett avgiftssystem kan bidra till att nagot dampa den
trafik som gar Gver bron. Jag vill pasta att det férekommer mycken &kning
over Olandsbron, som inte ar for vare sig turism eller boende. Det
forekommer en omfattande korning 6ver bron, som inte ger nagra som helst
turistpengar till Oland.

Anf. 93 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Aven om det inte 4r en reservation utan ett sarskilt yttrande
ni kommer med menar ni vil dnda vad ni skriver. Ni pastar ju att en viss
okynnesakning som ni kallar det for till Oland medfér ett 6kat slitage pa
naturen. D& menar ni vil inte bara vigarna utan dven naturen vid sidan om.
Detta vill ni férhindra. Ni vill nu hindra turiststrommen till Oland och minska
den, men forra veckan ville ni 6ka den pa annat satt. Vilket av de tva
alternativen ir det som ni talar fo6r?

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslutet redovisas efter debatfen om trafikutskottets betinkande 27.)

Anf. 94 TREDJE VICE TALMANNEN:
Kammaren 6vergar nu till att debattera trafikutskottets betankande 25 om
forslag till lag om kontrollavgift vid olovlig parkering, m. m.
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Kontrollavgift vid olovlig parkering, m. m.

Anf. 95 GOREL BOHLIN (m):

‘Herr talman! Vi skall i dag ta stéllning till ett forslag till lag om
kontrollavgift vid olovlig parkering. Forslaget innebdr att de rittsliga
skillnaderna mellan gatumarks- och tomtmarksparkering minskar. S.k.
kontrollavgift for olovlig parkering pd tomtmark skall kunna tas ut pd samma
villkor som enligt lagen om felparkeringsavgift fran 1976. Denna lag reglerar
emellertid ritten att nyttja offentlig mark och det lagférslag som nu
behandlas handlar om en upplételse av privatritislig natur, dvs. i princip ett
avtal mellan enskilda.

11976 ars lag infordes ett strikt dgaransvar, som innebdr att dgaren till en
felparkerad bil fick ansvaret for dvertradelsen, &ven om han var ovetande om
att nagon anviant hans bil. Det strikta dgaransvaret vill man nu skall gilla
dven vid felparkering pa tomtmark. Paf6ljden drabbar da dgaren, oavsett om
han vet att hans bil anvénds av annan eller ej. Den kan t. ex. vara stulen eller

“lanad”, som det brukar heta. Det finns enligt 1976 4rs lag ingen skyldlghet
for den som utdelar péafoljden att gora nagon utredning.

Med 1976 ars lag avkriminaliscrades ocksd felparkering. Det ir alltsi
tillitet att parkera fel bara man betalar. Men “straff”’ utdelas, for som en
bestraffning maste man i vart fall uppleva parkeringslappen om man ar dgare
till en felparkerad bil.

Agaren till bilen kan protestera men far ligga ute med pengarna tills hans
fall prévats, och om han vill fora sin sak till rittslig prévning far han betala
rattegangskostnader. Han 4r med andra ord skyldig tills han bevisat sin
oskuld. Det omviinda ar ju kungsregeln i vart rattssystem.

For den som driver parkeringshus eller ett parkeringsomrade kan det vara
frestande att se litet hirt pd en férseelse, t. ex. betraffande tiden. Den som far
en straffavgift inser sakert att det I6nar sig bast att inte brdka. Brak tar tid och
kostar pengar, och kanske kan han inte bevisa att han har ratt.

Det méste vara en rimlig begéran att den som upplater ett omréde eller ett
parkeringshus for parkering skall pata sig ansvaret f6r bevakning av omradet
och kunna beivra 6vertradelser med tillampning av géllande regler.

1976 ars felparkeringslag, som vi frdin moderata samlingspartiet vill ha
omarbetad, innebiar ocksd att kommunerna fick ta hand om de s.k.
avgifterna. Olovlig parkering pd gatumark méste ur allmdn synpunkt
betraktas som mer allvarlig 4n felparkering pd tomtmark, varfor forseelserna
inte bor likstillas.

Man kan utgéra hinder i trafiken, och férseelsen kan upprepas utan att den
upprepade forseelsen andé betraktas som brott. Det felparkerade fordonet
kan vara en trafikfara och anda, - hips, vips, genom att dndra bendmningen
pa felparkering fran brott till férseelse och dndra bendmningen pa paféljden
fran boter till ‘avgift, klarar man anhopningen av polisirenden och ger
samtidigt kommunerna och parkeringsbolagen en extra inkomstkalla.

Jag vet kommuner som anvédnder inkomstkéllan - felparkeringsavgiften —
som budgetregulator. Det ar onekligen stétande ndr kommunalpolitiker i



budgetdebatten hivdar att utbyggnaden av barnomsorgen kan balanseras
mot den berdknade intdkten for parkeringsforseelser. Och det ar klart att
fliten hos parkeringsvakterna avgor intikternas storlek.

Detkan tillaggas att i den kommun jag tinker pa, en stilla och fridfull plats,
ddr minniskorna i tiotals r vant sig vid att parkera utanfér kyrkan och pa de
sma sidogatorna, blev irritationen ganska stor nar man plétsligt fick lapp pa
rutan och béta for att man parkerat dir man brukat parkera i alla ar.

Det finns tva viktiga principiella invandningar mot 1976 ars lagstiftning
som skulle komma att gilla dven fér den lag om kontrollavgift som. nu
diskuteras. '

For det forsta: det strikta dgaransvaret, som innebdr att den kan straffas
som faktiskt inget fel gjort.

For det andra: Samhaillet — och i fortsattningen dven parkeringsuthyraren —
kan kriva ut en avgift, verkstilla utméitning, med omedelbar verkan. Man far
betala och eventuellt fa rattelse i efterhand och pengarna tillbaka. Det 4r ju
tur att vi inte hugger huvudet av folk i det svenska rittssystemet!

Herr talman! Jag yrkar avslag pa propositionen och foreslar att riksdagen
begir en omarbetning av lagen om felparkeringsavgift. Med andra ord: Jag
yrkar bifall till reservationerna 1, 2, 3 och 4 i trafikutskottets betankande
nr 25.

Anf. 96 KARIN AHRLAND (fp):

Herr talman! Gorel Bohlin har redan redogjort for det lagférslag som vi
skall behandla, si jag kan hoppa 6ver den delen.

Det rider sikert enighet om att bilar ar bra att ha, sarskilt nir man aker i
dem, men kan bli till stort bekymmer nir man soker en parkeringsplats. Det
vet alla, och samtidigt vet vi att det ocksa dr nddvandigt att ha fasta regler for
var man far parkera, eller rittare sagt var man inte fir parkera. Eftersom
man mdste kunna parkera nigonstans ir det rimligt att samhaéllet anordnar
parkeringsplatser och aligger fastighetsigare att se till att det finns sddana i
ndrheten av véra bostader. Sa langt tror jag vi alla ar ense.

Vi kan ocksa vara ense om att samhallet pa ett eller annat satt maste ingripa
mot den som inte vill f6lja spelreglerna. Det kan man redan i dag, herr
talman. Den som bryter mot parkeringsbestimmelser pa gata eller allmén
vag eller allman plats kréavs pa felparkeringsavgift. Han har obstruerat mot
ordningen pa omrade som alla medborgare har tilltrade till, och sadant maste
det allménna naturligtvis reagera mot. Det far ske genom en avgift.

Man kan mycket vil principiellt diskutera den hir avgiftens konstruktion,
men kanske maste acceptera den, om inte annat sé av trafiksikerhetsskal.

Detrécker inte med de allménna parkeringsplatserna. Darfor ar det bra att
det ocksa finns privata parkeringshus och privata parkeringsplatser. Det r
sjdlvklart att den privatperson som hiller sidana maste fa ta betalt f6r att han
hyr ut en parkeringsplats. Det ir inte heller orimligt att han tar ut en extra
avgift av den som inte haller sig till avtalsvillkoren vid upplatelsen, for det ar
avtalsvillkor nar man upplater sin egen mark eller sitt eget hus till en annan
privatperson. Men det ar orimligt och principiellt mycket betéankligt att vi,
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som regeringen nu foreslar, skall ge offentligrattslig sanktion &t ett civilritts-
ligt avtalsforhllande. I folkpartiet anser vi att man bor skilja mycket noga pa
nar snabba reaktioner fradn samhallets sida ar riktiga och nar det giller en
privat uppgorelse emellan tva enskilda personer, vilket det ar i friga om
parkering pa privat mark. Vi kan darfor inte stilla upp for en ordning som sa
ensidigt dessutom gynnar den ene av de tva enskilda parterna, nidmligen
markégaren. Det ar, tycker vi, i sanning en marklig jamlikhet. Vi har darfér
yrkat avslag pa hela propositionen.

Vi tycker, herr talman, det skall jag tillagga, att principen med strikt
dgaransvar for felparkeringsavgift — den som redan finns - inte &r sirskilt
lyckad, men vi har en géng accepterat den med hansyn till trafiksdkerhetens
krav. Det &r egentligen inte den som denna proposition handlar om.
Trafiksidkerheten kan faktiskt bara aberopas nar det géller allman mark och
allménna vagar och gator, absolut inte i privata p-hus och foljaktligen inte
heller i en sdan lagstiftning som foreslas nu.

Av den anledningen, herr talman, yrkar jag pa folkpartiets vagnar bifall till
reservationerna 2—4, vilket innebar avslag pa regeringens proposition.

Anf. 97 SOREN LEKBERG (s):

Herr talman! Bilismen har i manga avseenden 6kat friheten for ménniskor-
na, men samtidigt har den onekligen skapat en méangd stora problem.
Kobildningar, olyckor och olycksfallsrisker samt miljoforstoring i form av
luftférorening &r sddana exempel. Problemen ar sérskilt stora och uttalade i
vara stadskdrnor. For att minska dessa oldgenheter och skapa en viss ordning
och reda méste man av naturliga skél infora regleringar av biltrafiken och
regleringar av parkeringen. Det fodras naturligtvis ocksa att man skaffar sig
ett enkelt och effektivt sanktionssystem som medverkar till att reglerna
efterfoljs.

Jag vill i detta sammanhang peka pa att det viaxande parkeringselandet,
sarskilt i vara storre titorter, ledde fram till att riksdagen 1976 enhalligt antog
enny lagoms. k. felparkeringsavgifter. I denna lag avkriminaliserades — som
tidigare namnts har — parkeringsforseelser p& gatumark, och man inforde
samtidigt ett enkelt och obyrakratiskt sanktionssystem for inforsel av
parkeringsavgifterna. Fordonsagarna blev ytterst ansvariga for att avgifterna
betalades.

I sammma beslut uttalade riksdagen att regeringen skulle terkomma med
ett likartat forslag vad giller tomtmarksparkeringen. Den proposition som
behandlas i férevarande betinkande kan alltsé ses som en ren bestillning
fran en enhallig riksdag.

Huvudsyftet med lagf6rslaget om en kontrollavgift vid olovlig parkering pa
s. k. tomtmark &r att f4 till stand en nigorlunda enhetlig parkeringslagstift-
ning. Detta dr ju sarskilt angeldget mot bakgrund av att antalet parkerings-
platser pa tomtmark ochi sarskilda anlaggningar av typen parkeringshus 6kat
vasentligt under senare &r. Detta beror naturligtvis pd att kommunerna
medvetet, och mycket riktigt ocks, har reserverat gatumarken for den
rorliga trafiken. Man har alltsa skapat utrymme for att fa in mer bilar, och



samtidigt har man hanvisat dem som vill parkera till sarskilt iordninggjorda
parkeringsplatser, som d& ocksa ligger pd tomtmark. Sanktionerna mot
olovlig parkering pa tomtmark borde dérfor enligt var uppfattning utformas
pa samma sitt som de sanktioner som géller for gatumarksparkeringen.

Lai mig nu ga Gver till att kortfattat kommentera de reservationer som
finns i betdnkandet.

Moderaterna och folkpartisterna har, som vi nyss hért, helt bytt &sikt i
fragan om fordonsigarens ansvar. Argumenteringen forefaller mig mycket
konstig — jag forstar den inte. I reservation 1 exempelvis pastar man —och det
pastaendet upprepades har av Gorel Bohlin — att blotta innehavet av ett
fordon kan medféra ett i realiteten straffrittsligt ansvar. Detta anser jag vara
ett milt sagt absurt pastdende.

I detta sammanhang vill jag bara papeka att lagforslaget i sedvanlig
ordning har granskats av lagradet, och lagradet har 6ver huvud taget inte haft
nigra synpunkter pa frigan om det strikta dgaransvaret. Det finns darfor
enligt utskottets mening inga héllbara juridiska skél for argumenteringen att
just detta strikta dgaransvar skulle vara betankligt ur rattssikerhetssyn-
punkt. Jag tycker att det verkar som om syftet med moderaternas och
folkpartisternas forslag kort och gott ar att urholka och férsvaga mojligheter-
na att féra en modern och dndamalsenlig parkeringspolitik.

I reservationerna 3 och 4 foreslas att biluthyrare skall undantas fran det har
dgaransvaret. Ja, forst och frimst siger det sig sjilvt att om man infoér
undantagsregler i ett sanktionssystem, s& blir det mindre effektivt, och
riskerna fOr att man skall fa ett byrakratiskt och krangligt forfarande okar.
Dessutom visar erfarenheterna av lagen om felparkeringsavgifter, som
infordes 1977, att biluthyrarna inte har haft ndgra problem av ett slag som
skulle motivera en sdrbehandling.

Jag vill sarskilt papeka att jag har erfarit att biluthyrningsfirmorna éver lag
i sina hyresavtal har garderat sig och sett till att det finns klausuler som
innebir att betalningsansvaret dvilar hyresmannen. Enligt utskottet finns det
darfoér ingenting som motiverar inférandet av undantagsregler for just
biluthyrningsfirmorna.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstallan.

Anf. 98 GOREL BOHLIN (m) replik: _

Herr talman! Mycket kort: Skuld bor forst konstateras innan straff
utkravs. Den som har forbrutit sig skall straffas, inte nagon annan.
Innehavaren av fordon ar ansvarig — med det striktaste 4garansvaret. Jag har
manga exempel pa det.

Tomtmarksparkering ir inte jamforbar med gatumarksparkering. Att jag
talar om det strikta dgaransvar som inférdes i 1976 ars lagstiftning beror pa att
dagens forslag till lagstiftning vilar pd 1976 ars lagstiftning.

Herr talman! De problem som har aktualiserat frdgan om den hér
lagstiftningen &r sarskilt markanta i storstadsomradena. Storstiderna har
ocksa forsokt att angripa problemen pa ett helt annat sitt. Jag tror att man
skulle lyckas om man fick chansen. '
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Anf. 99 KARIN AHRLAND (fp) replik:

Herr talman! Jag noterade ett par saker ndr det giller S6ren Lekbergs
anforande.

For det forsta vill jag papeka fér Soren Lekberg att ingen folkpartist star
bakom reservation 1. Vi accepterar den lagstiftning som antogs enhalligt
1976. Jag angav ocksa skilen harfor. Det handlade om trafiksakerhet.

For det andra horde jag ingen som helst kommentar fran S6ren Lekberg
nir jag papekade att man med den har lagstiftningen faktiskt férsoker ge en
enskild privat svensk markigare eller husigare hjalp frén det allmanna. Det
blir ndmligen fraga om en offentligrittslig sanktion som endast den ena
parten har gladje av. Det &r inte jamlikt, eftersom bada parterna ingar i de
civilrdttsliga avtal som det faktiskt i forsta hand ar friga om nér det giller
parkering i enskilt hus. Men den andra parten har ingen som helst gladje i
detta avseende.

Anf. 100 SOREN LEKBERG (s) replik:

Herr talman! Nar det giller de juridiska frigorna och den diskussion som
framfor allt moderaterna f6r och som minst sagt ar véldigt underlig vill jag dn
en gang poangtera att det inte finns fog for pastdendet att forslaget skulle
innebéra betankligheter ur rittssdkerhetssynpunkt.

Karin Ahrland tog upp civilrittsliga avtal osv. Det hir forslaget innebér att
det for inkassering av avgifter inte blir samma principer som giller for
gatumarksparkeringen. Det maste vara ordnade former om man vill bedriva
parkeringsverksamhet p& tomtmark. Forslaget innebdr inte att vilken
fastighetsidgare som helst kan plotsligt en kvall gi ut och satta upp
betalningsavier pa bilrutorna. Det finns alltsa ordentliga regler for det hela.
Med férslaget skapar man likstéllighet mellan tomtparkering och gatuparke-
ring. Detta &r sirskilt viktigt i vira tatorter, dir vanliga bilister i dag inte kan
se vad det egentligen ar for skillnad mellan gatumark och tomtmark. P& detta
satt underlattar man alltsa for dem. Vi fir ocksa god tillganglighet till vara
stadskérnor.

Anf. 101 KARIN AHRLAND (fp) replik:

Herr talman! Séren Lekberg talar om réttssdkerhetssynpunkter. Jag
forsoker tala om rattvisa mellan tva parter i ett civilrattsligt forhéllande. Jag
tycker att dessa bor behandlas lika av Sveriges lagstiftare och ha samma
chanser, vilket de inte far p& det har sattet.

Sedan pastar Soren Lekberg att den enskilda ménniskan inte kan se
skillnad pad kommunens parkeringsplatser och privata parkeringsplatser. Dar
kan jag bara inte halla med honom. Det ir faktiskt ganska stora skillnader i
uppskyltningen. '

Det handlar faktiskt hiar om —~ och det tycker jag ar litet forvdnande — att
den socialdemokratiska regeringen stiller sig pd jordagarnas och markégar-
nas sida.



Anf. 102 SOREN LEKBERG (s) replik:

Herr talman! Med anledning av Karin Ahrlands betinkligheter nir hon
talar om det civilrittsliga kontra det offentligrattsliga vill jag till sist bara siga
att lagradet i sin granskning av fOrslaget inte har haft nagonting att siga pa
just den har punkten.

Tredje vice talmannen anmilde att Karin Ahrland anhallit att till
protokollet f& antecknat att hon inte agde ritt till ytterligare replik.

Anf. 103 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! I anledning av proposition 104 har jag tillsammans med Rune
Torwald vickt en motion som har nr 2555. Vi har dar pekat pa de orimliga
konsekvenser som det strikta dgaransvaret leder till for biluthyrningsfore-
tagen.

Erfarenheterna visar att det ar valdigt svart, omstﬁn‘dligt och besvarligt att
fa in felparkeringsavgifter fran personer som tillfilligt hyr ett fordon. Det gar
lang tid fran den dag da 6vertriadelsen har gjorts till dess att foreliggande
kommer till fordonsigaren.

I ett rittssamhalle borde det vara en sjilvklarhet att den som gor en
olaglighet eller en oriktighet ocksa skall svara for foljderna dérav.

Bade propositionen och utskottsmajoritetens stallningstagande ar markli-
ga, sa till vida att man vill avborda en grupp foretag, nimligen parkeringsfo-
retagen, och lagga Gver ansvaret pa en annan grupp naringsidkare, namligen
biluthyrningsforetagen. Det borde vara en sjéalvklarhet att den som bygger
ett parkeringshus och har intikter frn detsamma ocksd borde svara for
driften av detta och inte ldgga 6ver en del av den pé en annan néringsidkare,
som egentligen inte har ndgon anledning att svara for de kostnader det giller.

Vi féreslar i vr motion att det strikta dgaransvaret i forslaget till lag om
kontrollavgifter for olovlig parkering kompletteras pa sa sétt att 4ven den
som enligt hyresavtal har forfogat 6ver fordonet vid den tid da den olovliga
parkeringen gjordes skall vara betalningsansvarig for kontrollavgiften.
Bilregistret far i dag anteckna bildgare eller hyresman vid leasing, och vi
tycker att langtids- och korttidsuthyrning av fordon borde bedémas utifran
precis samma utgangspunkt.

Jag undrar vilken motivering utskottets talesman egentligen har till att
dgaren i detta fall skall svara for forseelser som den som hyr fordonet gor sig
skyldig till i samband med parkering. Risken &r ju att man i nista steg begir
att uthyraren dven skall svara for att den som hyr fordonet inte gor sig skyldig
till hastighetsbegransningsdvertriadelser eller rattfylleri.- Sddana forseelser
skall den enskilde svara for, och parkeringsévertradelser borde bedomas pa
precis samma sitt.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till de reservationer som ir fogade till
férevarande betankande. '

Overlaggningen var hiarmed avstutad.
(Beslutet redovisas efter debatten om trafikutskottets betinkande 27.)
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Anf. 104 TREDJE VICE TALMANNEN:
Kammaren 6vergér nu till att debattera trafikutskottets betiinkande 27 om
tillaggsbudget III.

Vidertjanstens organisation

Anf. 105 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Mitt inldgg ror reservation nr 2 som &r fogad till trafikutskot-
tets betdnkande nr 27.

Det ar i en proposition fran riksdagsaret 1980/81, signerad Ulf Adelsohn,
som riksdagen for forsta gdngen moter ordet PROMIS 90. PROMIS betyder
Program for ett operationellt meteorologiskt informationssystem. Om detta
sade den davarande kommunikationsministern bl. a.: “Ett genomforande
kriver betydande investeringar i bl. a. automatiska observationsnit, vider-
radarstationer samt datakommunikations- och delgivnings-/presentations-
system. Det totala investeringsbehovet har utredningen - alltsa SMHI-
utredningen - beriknat till ca 60 milj. kr. och de arliga driftkostnaderna,
inkl. avskrivningar och réntor, till ca 25 milj. kr. Utredningen har gjort en
grov kostnadsjimférelse mellan det nuvarande vidertjanstsystemet och
PROMIS 90 och funnit att en sAddan jimforelse i sig inte ger underlag for ett
positivt stillningstagande till PROMIS 90 frdn ekonomisk synpunkt. En
fortsatt sinkning av kostnaderna for datateknisk utrustning och mojligheter-
na att genom PROMIS 90 6ka uppdragsverksamheten kan dock ge en mer
gynnsam bild.”

Jag tycker att detta citat fran 1981 ar intressant. Inte ens med den
kostnadsbild man dé hade, dvs. att hela projektet skulle kosta ca 60 milj. kr.,
ansadg SMHI-utredningen att PROMIS var ekonomiskt forsvarbart. Endast
om kostnaderna for teknisk utrustning gick ner och uppdragsverksamheten
gick upp skulle bilden bli gynnsammare. Hur har det da gétt? Ja, inte har den
ekonomiska bilden blivit ljusare. I dag berdknas pilotprojektet kosta ca 70
milj. kr. Det ar 10 milj. kr. mer dn hela projektet skulle kosta frdn bérjan. Jag
anser inte att utskottet fatt en ndjaktig forklaring till denna valdsamma
kostnadsokning. Darmed kan inte heller riksdagen som helhet fa det.

Hur ar det d4 med uppdragsverksamheten? Vad skall man ha det har nya,
fina, dyra systemet till? Jo, meningen &r att man skall ta fram korta
detaljerade prognoser, som man sedan kan silja till bl.a. Vigverket,
byggnadsindustrin och lantbruket. Vagverket kan i vissa situationer, t. ex.
vid blixthalka, vara betjint av sddana korta prognoser. Detta kan man f3 av
automatstationer som placeras ut med korta avstind efter viagen. Sddana
automater ir dock inte inraknade i PROMIS 90, lika litet som ett fullstdndigt
genomforande av PROMIS iar en forutsattning for detta. Betraffande
lantbruket sade LRF i sitt remissvar pA SMHI-utredningen: "LRF avstyrker
alltsa att utvecklingen av det svenska vaderlekssystemet drivs i den riktning
som anges i studien rorande PROMIS 90.” Vad lantbruket behdver ar inte
ett system som séger att nu blir det strax &skregn, for det kan lantbrukaren se



sjalv. Vad lantbruket behover ir tillforlitligare 1angtidsprognoser.

Trots alla dessa invandningar och fler dirtill som aterfinns i motion nr 2760
sdger centern ja till regeringsférslaget om ett anslag pa drygt 15 milj. kr. till
SMHI:s arbete med PROMIS. Vi gor det av tre skil. For det forsta har redan
11 milj. kr. satsats i projektet. For det andra synes ett fullféljande av
pilotprojektet vara det enda sittet att fi en verklighetsanknuten marknads-
unders6kning om behovet av de prognoser som projektet skall ta fram. Och
for det tredje, och det ar kanske det viktigaste, dr det mojligt att hela eller
delar av detta avancerade tekniska system kan bli en svensk exportprodukt
till lander som sikert har stérre nytta av korta prognoser én vi, dvs. linder
som drabbas av jordbavningar, orkaner, cykloner och andra vidldsamma
naturfenomen.

Vi har dock i var motion sagt att foljande forbehall bor galla f6ér att SMHI
skall f fortsatta med det pilotprojekt som ingar i PROMIS.

1. Inga ytterligare statliga medel anvisas till pilotprojektet.

2. Seridsa, objektiva marknadsundersdkningar kopplas till pilotprojektet.

3. Inga av SMHI:s nuvarande funktioner far tas bort om detta innebir en
lasning till PROMIS-systemet. Detta innebidr d& ocksa att inga fler
nedldggningar av synoptiska stationer far goras innan en ordentlig
utvirdering av pilotprojektet skett.

4. Regionalpolitiska och sysselsattningspolitiska aspekter skall vagas in vid
utvirderingen av projektets lénsamhet.

5. Innan beslut om en ytterligare utbyggnad av PROMIS-projektet fattas
skall erfarenheterna av férs6ksverksamheten redovisas for riksdagen.

Punkterna 2, 4 och 5 anser vi vara tillgodosedda genom utskottets
skrivning. Punkt 1 finns det vil anledning att dterkomma till, ifall SMHI
skulle komma tillbaka och vilja ha mer pengar till pilotprojektet. Darmed
aterstar punkt 3, dar vi som synes har en reservation.

Genom var reservation vill vi sla fast det som riksdagen enigt beslt 1981
men som socialdemokraterna rev upp 1983, namligen att riksdagen bor
sdga ifran att det ar oacceptabelt med fler nedliggningar av synoptiska
stationer i syfte att betala for eller tvingas in i ett dnnu oprévat
vidertjanstssystem. Om det synoptiska nétet glesas ut ytterligare, kan det
inte Lingre fylla sin meteorologiska funktion, och man har da tagit bort
basen for det nuvarande observationsnitet innan man vet vad de nya
tekniska 16sningarna innebdr, dvs. innan forsdksverksamheten avrappor-
terats och utvarderats.

Dessutom fyller de bemannade vaderstationerna viktiga regionalpolitis-
ka funktioner. De ligger for det mesta pa landsbygden, i fjélltrakter, i
kustbanden eller i annan glesbygd. Drygt 48 % finns i Norrlandslédnen och
ytterligare ca 25 % i glesbygdsregioner i 6vriga landet. Stationerna utgér
oersittliga arbetsplatser i manga utkanter av vart land och fullgér ocksa pa
manga hall, vid sidan av det metecorologiska arbetet, viktiga uppgifter till
hjalp for turister, forsvar och samfardsel.

Arbetstagarkonsult kom for ett par &r sedan ut med en rapport som
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heter Effekter pa sysselsattning och ekonomiska konsekvenser av ned-
laggningar av bemannade vaderstationer. Denna rapport visar pa svara
samhillsekonomiska konsekvenser vid sidana nedlaggningar. Att géra
hir beroérda ménniskor arbetslosa genom att ersitta dem med automater,
om vars utseende och funktionsduglighet man &nnu inte vet sirskilt
mycket, att sedan betala ut arbetsloshetsunderstéd i stallet f6r 16ner for en
vettig sysselsiittning och ovanpa detta dryga pengar for att skicka ut folk i
bét eller helikopter for att se till de utsatta automaterna, att sl sonder ett
fungerande observationsnit for att anvianda de frigjorda pengarna till ett
nytt, oprovat, tekniskt komplicerat och oerhért dyrbart system, vars
prognoser man inte vet om nagon behdver — det ar teknikens triumf dver
mainniskan och strider mot allt sunt férnuft.

Eftersom risken for sddana nedldggningar 6kar i takt med att kostnader-
na for PROMIS-projektet rakar i héjden, finns det all anledning for
riksdagen att sdga ifran att den inte accepterar nagra fler nedliggningar av
synoptiska stationer férréin en utvirdering av pilotprojektet eventuellt har
visat att det nya virdertjanstssystemet dr bchovligt, fornuftigt och
regionalpolitiskt vettigt.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 21 TU:s betédnkande nr
27.

Anf. 106 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! I reservation 1 har vpk markerat sin uppfattning att de civila
och militara vadertjinstsorganisationerna — framst av besparingsskal - skall
samordnas. I utskottsskrivningen hénvisas till att statskontoret fatt i uppdrag
av regeringen att utreda mdjligheterna till samordning av den civila och
militara vidertjinsten. I sammanhanget uttrycker utskottet vidare att den av
SMHI planerade pilotanlaggningen bor foérverkligas for att underlatta en
samordning av den militdra och civila vadertjansten.

Kan man inte ndja sig med detta meddelande fran utskottet? Nej, vi vill har
framfora foljande invandningar och synpunkter.

Statskontoret har gjort lovvirda anstringningar sedan det i december 1981
fick regeringens uppdrag att utreda samverkansfragan i syfte att genom
forsoksverksamhet utréna mojligheterna att bl. a. samordna vadertjanstens
tekniska system m. fl. fragor, t. ex. hur besparingar skulle kunna ske genom
gemensam arbetsplats for civil och militar vidertjinst, alternativt produk-
tionssamverkan med olika arbetsplatser. Férsoksverksamheten visade sig
vara mer tidskrdvande dn vad man hade rdknat med, och man maste efter
samrad med regeringen skjuta fram det hela ett ar i tiden.

I den slutrapport som lamnades i juli i fjol konstaterar statskontoret att en
samordning bor ske pd den 6vergripande planeringsnivan med inriktning att
uppna en gemcns.am teknisk struktur och en samordnad finansiering.

I samband med rapporten foreslar statskontoret bl.a. "att regeringen
vidtar atgirder sa att inga investeringar gors eller beslut fattas som kan
forsvara eller omojliggora skapandet av en gemensam central datorkapa-
citet™.



Detta &r, herr talman, enligt vdr mening viktiga fragor som ror arbetet med
att ta till vara alla vettiga mojligheter till besparingar. Hir aterspeglas dven
grundtanken i tidigare riksdagsbehandling och beslut om en samordning av
den civila och militdra vadertjansten.

Hir finns emellertid en komplikation som inte omnimns i betankandet,
vilken jag dirfor tinker meddela kammaren.

SMHI:s ledning motsitter sig en konsekvent 6vergripande samordning av
den tekniska utvecklingen inom viderinformationen i landet. 1 stéllet tycks
man fororda ndgot slags samradsforfarande.

I detta sammanhang skall man alltsd se vpk:s reservation 1. Vi vill bestamt
markera vér klara anslutning till den grundsyn som redovisas i statskontorets
forslag till atgarder fér en konkret samordning och ett konkret samutnyttjan-
de av teknik och upphandling. Detta betyder med andra ord att vi inte vill ta
ansvar for de okade statliga kostnader som foljer med en orationell
uppdelning av den svenska vidertjansten. Darmed yrkar jag alltsa bifall till
reservation 1.

Nir det sedan giller frdgan om de synoptiska stationerna och den oro for
dessa stationers indragning som vi uttrycker i motion 2759, forklaras denna
oro av SMHI:s tidigare redovisade intentioner att gradvis avveckla detta
observationssystem. Vi anser nimligen att detta synoptiska system skall vara
kvar som ett viktigt komplement till dvrig utrustning. Jag kan i 6vrigt
instimma i det anférande som Anna Wohlin-Andersson nyss holl. Det stora
flertalet meteorologer torde dela denna uppfattning. Till detta argument mot
bortrationaliscring kommer de berorda arbetsplatsernas betydelse for att
skaffa arbeten sdvil i glesbygd/fjalibygd som i skdrgarden. Jag yrkar bifall til}
reservation 2. '

Anf. 107 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Utvecklingen av véidertjénsten och den planerade utbyggna-
den av ett decentraliserat vidertjanstssystem, det s. k. PROMIS-systemet,
innebdr i sig stora férandringar av vidertjanstens organisation. Eftersom de
ekonomiska konsekvenserna dnnu ar osiikra, tycker jag att det ar bra att
SMHI genom det beslut vi skall fatta om en liten stund fir ekonomiska
mojligheter att bygga upp en pilotanlaggning och utprova det hér systemet.
Faller forsoken val ut kommer detta system dven att bli en bra exportprodukt
for svensk industri.

Det ar mot denna bakgrund man far se industrins stora intresse for
projektet. Aven televerket har visat sig mycket intresserat. Herr talman! Det
ar sdledes ett mycket intressant utvecklingsprojekt inom vidertjinsten vi nu
skall sitta i gng. Mot den bakgrunden vill jag yrka bifall till hemstallan i
utskottets betinkande i dess helhet.

Jag skall sedan begrdnsa mitt anférande till att kort kommentera de tvé
reservationerna. Nir Sven Henricsson pastar att SMHI bestamt motsétter sig
en samordning av den civila och militira vidertjansten, far det naturligtvis
std for honom. Men, Sven Henricsson, statskontoret har fatt uppdraget av
regeringen att bl. a. utreda mojligheterna till en samordning av den civila och
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den militira vidertjansten. Da tycker jag att det ar riktigt att vi avvaktar
denna utredning och ser vad den kommer fram till. Sedan far vi ta stillning.

Nir man lyssnar pa Anna Wohlin-Andersson och hér hur hon tar i f&r man
latt det intrycket — det fir man ocksa delvis av reservation 2 — att SMHI ar i
fard med att avveckla det nuvarande-observationssystemet, innan SMHI
over huvud taget har utprovat och testat det nya systemet. S dr naturligtvis
ingalunda fallet. .

Jag kan nimna att det i Sverige i dag finns 165 synoptiska stationer. Antalet
kan variera négot — tva upp eller ner, beroende pa tillfilliga tjinstledigheter
eller nyrekryteringsbehov éfter pensioneringar o.d. Det ar marginella
siffror. Detta antal stationer ir elva fler 4n vad som har angetts behovas i det
s. k. grundnitet, som omfattar 155 synoptiska observationsstationer. Den
meteorologiska verksamheten ar alltsa inte pa néagot satt hotad.

Nir det galler framtiden har SMHI tagit vissa beslut i sin rullande femériga
besparingsplan. Aven SMHI har krav pé sig nar det giller besparingar. I
denna besparingsplan ingdr vissa indragningar av stationer, men fram till
1990 ar det inte fraga om fler stationer &n att man 4nda inte kommer under de
155 stationer som maste finnas fér att man skall ha ett tillfredsstéllande
grundnit. Med andra ord: Man planerar ingen avveckling av det befintliga
vidersystemet under den tid dd man utprovar PROMIS.

Med detta vill jag, herr talman, yrka avslag pa reservationerna.

Anf. 108 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Helt kort: Ett samarbete mellan militir och civil vadertjénst
dr, som vi ser det, ett satt att spara. Olle Ostrand var ocksd inne pa att SMHI )
har sina sparmal. Men statskontoret har ju presenterat ett forslag som
inriktar sig pa att man skall astadkomma en besparing genom gemensam
upphandling och gemensam teknikanvéndning. Vi kan ju bara férestilla oss
att det ror sig om stora belopp, eftersom det &r komplicerade datorsystem
som man, om man inte samarbetar, nu ér inne pé att dubblera.

Om man laser SMHI:s anslagsframstillning ordentligt, finner man att
SMHI ir obendget till ett si konkret samarbete som har nédmnts av
statskontoret. Man talar i stallet om — jag upprepar vad jag sade i mitt
inledningsanférande — att man skulle kunna tinka sig ett samradsforfarande.
Man tianker sig inte mojligheten av att integrera de bada systemen till en
gemensam anordning for hela landet som ticker bade det militdra och det
civila behovet. Man ténker sig i stallet tva system som skall "samrada”. Det
ar nagonting helt annat och innebir inte denna besparing.

Anf. 109 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Som svar pa det som Olle Ostrand sade vill jag siga att det i
dag finns 155 synopsstationer. De 6vriga tio dr négon sorts halvmilitara
stationer som ibland 4r bemannade, ibland inte.

Att vi frdn centern si starkt betonar att riksdagen skall séga nej till fler
nedliggningar av synopsstationer har, som jag sade i mitt forsta inlagg, flera
orsaker. Regeringen séger i den tilliggsproposition som vi nu behandlar att



pilotprojektet skall fa drygt 26 milj. kr. genom ”omprioritering av SMHI:s
resurser samt industriell satsning”. I takt med att kostnaderna f6r det nya
vidertjanstssystemet 6kar sd Okar ocksa risken for en nedlaggning av just
synopsstationer. Vidare satter jag inte sirskilt stor tilltro till SMHI:s vilja att
sla vakt om de hir stationerna. Det gor jag inte efter att ha upplevt
nedlaggningen &r 1983 av stationerna i Lannavaara, Stensele, Myrheden,
Riddarhyttan, Buttle, Smdgen, Snaviunda och Ystad. Nedldggningarna
skedde trots att riksdagen enhilligt uttalat att SMHI skulle ta regionalpolitis-
ka och sysselsattningspolitiska hiansyn nar man avgjorde framtiden for de hir
stationerna. Riksdagen har darfor, som vi i centern ser det, all anledning att
noggrant folja den hdr fragan och att verkligen forsoka se frdgan om
bemannade viderstationer ur ett férnuftigt och samhaillsekonomiskt per-
spektiv.

Anf. 110 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! De uppgifter som jag limnde i mitt anférande nyss har jag
fatt fran SMHI. Jag forutsitter att man far korrekt information fran SMHI,
s de uppgifterna har jag ingen anledning att ifragasitta.

Anna Wohlin-Andersson har inte dndrat uppfattning nir det géller det har
systemet. I sjil och hjarta vill hon Gver huvud taget inte ha ndgra
forandringar. Men det ar ju s, att vi— Anna Wohlin-Andersson var med pé
det — har kravt att bl. a. SMHI skall gora besparingar. Naturligtvis méste
sddana besparingar sitta sina spar. De ar emellertid av mycket begransad
omfattning. Men om vi av andra skil vill ha alla synoptiska stationer ivart
land kvar, skall vi ocksa vara beredda att anvisa medel. Det dr ndgot som ar
fel i Anna Wohlin-Anderssons resonemang. Ena minuten sager hon att

SMHI, i likhet med andra statliga myndigheter, skall ha ett besparingskrav -

pasig. Den andra minuten sager hon att besparingarna éver huvud taget inte
far g ut 6ver ndgon verksamhet nir det giller SMHI. Det resonemanget gar
inte ihop. '

Om vi skall diskutera regionalpolitik, skall vi géra det i en regionalpolitisk
debatt hir i kammaren. D4 finns det alla mdjligheter for Anna Wohlin-
Andersson att 6mma for ménniskorna i glesbygden. Jag kanner lika mycket
som hon for dessa ménniskor. Det ir bara det att det ar fel tidpunkt att
diskutera den saken nu i samband med behandlingen av PROMIS-systemet.

Anf. 111 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):
Herr talman! Vi diskuterar inte ndgra besparingar just nu. Vidiskuterar att

ni vill ansla 15 miljoner till PROMIS 90 och att vi har accepterat detta under.

vissa forutsittningar. Men — och det 4r skillnaden mellan Olle Ostrands och
mitt resonemang — vi siager ifrén att detta inte far betalas helt - f6r det gér inte
—men dock delvis genom en nedlaggning av bemannade vaderstationer innan
vi vet hur detta tekniskt komplicerade nya system kommer att fungera. Om
jag inte ville ha négra forandringar skulle jag val inte ha gtt med pa de 15
miljoner kronorna till PROMIS-projektet.

Overlaggningen var hirmed avslutad.
6 Riksdagens protokoll 1983/84:146-147
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Trafikutskottets betéinkande 21
Mom. 2 a (anslaget Drift av statliga vigar)

Utskottets hemstéllan bifolls med 293 roster mot 15 for reservation 1 av
Sven Henricsson.

Mom. 3 (sérskilt reservationsanslag for barighetsupprustning av mindre
vigar och broar av betydelse for skogs- och industritransporter pa lands-
bygden)

Utskottets hemstallan bifolls med 264 rdster mot 50 for reservation 2 av
Rune Torwald och Bertil Jonasson.

Mom. 6 (lane- eller leasingforfarande i samband med vissa brobyggnader)
Utskottets hemstéllan bifolls med 173 roster mot 141 f6r reservation 3 av
Rolf Clarkson m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 8 (vissa fragor om byggande och underhall av vigar)
Utskottets hemstillan bifolls med 236 roster mot 79 for reservation 4 av
Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 9 (anslaget Byggande av statliga végar)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 5 av Rolf Clarkson
m. fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 10 (fordelningen av det statliga vagbyggnadsanslaget pa nksvagar och
lansvégar)

Utskottets hemstéllan bif6lls med 250 réster mot 65 f6r reservation 6 av
Rune Torwald och Bertil Jonasson.

Mom. 11 (anslaget Bidrag till drift av kommunala véagar och gator)

Férst bitrdddes reservation 7 av Rolf Clarkson m. fl. — som stélldes mot
reservation 8 av Rune Torwald m. fl. — med acklamation.

Hirefter bifslls utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 7 av
Rolf Clarkson m. fl. — genom uppresning.

Mom. 12 (anslaget Bidrag till byggande av kommunala véagar och gator)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 9 av Rolf Clarkson
m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 13 (andrad bidragsgivning till drift av enskilda végar)
Utskottets hemstillan bifolls med 249 rdster mot 66 for reservation 10 av
Rune Torwald m. fl.

Mom. 14 (anslaget Bidrag till drift av enskilda vagar m. m.)

Utskottets hemstillan bif6lls med 230 roster mot 83 for reservation 11 av
Rune Torwald m. fl.

Margareta Winberg (s) anmilde att hon avsett att rosta ja men av misstag
rostat nej.



Mom. 18 a (utbyggnad av Europavig 6, m. m.) Nr 146
U.tskottets ::mstéllan blfél}s .r11(1ed 284l rostJer mot 2526f6r bg:ll. till Torsdagen den
motionerna 672 av Kenth Skérvik och Elver Jonsson, 1265 av Christer 17 maj 1984

Eirefelt m. fl. samt 1272 av Evert Hedberg m. fl. 5 ledaméter avstod fran att

rosta. Vidertjiinstens or-

. ganisation
Mom. 18 b (brobyggen i Ockeré kommun)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot motion 820 av Siri Haggmark
m. fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 18 c (ett brobyggnadsprogram fér Bohusldn)
Utskottets hemstéllan — som stilldes mot motion 1792 av Kjell Mattsson
m. fl. — bifélls med acklamation.

Ovriga moment
Utskottets hemstéllan bif6lls.

Trafikutskottets betinkande 25

Mom. I (omarbetning av lagen om felparkeringsavgift)

. Utskottets hemstillan bifolls med 234 réster mot 77 f6r reservation 1-av
Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 2 (ny lagstiftning om kontrollavgift vid olovlig parkering m. m.)
Utskottets hemstillan bif6lls med 220 roster mot 95 for reservation 2 av
Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 3 (biluthyrares dgaransvar)
Utskottets hemstillan bif6lls med 171 roster mot 142 for reservation 4 av
Rolf Clarkson m.fl.

Trafikutskottets betinkande 27
Punkterna 1 och 2
Utskottets hemstillan bifGlls.

Punkt 3

Mom. 3 (sammanslagning av den militira och den civila vadertjansten)
Utskottets hemstillan bif6lls med 296 roster mot 18 for reservation 1 av

Sven Henricsson.

Mom. 4 (de synoptiska stationerna) '
Utskottets hemstillan bifolls med 248 roster mot 65 for reservation 2 av
Rune Torwald m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifélls.
83
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16 § Foredrogs

Trafikutskottets betdnkanden

1983/84:26 Anvandningen av avbemannade fyr- och lotsplatser (fors. 1983/
84:18)

1983/84:28 Andring av avtal mellan staten och Svensk Interkontinental
Lufttrafik AB (prop. 1983/84:147)

1983/84:29 Héjning av sjdmanspensionsavgiften m. m. (prop. 1983/84:123)

Vad utskottet hemstéllt bifolls.

17 § Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsattas kl. 19.30.

18 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 16 maj

1983/84:587 av Olle Ostrand (s) till finansministern om ifragasatt beskatt-
ning vid forvarv av aktier i vissa fall:

Nir kommunigda Ljusne Kitting i S6derhamn beslutade att introducera
sig pa borsens OTC-lista i slutet av forra &ret fick bl. a. de anstéllda fortur att
teckna aktier i foretaget.

Enligt vad riksskatteverket nu hivdar ar skillnaden mellan introduktions-
kursen och det verkliga marknadsvirdet att betrakta som en l6neférman, om
aktierna kops av anstillda. Loneférmanen skulle da vara skillnaden mellan
introduktionskursen och den forsta notering som borsen gor for aktien.

Anstillda som genom kop av aktier vill stodja det egna foretaget drabbas
da av en "straffskatt™ pa i flera fall tusentals kronor som utomstaende inte
berors av. Samma “'skattesmall” skulle da hota tusentals anstillda runt om i
landet som kopt aktier i det egna foretaget i samband med bérsintroduktion.

Med anledning hirav vill jag fraga:

Ar finansministern beredd ta initiativ till atgirder som undanrdjer en
oskilig beskattning av anstillda som forvarvar aktier i det egna foretaget i
samband med borsintroduktion? ’

den 17 maj
1983/84:588 av Kjell Johansson (fp) till finansministern om ifragasatt
beskattning vid férviirv av aktier i vissa fall:

I samband med att féretag har borsintroducerats samt vid emissioner har
de anstiillda ofta erbjudits att kopa aktier till gillande introduktionskurs.
Samma kurs har ofta féretagets kunder eller andra affarskontakter kunnat
utnyttjzi.



Riksskatteverket har nu bestamt att de anstillda skall fa skatta for
skillnaden mellan introduktionskursen och borskursen som 16neférméan.
Naégra dylika regler har-inte tidigare funnits. Riksskatteverkets beslut, som
medfor att de anstéllda nu far betala extra skatt, torde inte medverka till en
spridning av aktiefigandet.

Jag vill med anledning av detta fraga finansministern:

Amnar finansministern vidta ndgra atgarder for att tillforsikra de anstillda
en med Ovriga kopare likvirdig beskattning vid borsintroduktioner och
emissioner?

1983/84:589 av Paul Lestander (vpk) till industriministern om ¢kad inhemsk -

tillverkning av elektroniska komponenter, m. m.:

Affarerna kring pastadd smuggling av avancerad USA-tillverkad dataut-
rustning kommer att avslutas i nigon svensk domstol. Samtidigt visar
strejken i Visttyskland och amerikanernas krav pa svensk elektronikimpor-
terande industri hur sarbar och beroende svensk industri blivit i sitt
forhallande till utldindska komponenttillverkare och tillverkare av hoégtekno-
logiska elektronikdetaljer som anvédnds i svenska industriprodukter och

" elektronisk produktion.

Mot bakgrund av ovanstiende vill jag frégalindustriministem:

Vilka &tgarder ar regeringen beredd att vidta for att lgga grund for en mer
sjdlvstandig industripolitik och mera inhemsk komponenttillverkning i
Sverige?

1983/84:590 av Bertil Mabrink (vpk) till statsradet Gertrud Sigurdsen omen
battre sjukhusvard:

Gamla mianniskor far ligga i urin och avféring i timmar utan att fa hjalp.

Patienter laggs mitt pa eftermiddagarna for att det inte finns personal pa
kvillarna. Singar baddas inte pa hela dagarna. Personalen har inte tid att
prata med patienterna. Detta 4r situationen pa Gévle sjukhus. Fragan ar om
detta ar en bild som ocksa ar giltig for 6vriga sjukhus i landet. Orsaken till

denna dystra bild ar bl. a. det besparingsraseri som alltmer breder ut sig och’

som far betalas av vdra sjuka manniskor.

Helt klart ar att den situation som rader pa Gévle sjukhus helt bryter mot
de principer som skall gilla for var sjukvard dir patienten skall std i centrum.

Jag vill friga sjukvardsministern:

Vilka atgérder avser sjukvardsministern att vidta for att forbattra sjukhus-
varden?

1983/84:591 av Oswald Sodergvist (vpk) till utrikesministern om atgirder
med anledning av den politiska situationen i Chile:

Motstindet mot Pinochets militirjunta i Chile har 6kat i intensitet det
senaste dret. Regimen svarar med Okat fortryck. Det tar sig uttryck i
krigsrittegangar infér militairdomstolar och &r en parodi pd allt slags
rattsskipning. Det 4r ocksd ett brott mot militirjuntans egen konstitution.
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Just nu hotas elva personer av dodsstraff, utdomda vid dessa s.k.
domstolar. Askilligt flera star pa tur, eftersom Pinochet till varje pris maste
sla ner oppositionen i Chile. Mot detta protesterar jurister och ménga andra
grupper i Sverige och andra lander. Men det behdvs stdd ocksa fran stater och
regeringar.

Jag vill darfor friga utrikesministern:

Vilka mojligheter och vilken vilja har den svenska regeringen att konkret
agera i detta fall av-fortryck i Chile?

1983/84:592 av Wiggo Komstedt (m) til} statsrddet Ingvar Carlsson om
bendmningen pa nasta arhundrade:

Dens. k. sprékvérdsgrubpen har limnat en rekommendation om att nista
arhundrade skall heta tjugohundratalet.
Delar statsradet denna uppfattning?

1983/84:593 av Wiggo Komstedr (m) till kommunikationsministern om
samordningen mellan olika statliga verk, m. m.: :

Ganska ofta framkommer exempel p4 bristande samordning mellan
statliga verk och myndigheter. :

Pa jarnvagslinjen Kristianstad—Ystad upphorde traﬁken for ett tiotal &r
sedan. Pa delstrickan Brosarp-S:t Olof bedriver en ideell forenmg turisttra-
fik med énglokstadg under sommarmanaderna.

Under sistlidna vinter har AMS utfért upprustningsarbete pa denna
delstriicka till en kostnad av ca 3 milj. kr. Vigverket utfor f. n. en ombyggnad
av vigviadukten vid Ravlunda — dnnu inte helt fardig - till en kostnad av 1,3
milj. kr. Innan dessa arbeten ar slutforda kommer beskedet frén statens
jarnvagar att man vill riva upp ralsen.

Med anledning av det aktuella fallet vill jag friga statsradet

1. Vilken princip giller for skyldighet till samordning mellan olika statliga
verk?

2. Vilka mdjligheter har SJ att skinka en jidrnvigslinje till en ideell
forening? :

1983/84:594 av Rolf Clarkson (m) till kommunikationsministern om fart-
grinserna pa de svenska vigarna:

Det meddelas nu att man i Danmark kommer att hoja fartgranserna.
Foranleder detta kommunikationsministern att 6verviga motsvarande
Atgard i Sverige? : '

1983/84:595 av Bérje Hornlund (c) till jlordb'ruksministern om étgérdér for

- att forhindra skogsskador till f61jd av virkesmatarstrejken:

Med anledning av den pagiende Kkonflikten géllande virkesmitarnas
organisationstillhorighet vill jag fraga jordbruksministern: .
En lingre strejk kommer att innebira betydande skador pa den vixande



skogen. Med de férsurningsskador och de skador som uppstatt genom

torrsomrar m. m., kan ett omfattande insektsangrepp betyda stora tillvaxt-

forluster samt skogsddd. Stora forluster uppstar for skogsidgarna. Det ar
ocksa frdga om betydande nationalekonomiska forluster samt stora miljo-
massiga konsekvenser. Lagren av ej inkért omaétt barrvirke ar stora i berort
strejkomrade. :

Jag vill mot denna bakgrund friga jordbruksministern:

1. Delar jordbruksministern den uppfattning som redovisats i pressen fran
foretrddare for regeringskansliet att v:rkesmatarstrejken inte innebér
nagon fara for skogen? :

2. Vilka atgirder 4mnar regeringen vidta for att forhindra att omfattande
skador uppkommer i skogsbruket som en foljd av virkesmitarstrejken?

11983/84:596 av Borje Hornlund (c) till jordbruksministern om gallringsplik-
ten for skogsbruket

Den socialdemokratiska regeringen har infort lagbestammelser om gali-
ringsplikt for skogsbruket. Skogsvardsstyrelsen har till uppgift att tillse att
lagen f6ljs. Bondeskogsbruket tar ut gallringsvirke i en helt annan omfatt-
ning 4n storskogsbruket (bolag och dominverket). Anda arbetar skogsvards-
styrelsen enligt uppgift i sin lagtillsyn enbart med bondeskogsbruket. Inom
‘bolags- och dominverksskogarna finns pd manga hdll starkt eftersatta
gallringsomraden.

Jag vill dirfor fraga jordbruksministern:

Anser jordbruksministern att det skall ridda likhet infor lagen,. och avser
jordbruksministern i sa fall att vidta atgirder sa att samma atgéarder alaggs
storskogsbruket?

1983/84:597 av Gunnel Joning (c) till utrikesministern om atgarder for att
framja ett gott samarbete i nedrustningens tjinst: :

I dagarna har en inbjudan utgatt frin Svenska nedrustningsdelegationen i’

samarbete med Myrdalsstiftelsen och Arbetarrdrelsens fredsforum till en
debatt om de ekologiska konsekvenserna av ett kiarnvapenkrig.

Det dr anmarkningsvart att nedrustningsdelegationens ledning pa detta
satt favoriserar eft politiskt partis fredsorganisation - dartill utan att
informera nedrustningsdelegationens ledamoter.
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Vilka atgarder ar utrikesministern beredd att vidta for att liknande
hindelser ej skall upprepas och for att frimja ett gott samarbete i
nedrustningens tjanst?

19 § Kammaren atskildes k1. 17.59.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert



