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Huvudstadsregionen

Som huvudstadsregion har Stockholms ldn haft goda kommunikationer inom
de flesta trafikslag. Under den tid tdtortskdrnan begridnsades till Stockholms
stad samt Solna och Sundbyberg rickte riksvigarnas kapacitet dels ddrfor att
kdrnan inte varsé stor, dels dirfor att trafiken var sd mycket mindre dn i dag.

Stockholmsregionen har vuxit starkt under senare ar. Under de tre senaste
aren har befolkningen 6kat med drygt 40 000 personer, dven om man kan se
en viss dimpning av 6kningen det allra senaste aret.

Tillvixten bestdr huvudsakligen av flyktinginvandring och fodelse6ver-
skott. For 1988 har den tidigare nettoinflyttningen fran 6vriga landet 6vergatt
till en nettoutflyttning.

Arbetsplatstillvixten har koncentrerats till de centrala delarna som
Stockholms stad, Solna och Sundbyberg. Dessa kommuner har nu fyra
ganger s& manga arbetsplatser som ldnet i ovrigt.

Bidragande orsaker till denna koncentration ar naturligtvis att det ur
lokaliseringssynpunkt ar praktiskt att ha arbetsplatsen i centrum, samt de
inlasningseffekter pd bostadsmarknaden som praktiskt taget omojliggor
smidiga bostadsbyten.

En arbetsplats mitt i centrum betyder att om man byter arbete behover
man kanske inte byta bostad. [ tider nér arbetsbristen dr stor kan arbetsplat-
sens lokalisering dessutom avgora om man far personal till sitt foretag eller
inte.

Det dr framfor allt detta som lett till att kommunikationerna i Stockholms-
omradet byggts upp som ekrarna i ett hjul. " Alla vdgar bir till Stockholms
Central.” Ett sddant kommunikationssystem belastas sarskilt hart morgon
och kvill. Kringfartsleder och tvirleder saknas i stor utstrickning, vilket
forvdrrar problemen.

Nya tillvixtcentra

Vi har fatt nya tillvixtcentra i regionen, vilket 6kat behovet av kommunika-
tioner, sdrskilt av tvdrleder. Jetflygets utflyttning till Arlanda liksom
satsningar pd industri- och annan etablering i Sodertdrnskommunerna
accentuerar behovet av bittre forbindelser.

Vad som inte dr sa allmidnt bekant dr att Stockholmsregionen utgor savil
mal som passage for méanga varudistribuerande foretag, t.ex. fran hela
Norrlandskusten.
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Trafiksituationen i Stockholmsomradet ar nu mycket besvarlig och medfor
sé stora negativa miljomassiga och ekonomiska konsekvenser for samhiillet,
naringslivet och den enskilde att det kravs krafttag for att stadkomma en
positiv forandring.

Okad bostadsefterfragan

| Stockholmsomradet har efterfragan pa bostiader 6kat alltmer bl.a. beroen-
de pa utglesningen i boendet, det stora antalet enpersonershushall. Den s.k.
ungdomspuckeln bestar av alla de ungdomar som ar fodda p& 60-talet. De
sOker nu arbete och bostad, och det har medfort ett Okat tryck pa
bostadsmarknaden. Ungdomarna har vuxit upp i Stockholmsomréadet och
betraktar detta som sin hembygd och vill bo ddr. Regelsystemen, bl.a.
skattesystemet inom bostadssektorn, har medfort att trogrorligheten blivit
allt varre samtidigt som inflyttning och invandring leder till 6kad efterfragan
pa bostader. Regeringen har dé sett sig foranldten att infora byggstopp for
kontors- och industrifastigheter till féorman for bostadsbyggande. Kommu-
nerna forsoker ambitiost att tillmotesgd denna 6kade bostadsefterfragan.
Emellertid hindras samma kommuner att samplanera arbetsplatser och
bostadsomraden p.g.a. byggstoppet, ofta ledande till samre kommersiell och
samhallelig service. Byggstoppet hindrar ocksé foretag att flytta fran dyra
och tranga lokaler i centrum och ut i regionen. Foretag med god l6nsamhet
kan inte bygga ut sin kapacitet och byrdkratin frodas. Byggkvoten ar sedan
lange intecknad till 1990, och en ladng rad angeldgna objekt inryms inte i
kvoten.

Det gér heller inte att bygga nya bostadsomraden om inte vagsystemen
dimensioneras dérefter, dvs. efter den 6kning av trafiken som blir féljden och
om inte hinder i trafikflodet l6ses upp. Riksdagen bor avskaffa mojligheten
for regeringen att med anvandande av lagen (1971:1204) om byggtillstdnd
tillgripa regleringar och byggstopp.

Hela Milardalen

Vad som behovs for att regionen trafikmassigt skall fungera ar inte hindrande
atgarder sdsom infartstullar, omradesavgifter och byggstopp. | stéliet skall
knutar 16sas upp och griansen for regionens arbets- och boendemarknad
vidgas att omfatta hela Milardalen.

Det allt storre behovet av vigatgarder aterspeglas inte i tilldelningen av
vaganslag till lanet. Utbyggnads- och underhalistakten av végar for godsdi-
stribution, serviceverksamhet av skilda slag och annan arbetspendling én till
centrum har allt mer sackat efter. Storstockholm skall nu fungera bade som
sammansatt arbetsmarknad med kunskapsbaserad industri och som en god
boende- och rekreationsmiljo for 1 1/2 miljon svenskar. Utvecklingen i
regionen ar vital for landets forsorjning av resurser inom data, bioteknik.
elektronik, energiprocesser m.m. Regionen ar ocksa en av Sveriges sjdlvkla-
ra motesplatser for internationellt kunskapsutbyte.

Anslagen for vagbyggande och underhll av lans- och riksvagar har till
Stockholms lin varit alltfor 13ga i manga ar, mellan S och 9 procent av det
totala anslaget. Pengarna har helt enkelt inte rackt till ens for det akuta
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behovet av forbattringar och dn mindre for nybyggnation. Stockholms lan
har en ungefar 20-procentig andel av landets befolkning. Andelen av
trafikarbetet ar annu storre och andelen trafikolyckor - den s.k. olyckskvo-
ten — dessvarre den allra storsta.

Viganslagen till hela Milardalen ar ocksa underdimensionerade. De fyra
lanen kring Mailaren har genom statliga anslag fatt ca 15 procent av
vaganslagen de senaste aren. Samtidigt bor en fjardedel av befolkningen i
regionen.

Det riacker dock inte med omférdelning av medlen. Nya former for
finansiering av vaginvesteringar maste anvandas. Mojligheter maste ocksa
oppnas for helt privat finansiering av avgransade projekt.

Det rader ett akut behov av en kringfartsled runt Stockholm. Idag tvingas
biltrafiken med stora miljoproblem som f6ljd att kora igenom Stockholm om
man vill ta sig fran norr till séderort eller tvartom.

Miljon

Att bygga bort de flaskhalsar som orsakar stopp i trafikflodet hor till de
angeldgnaste atgarderna ur miljosynpunkt. Hinder for en jamn hastighet
medfor kobildning, som Okar utslappen avsevart.

Tester har visat betydelsen av att hastigheten ar jamn och inte alltfor lag.
Prov vid fard genom Stockholm har visat att kolviteutslappen minskade med
60 procent, koloxiden med 66 procent och kvdaveoxiderna med 73 procent vid
fard pa Essingeleden jamfort med vanliga gator. Ett annat test visade att
utslappen minskade med 30 procent for kolvaten, 30 procent for koloxid och
25 procent for kvdveoxider vid lagtrafik/jamn hastighet jamfort med
rusningstid/ojamn hastighet. Skillnaden mellan utslappen fran en katalytisk
avgasrenad personbil och en icke avgasrenad ar dessutom betydande.
Forutom att bygga bort flaskhalsar bor darfor anstrangningar koncentreras
pa att 6ka andelen katalytiskt renade bilar i bilparken.

Aven kollektivtrafiken i form av bussar samt lastbilar kraver goda gator
och vagar. Ur miljosynpunkt kravs forsiktighet nar man tanker sig att
overfora resande fran biltrafik till kollektivtrafik i form av dieselbussar. Sa
lange vi har en situation dér bussarna inte forsetts med avgasrening medan
personbilarna har det, bor vi tinka oss for. En icke avgasrenad dieselbuss
avger namligen lika mycket fororeningar som 100-tals katalysatorrenade
personbilar och dessutom mycket farliga cancerogena utslapp.

Inom kollektivtrafiken finns dock mycket som maste goras for att
resendrer skall valja kollektiva trafikmedel i stéllet for bilen.

Trafikmonopolet méste bort s& att vi far ett varierat utbud av privata
bussbolag och privat linjetrafik. D4 kommer vi att f& en mangfald av olika
trafiklosningar som uppfyller resenirernas Onskemal om snabbhet och
komfort. Det kan t.ex. rora sig om direktbussar med platsbiljett och nya
snabba tvarforbindelser.

Stockholmsregionens bilister ar beroende av sina bilar. Inte ens i den
region som har over 40 procent av landets samlade kollektivtrafik i lanet
klarar invanarna sina nodvéndiga transporter utan bilen.

Omstigning fran bil till kollektiva firdmedel maste vara smidig for att
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resendren skall avsta fran att fortsatta med bil in till centrum.

Infartsparkeringar spelar hir en viktig roll. De bor ligga néra tunnelbane-
eller tagstationer. Det basta ar om resenidren kan ta sig direkt fran
parkeringen till perrongen.

Det ar visentligt att trafiken forbi Stockholm sa litet som mojligt beror
eller paverkar innerstaden. Som trafiksystemet nu ser ut belastas citykarnan
hart, stora miljoproblem uppstar och resenérernas arbetsresor blir langa och
trottsamma. Det beh6vs dirfor bade kringfartsleder for att skona Stockholm
och tvirleder for att fa en battre fungerande arbetsmarknad inom regionen
och i anslutning till Malarregionen i sin helhet.

Om nya leder anlaggs for att forbattra mil)6 och trafiksdkerheti anslutning
till ett dldre vagnat ar det vasentligt att detta sker s attinte nya miljoproblem
uppstar. Av det skilet bor tunnel genom Solna kommun vara ett alternativ
vid forverkligandet av en eventuell Arlandaled.

Trafiksdkerhet

Daligt underhalina vagbanor, som dessutom slits mycket av hard trafik, far
sparbildning och andra skador. vilket orsakar manga och svara trafikolyckor.
Arlandaleden dr den mest olycksdrabbade motorvigen i Sverige.

Trafikmiljon 6verhuvud bor ses dver i linet. Aven pa detta omrade sackar
arbetet efter.

Andelen transporter av farligt gods har 6kat i Stockholmsomradet, antalet
olyckor med dessa transporter likasd. Det ar darfor angeldget att snarast
astadkomma bade en omlaggning av transportviagar och en omléaggning av
transportsitt. Ett projekt innebarande transport av flygfotogen i pipeline
frdn Virtahamnen till Arlanda ér intressant och bor uppmuntras. Pipeline-
projektet skulle kunna medfora att de farliga och tunga transporterna
minskar med 50-talet fordon per dag. Framfér allt Valhallavigen och E4-an
mot Arlanda kommer da att avlastas.

Exempel fran linet

I den sodra liansdelen finns stora behov av moderna tvarforbindelser till
Europavignitet fran snart sagt samtliga kommuncentra. Aleden och Glom-
staleden i Huddinge, Haningeleden i Haninge, dar f.0. rikstrafiken fran
Nynashamn och Gotland gar mitt i Visterhaninge samhille, lansvag 225 i
Nvniashamn. sodra lanken i Nacka och Varmdo samt Eriksbergsleden med
bro 6ver jarnvigen i Tumba skulle knyta dessa expanderande kommuner
ndarmare Stockholm och landet i 6vrigt.

For Nyndashamns del dr en ny infartsled och en foérbéttrad riksvdg 73— nu i
uruselt skick - viktiga forutsdttningar for kommunens framtid.

I en sé stor industristad som Sodertalje ar den lokala arbetspendlingen i
stor utstrackning hanvisad till riksvagarna, varfor en ny Saltsjobro ar viktig
for att forbéttra for arbetsliv och miljo.

I Ekero dr en kommun med 23 000 invanare beroende av en enda dalig 6
m-vag. En olycka pa vigen kan stoppa all trafik, givetvis dven utrycknings-
fordon.
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Mellan Lind6 och Tappstrom har det under ett par ar intraffat mer an
femtio svara olyckor. Kommunen kan heltenkeltinte bygga de bostader man
planerat om inte vagen forbattras.

I den norralansdelen har Norrtdljeomradet utomordentligt dalig standard
pa vagarna. Viag 77 till Kapellskar med dess tunga trafik ar ett sddant
exempel. Satsningen p4 Bergshamraviagen maste fullfdljas med en trafikplats
p4 E3, strickan Alkistan-Inverness. Denna Europavag tillhor landets mest
belastade vagavsnitt.

Fran bl.a. Viasterds mot Arlanda flygplats och vidare upp mot Kapeliskar
fors mycken tung trafik p& vag 263, vars trafik gir genom den kénsliga
Sigtunamiljon. Mariakyrkan i Sigtuna, var aldsta tegelkyrka fran 1200-talet,
skakar sonder litet for varje ar. Arlanda flygplats ar ett riksmal, och bade vig
263 och andra vagforbindelser till och fran flygplatsen méste forbattras. En
sparforbindelse till Arlanda som en lank av stambanan skulle innebéra dels
en avlastning pad vigarna, dels att sdvdl sodra delarna av linet som
angransande ldn och landet i sin helhet snabbt och till rimligt pris kan nd
flygplatsen.

Nya sparsystem dr angelaget

En utbyggnad av sparsystemen ar 6nskvard men dyrbar. Har finns privata
intressenter som ar beredda att finansiera och bygga sparvégar i regionen.
Detta bor uppmuntras. Arlandabana, Milarbana och Svealandsbana ar
projekt som kan bidra till att de nu snédva granserna for regionen sprangs.
Mojligheterna for manniskor att bo pad annan plats i Malardalen och att
arbeta i Stockholms lén eller tvartom underlattas da. Harigenom bejakas och
underlittas en tillvaxt samtidigt som manniskor far storre valfrihet saval i
boende som i arbete. Sodertiljes roll som kommunikationsknutpunkt bor
starkas, bl.a. genom att stambanan ges en tillfredsstéllande strackning och att
Sodertilje Syd blir fjarrtagsstation.

Privat naringsliv har dven nar det giller de namnda sparutbyggnaderna
visat intresse for att medverka. Detta ar positivt. Ett objekt som sarskilt kan
namnas i detta sammanhang ar Méalarbanan, dar ASEA har intresse av att fa
fram referensobjekt for sina snabbtag. En samverkan med enskilt naringsliv
ar i sjdlva verket enda méjligheten att klara den nédviandiga kommunika-
tionsupprustningen.

Renissans for vattenvigarna

Vattenviagarna fordrar inte dyra investerings- och underhallskostnader och
for tidigare generationer var det naturligt att anvanda dessa. 1 storre
utstrackning an for dagen borde bat och firja kunna utnyttjas. Det ar
miljovénliga fairdmedel. Med tanke pa att Stockholms ldn &r en 6-varld och

att det dar dyrbart att bygga broar, bor det dverviagas om inte vattenvagarna
kan fa en renédssans.
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Flygplatser som bolag

Vi forordar att flygplatserna drivsi bolagsform. I Stockholms lan finns nu tva
flygplatser, Arlanda och Bromma. Arlanda, ger praktiskt taget allt det
driftsoverskott som bekostar luftfartssektorn i dess helhet. De flygplatser
som redan nu drivs 1 bolagsform gor detta mer rationellt och ekonomiskt dn
de statliga. Detta har fastlagts av flera utredningar. For luftfartens utveckling
ar det sdledes viktigt att den erfarenheten utnyttjas samtidigt som det ar
rimligt att inkomsterna fran Arlanda pa nagot sitt aterfors till luftfartssek-
torn.

Betriffande Bromma bér denna flygplats drivas som bolag. Flygplatsen
behdver en upprustning, men bor darefter kunna bli Ionsam. Den trafik som
nu gir till Bromma bestar fraimst av mindre flygplan, taxiflyg, affarsflyg,
ambulansflyg, tidningsflyg etc. For Arlanda fungerar Bromma avlastande,
och den trafik som gar till Bromma har foretradesvis Stockholm som mal.

Underlatta regionens funktion

Tillvdaxten i Stockholmsomradet ar ndgot positivt och betyder ett internatio-
nellt uppsving saval for néaringsliv- och affarsliv som for kulturliv. De
kunskapsintensiva nya foretag som vaxer upp i Stockholmsomradet ar ofta
extremt beroende av goda kommunikationer, s&vil inom landet, inom
regionen som fran Sverige och utivirlden. Man ar beroende av kontakter for
forskning och utveckling inom egen verksamhet, for impulser till fornyelse,
for teknikspridning till och fran Sverige etc. Alla lankar till andra landers
likartade foretag inom Sverige leder till utveckling och méngfald.

Det ar sledes inte begransningar som behovs i Stockholmsregionen utan
en battre fungerande region och en vidgad region for boende och arbete.
Genom Mailarbana och Svealandsbana med snabba tagforbindelser genom
Milardalen mot bl.a. Stockholm och genom tagforbindelse fran Sodertalje
mot Arlanda och Uppsala vidgas grianserna for Stockholmsregionen. Kom-
munikationer ar forutsattningen for en val fungerande marknad.

De berdkningar av samhillsnytta och avkastning av olika viagobjekt som
vagverket gor har pa senare tid kompletterats och forbattrats. Aven
foretagens tidsvinster resp. tidskostnader vags in. Prioriteringsordning och
medelstilldelning 6ver landet méaste da fa sin utgdngspunkt frdn det nya
berdkningssattet som ocksad bér leda till ett battre utslag for Stockholms lian
vid fordelning av medel mellan lanen for vagbyggande och underhall.

Hemstallan

Med hinvisning till vad i motionen anforts hemstalls
I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
Stockholms lén skall tilldelas sin rattmatiga andel av vdganslagen,
2. att riksdagen hos regeringen begir att berdknad avkastning av
objekt skall vara styrande for ordningen Over landet,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
miljoskonande kringfartsleder samt tvarleder tidigareldggs,
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4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att Mot. 1988/89
mojligheterna till privat finansiering bor tas tillvara som ett satt att  T243
genomfora angelagna projekt, saval vag- som spérprojekt,

{att riksdagen hos regeringen begiar en Gversyn av reglerna for
transport av farligt gods genom tétorter, ']

5. att riksdagen hos regeringen begar atgarder for att underlatta
trafikarbetet i Stockholmsregionen,

6. att riksdagen hos regeringen begar en utredning om huvud-
mannaskap for flygplatserna,

[att riksdagen upphidver lagen om byggnadstillstind m.m.

(1971:1208) 2]
Stockholm den 24 januari 1989

Gorel Bohlin (m)

Gosta Bohman (m) Lars Tobisson (m)
Margaretha af Ugglas (m) Alf Wennerfors (m)
Birgitta Rydle (m) Knut Billing (m)

Filip Fridolfsson (m) Allan Ekstréom (m)
Jerry Martinger (m) Gunnar Hokmark (m)
Inger Koch (m) Goran Ericsson (m)

Jan Sandberg (m)
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