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Konvertering av bensindrivna fordon
till etanoldrift

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagens tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vigverket skall fa i uppdrag att genomfora tester och tek-
nikutveckling av ett urval vanliga bilmodeller som &r konverterade till
etanoldrift.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Végverket skall fa i uppdrag att tillsammans med forsiak-
ringsbolag m.fl. foresld atgédrder for att fa till stdnd fungerande system
med certifierad konverteringsteknik, forsékringar etc.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Naturvardsverket och Vigverket skall fa i uppdrag att ut-
reda den samlade samhéllsekonomiska nyttan av etanolkonvertering av
fossildrivna vigfordon.

4. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag om hur Sverige
skall verka inom EU for konvertering av de europeiska vagfordonen.

Miljobakgrund

Det globala klimatet hotas av ménniskans utslédpp av vixthusgaser — dven
kallade klimatgaser. Halten av dessa gaser i atmosfaren okar som f6ljd av
framfor allt forbranningen av fossila energislag — olja, kol och naturgas. Den
vixthusgas som framfor allt bildas i stora méngder ar koldioxid. Koldioxid-
halten i atmosféren har 6kat kontinuerligt i atminstone 70 ar sedan industrial-
ismen tog fart i de nu rika ldnderna.

Forskarna gor 1 dag bedomningen att halten kommer att fortsitta att stiga 1
manga decennier om inte atgirder vidtas for att minska utsldppen. Fortsdtter
utsldppen att 6ka pa samma okontrollerade sitt som i dag riskerar vi klimat-
fordndringar och extrema klimathéndelser som kommer att vélla stor forod-
else och lidande.
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De internationella vetenskapliga beddmningarna och prognoserna dver ut-
slappen och klimatforandringarna har hittills visat sig stimma med skrim-
mande noggrannhet. Under senare ar har beddmningarna skérpts och man
pekar nu pa ett antal faktorer som gor att risken for allvarliga klimatforand-
ringar dr storre 4n vad man tidigare trott.

Det dr foljaktligen av avgorande betydelse att utsldppen av klimatstdrande
gaser radikalt minskar. An sé linge fortsitter de globala utslédppen att 6ka —
detta inger stor oro.

Teknisk bakgrund

I Sverige har vi natt relativt langt i att minska utslédppen av viaxthusgaser, och
vi har relativt radikala mal nir det géiller utsldppsminskningar i jamforelse
med vad som é&r vart internationella dtagande i enlighet med Kyotoprotokol-
let. Kyotoprotokollet dr det internationella avtal som reglerar landernas ut-
sldpp av viaxthusgaser.

Det finns dock en sektor i Sverige som har misslyckats nir det géller att
minska utslédppen av véxthusgaser och det ar trafiksektorn. Utslédppen av kol-
dioxid har okat kraftigt och beréknas fortsétta att 6ka med 18 % fram till ar
2010. Det beror pé att trafiken pa végarna okar och att vigfordonen till mer
an 90 % drivs av fossila energislag, dvs. bensin och diesel.

Det pagér en rad processer for att pa olika sétt minska trafiksektorns ut-
slapp — minska det totala transportarbetet pa vdgarna, stimulera forsiljningen
av energisnéla fordon, hybridfordon och fordon som drivs med enbart forny-
bara brinslen. Det dr bra men récker inte.

I denna motion foreslér vi dtgérder for att stimulera konverteringar av vig-
fordon som redan ar i drift. Med konvertering avses att bygga om bensin- och
dieseldrivna fordon s de gér att driva med etanol. Etanol &r i dagsldget pa
nationell niva det fornybara brinsle som dr det mest intressanta. Det tydlig-
gdrs inte minst av det faktum att bade Volvo och Saab nu pa kommersiella
grunder startar forsdljning av etanoldrivna modeller.

Sverige har i dag 4,3 miljoner personbilar och 250 000 motorcyklar. Ge-
nomsnittsdldern pa svenska personbilar dr mer dn 9 ar. Och dven fortsitt-
ningsvis kommer en mycket stor del av nya védgfordon som siljs att vara fos-
silbrinsledrivna. Potentialen for konvertering av fossilbriansledrivna vagfor-
don kommer med andra ord att vara stor for overskadlig tid.

Ovrig bakgrund

Det kraftigt 6kande priset pa fossila brinslen gor att etanoldrift nu &r ekono-
miskt intressant for svenska fordonsdgare. Etanol gar ockséd att framstélla
inom landet. For overskadlig tid dr etanol importerad fran Brasilien billigare
dn svenskproducerad. Det som gor etanolproduktionen billig i Brasilien &r
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dels att ravaran till etanol i huvudsak ar en biprodukt vid sockerodling, dels
att sockerror har en mycket hog avkastning per hektar. Laga arbetskraftskost-
nader bidrar ocksa.

Miljoorganisationer beddomer att etanolproduktionen i Brasilien kan oka
utan ndmnvérd 6kad miljobelastning jamfort med dagens situation.

Etanolproduktion blir alltmer intressant s& Brasilien investerar de ndrmaste
ren 20 miljarder i utokad etanolproduktionskapacitet. Aven i USA sker en
snabb utbyggnad av etanolproduktionen.

Men efterfridgan pa etanol okar globalt sa prisrelationer kan snabbt dndras,
vilket gor svensk inhemsk etanolproduktion intressant.

Hinder for konvertering

I dag finns ett antal hinder och problem for den som vill konvertera sitt fossil-
brénsle drivna fordon till etanoldrift:

— Tekniska osdkerheter.

Det finns en osdkerhet kring hur en dldre bensindriven bil ska byggas om for
etanoldrift med bibehallen teknisk driftsdkerhet. Manga foretradare for biltill-
verkare hdvdar att det behdvs omfattande ombyggnation av éldre bilar, sa
omfattande att det dr ekonomiskt oforsvarligt — i stdllet dr det béttre att kdpa
en ny bil. Andra experter hivdar att det for vissa modeller och mérken ar
relativt enkelt och ombyggnadskostnaden tjdnas in pa ett eller tvd ar med
dagens priser pa de olika drivmedlen. Sanningen torde skifta eftersom det
finns tekniska skillnader mellan olika bilmérken och bilmodeller samt mellan
olika argéngar av samma bilmodell.

— Osikerhet om de samlade miljoeffekterna.

Koldioxidutsldppen minskar radikalt med etanoldrift men osdkerhet rdder om
hur 6vriga miljobelastande utsldpp fran forbranningen i motorerna péverkas.
Det troliga ar att dven Ovriga utsldpp som partiklar, kvdveoxider, etc. kan
minska. Avgaskraven har under de senaste 20 aren kontinuerligt skérpts pa
nyproducerade bilar, s det ar viktigt att yngre bilars miljoprestanda inte for-
samras vid konvertering.

— Garantier och forsakringar.

Det &r bra om s& manga fordon som mdjligt kan vara aktuella for konverte-
ring. For dldre fordon &r detta ett mindre problem eftersom garantier har gatt
ut men forsiakringsbolag méste veta att konverterade fordon inte riskerar att
drabbas av fler skador.

— Sékerhet.

Risken for brand kan 6ka med etanoldrift. Detta kan dock atgdrdas med tek-
niska fordndringar, bl.a. jordning av delar av bilens brénslesystem.
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— Prisbilden for etanol och bensin.

Det finns en risk att priset pa etanol foljer bensinpriset. Det ar viktigt att Kon-
kurrensverket noga foljer denna marknad.

— Lagstiftning och EU.

Lagstiftningen pa detta omrade &r i dag foraldrad; i princip &r det ett lagbrott
att konvertera sitt fordon. Végverket har i uppdrag att se 6ver lagstiftningen
och ska rapportera den 1 oktober 2005. Vi forutsitter att Vigverket kommer
att lagga forslag pa fordndrad lagstiftning sa att konvertering dels underlittas,
dels blir laglig. Vi forutsétter ocksa att lagstiftningen EU-anpassas sé att det
europeiska helbilsgodkidnnandet fungerar. Sverige bor dven komma med
forslag om hur reglerna bor se ut pd EU-niva sa att konvertering dven under-
lattas i vara broderlander i EU.

Atgirder for att underlitta konvertering

Med reservation for vad Vigverket kommer att rapportera den 1 oktober 2005
ser vi for narvarande behov av foljande atgérder:

— Vigverket bor fa i uppdrag att genomfora omfattande tester och teknikut-
veckling av ett urval av vanliga bilmodeller for att fa ett gediget underlag
for beddmning av tekniska konsekvenser, miljoeffekter och sdkerhetsméss-
iga aspekter av konverterade fordon. Man bor inrikta sig pa storre ener-
gislukande modeller som lampar sig for konvertering och som &r vanliga i
Sverige — t.ex. Volvo- och Saabmodeller. Méanga av dessa modeller har
ocksé lang livstid, vilket gor det &n mer intressant. Denna utvecklings- och
forskningsverksamhet bor vara en del av Vigverkets arbete, vilket behovs
om trafiksektorns klimatmal ska nés. Finansiering ska ske genom omprio-
ritering av befintlig ram — dock inte pa bekostnad av nuvarande miljo- och
sakerhetsarbete. Detta ska ges regeringen till kénna.

— Vigverket bor fa i uppdrag att tillsammans med forsdkringsbolag m.fl.
foresla atgérder for att fa till stdnd fungerande system med forsdkringar,
certifierad konverteringsteknik etc., sd att bildgare kan kénna en trygghet
med sitt biligande dven om man har konverterat sitt fordon. Detta ska ges
regeringen till kénna.

Kostnaden for konvertering av en personbil dr i dag oklar. Olika experter
hamnar i intervallet 4 000-30 000 kronor. Beloppet varierar bl.a. beroende pa
bilmodell och vilka krav som kommer att stéllas.

Miljényttan for samhillet dr ocksé svar att bedéma — konverterar man en
relativt ny, stor brénsleslukande bil som kommer att ga i 20-25 ar pa etanol i
stillet for bensin blir naturligtvis miljonyttan mycket hog.

— Naturvérdsverket och Vigverket bor fa i uppdrag att utreda den samlade
samhdillsekonomiska nyttan av konvertering. Utifran detta kan sedan rege-
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ringen beddma om det ska inforas ett statligt bidrag: Konverterings-Rot.
Detta ska ges regeringen till kinna.

Sverige bor driva friagan om konvertering i EU. Inte minst mot bakgrund av
att vi har EU:s mest fossilbrinsleslukande personbilar. Menar vi allvar med
att Sverige ska vara ett foregéngsland i klimatpolitiken bor vi kunna visa att
vi kan tackla de problem som finns hemmavid. Regeringen bdr aterkomma
med forslag om hur Sverige ska verka inom EU for att paskynda konverte-
ringen av de europeiska vdgfordonen. Detta ska ges regeringen till kdnna.

Stockholm den 16 september 2005

Kjell-Erik Karlsson (v)

Owe Hellberg (v) Sten Lundstrom (v)
Peter Pedersen (v) Sven-Erik Sjostrand (v)
Karin Thorborg (v)
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