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Vinersjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

? Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Vénern, Go6ta dlv och Trollhdtte kanal bor inforlivas i
EU:s regelverk om inre vattenvagar.

? Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om slussarna och broarna vid Vinern, Gota Alv och Trollhétte
kanal.

? Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att omstdllningen till fornybara drivmedel ocksa ska omfatta
sjofarten.

? Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en tonnageskatt.!

! Yrkande 4 hinvisat till SkU.
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Motivering

I Sverige kor vi idag bara 7 procent av véra inrikes godstransporter pa vatten,
att jimfora med Ovriga Europa ddr ofta en fem génger s stor andel av godset
fraktas pa vattenvigarna. Genom att flytta Over transporterna fran vig till
vatten minskar vi koldioxidutsldppen och gor végarna mer trafiksikra. En sé
kallad prdmpendel per dygn med flis frdn Varmland till den planerade biogas-
fabriken i Goteborg skulle till exempel érligen ersdtta 7 200 lastbilar pa
E6/EA4S.

Vistsverige dr i hog grad priglat av sjofart. I Vistra Gotalandsregionen
och kring hela Vénern finns farleder och hamnar som béade i nutid och histo-
riskt har varit nyckeln till handel, fiskendringen och kommunikation mellan
ménniskor. Tiderna fordndras, men vattenvdgarna bestar som en given resurs
for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara transporter.

Det giller att vi tar till vara pd denna resurs. Utvecklingen har allt for ldnge
gétt at fel hall nér det géller att kdra gods pa Vianern. Idag fraktas tva miljoner
ton gods pa Vinern, Gota dlv och Trollhétte kanal. For bara ett decennium
sedan fraktades 2,8 miljoner ton &rligen. Utredningar visar att potentialen
ligger pé tre gdnger dagens volym.

Det &r orovéckande att det fortfarande finns de som tycker att slussarna i
Trollhdttan har spelat ut sin roll och att inlandssjéfarten hor till historien. Det
dr ocksé orovéckande att det fortfarande satsas mycket mer péa landsviagen én
sjovdgen ner till Goteborg. En satsning pa sjofart dr viktigt for klimatsmarta
och energieffektiva transporter.

EU:s regelverk om inre vattenvigar

Att satsa mer pd sjofarten handlar ocksa om att dndra regelverket, att gora det
lattare och mer 16nsamt att kora saker pd Vanerns vatten.

Representanter fran rederier, hamnar och industrier runt Vénern &r positiva
till mer transporter till sjoss — under forutséttning att en omklassning kan ske
till EU:s regelsystem for inre vattenvégar, IWS, och det blir mojligt att lasta
godset pa pramar istéllet for batar anpassade for havet.

Idag géller samma regler for fartygsstorlek, sidkerhetsbestimmelser, be-
manningskrav med mera for den svenska inlandssjofarten som for havsbase-
rad sjofart. Det &r markligt, det sdger sig sjélvt att en prdm inte har pd Nord-
sjon att gdra. Men pa Vénern passar den.

Utredningsbetdankandet ”Genomforande av EU:s regelverk om inre vatten-
vigar 1 svensk réitt (SOU 2011:14)” presenterades i februari 2011, har varit
ute pa remiss och har fastnat pd Naringsdepartementet. Det ar viktigt att detta
arbete prioriteras och resulterar i att ovanndmnda vattendrag inforlivas i EU:s
regelverk snarast mojligt. Det &r dven ndgot som framhélls i Trafikverkets
kapacitetsutredning som presenterades i april 2012.

Nir frdgan om IWS behandlades i trafikutskottet varen 2012 ( i betidnkan-
det 2011/12:TU19 Sjofart) ville majoriteten skynda ldngsamt, bland annat
med motiveringen att forhallandena pa Vinern skiljer sig fran kanalerna. Men
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vi tycker det dr hog tid att komma till skott. Det kan inte vara sa svart att
komma 6verens om hur stor besittning ett fartyg maste ha pa Vénern, vilka
sikerhetsbestimmelser som ska gélla. Vanern &r inte en kanal, men det 4r inte
heller ett hav.

Upprustning av slussarna och nya broar

Idag &r slussarna i Trollhdttan ett av orosmomenten for framtida sjofart i Gota
dlv. Enligt en pagaende strakstudie som Trafikverket utfor bedoms slussarna
kunna vara i bruk fram till ar 2030 under forutsittning att de l6pande renove-
ras. Dérefter maste de sannolikt ersdttas med nya slussar, vilket innebér att de
bor borja byggas runt 2025.

Ett annat orosmoment &r diskussionen om den nya Gota dlvbron i Gote-
borg. Det &r viktigt att man hittar en bra 16sning for framtidens brohdjder och
brodppningar som bade tillater en framtida 6kning av sjofarten och fungerar
for kollektiv- och cykeltrafiken i Goteborg.

Fornybara drivmedel dven pa Vinern

Vinern dr inte bara en sjo med fantastiska mojligheter att frakta gods pa.
Vinern dr ocksd en av virldens storsta sotvattentidkter och manga ménniskor
far sitt dagliga vatten frén sjon.

Dirfor ar det viktigt, bade for vattenkvaliteten, djur- och véxtlivet och kli-
matet, att snabbt byta ut den miljofarliga bunkeroljan som fartygen idag tan-
kas med till féornybara drivmedel. Omstéllningen till fornybara drivmedel
maste ocksa omfatta sjofarten, och regeringen maste satsa mer pa forskningen
och utvecklingen av detta.

Infor tonnageskatt

Syftet med tonnageskatten &r att stodja EU:s medlemslidnders sjofartsnéringar
och formé rederierna att registrera fartygen under nationell flagg. En svensk
tonnageskatt skulle stirka konkurrenskraften for den svenska sjofarten. I stort
sett samtliga sjofartsldnder inom EU har redan tonnageskatt och idag ser vi en
utflaggning av svenska fartyg, bland annat till vara grannldnder Finland och
Danmark som har férmanliga tonnageskatteregler.

Tonnageskatten &r rattvis eftersom den baseras pa fartygens intjdningsfor-
méga. Det finns sedan linge en majoritet i riksdagen for att inféra en tonna-
geskatt. Det &r ett beslut som regeringen &nnu inte har verkstillt trots uppre-
pade paminnelser. Det oroar oss att regeringen fortsitter att forhala inférandet
av en tonnageskatt. Riksdagen bor dirfor uppmana regeringen att paskynda
verkstilligheten och lagstifta om tonnageskatten.
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Stockholm den 26 september 2012

Stina Bergstrom (MP)
Lise Nordin (MP) Peter Radberg (MP)
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