Motion till riksdagen
1989/90:T230

av Margareta Winberg m.fl. (s)
Kommunikationerna i1 Jamtlands lan

Kommunikationerna far en allt storre bety delse for samhallsutvecklingen.
Det galler inte minst den regionala utvecklingen dar intresset fran samhallets
sida har forskjutits de senare aren fran rent foretagsstod till en bra infra-
struktur, dar kommunikationer intar en vasentlig plats. Jamtlands lan ar
mycket kansligt for tillgadngen till go da kommunikationer eftersom lanet har
ett perifert lage, en liten folkmangd spridd 6ver en stor yta och ett glest nat
av foretag pé langa avstand fran varandra.

Vigar

Vagnatet dr det i sarklass viktigaste transportsystemet i lanet. Genom sin
vida forgrening tacker vagarna hela lanet och nar ut till de mest avlagsna
delarna. Viagarna spelar darfor en helt avgoran de roll for naringslivets trans-
portbehov. Problemet ar att lanet har lan dets samsta vagar. Inget annat lan
har exempelvis sd hog andel obelagda lansvagar. Ménga viktiga vagars fram-
komlighet dr dessutom starkt begransade pé grund av dalig barighet och 1ag
peometrisk standard. Avstangning eller nedsatt framkomlighet under tjal-
lossningen drabbar drligen en oacceptabelt stor del av vignitet.

Den diliga vagstandarden drabbar badde den enskilde och naringslivet.
Samhallsekonomin paverkas negativt av att arbetskraften inte kan utnyttjas
tillrackligt pa grund av att pendlingsmojligheterna begransas och att foreta-
gen hammas i sin utveckling av bristerna i landsvagstransporter. Skogslanen
har under en lang period varit med om att betala sodra Sveriges viagbyggna-
tioner och vagunderhall. Nu har vagverkets ambitioner andrat kurs och det
ar sjalvklart bra. Aven den regionalpolitiska utre dningen pekar pa att upp-
rustningen av grusvagnatet ar pakallat. Fradgan ar hur den totala finansie-
ringen av vaginvesteringar och underhéll kommer att te sig i framtiden. I
diskussionen om ett avgiftsfinansierat vagsystem stalls ater skogsldaneni en
tveksam situation. Darfor maste ett eventuellt avgiftssystem ta hansyn till
skogslanens och glesbyg dens specifika problem och villkor.

Sammanfattningsvis menar vi att Jamtlands lans vagnat maste fa helt
andra resurser for investering och upprustning, det ar en avgorande regio-
nalpolitisk friga.



Jarnvagar

Lanet har relativt goda jarnvagsforbindelser med omvérlden framfor allt
med sodra Sverige. Om jarnvégen i framtiden skall utgora négot alternativ
till bil- och flygtransporterna maste emellertid restiderna minska genom
hogre hastigheter, komforten maste forbattras. Det kraver investeringar i
bansystemet och i serviceanordningarna pa tagen och i anslutning till statio-
nerna. Banstrickan Ostersund-Storlien har fortfarande dalig standard, vil-
ket medfor 1ag hastighet, délig framkomlighet och dalig komfort. Det far ne-
gativa konsekvenser for turistndringen, som inte kan utnyttja jarnvagen i
den utstrackning som vore onskvird. 1984 beslutade statens jarnvagar (SJ)
att utarbeta en upprustningsplan for straickan. Man bedomde detta vara
bade kommersiellt och samhallsekonomiskt forsvarbart.

1987 beslots att genomfora planen som hade en omslutning pa 225 milj.kr.
Mélet var en kapacitetshojning pd 50 %. Nar sedan gamla SJ delades upp i
ett affarsdrivande verk och ett banverk stannade projektet av, diskussioner
uppstod om vem som skulle gora vad. Det ar mycket angelaget att projektet
igdngsatts och fardigstalls. Detta bor riksdagen uttala, med adress till ban-
verket.

Inlandsbanan ar i dag den enda jarnvagsforbindelsen genom Norrlands in-
land och som sadan borde den fylla en viktig transportfunktion for inlandets
utveckling. Banan har dock en mycket bristfallig standard och kapacitet och
arinte elektrifierad. Den laga resstandarden och det glesa befolkningsunder-
laget aterspeglas i mycket laga resandesiffror. Utefter hela inlandsbanan har
dock Jamtlands ldn de flesta resendrerna. Det verkliga antalet resenérer ar
hogre dn vad biljettstatistiken visar eftersom denna e) tar hansyn till resena-
rer med lanskort och inlandsbanekort. Inlandsbanan har uppenbar betydelse
som turistattraktion, en funktion som &r lite svar att kombinera med reguljar
persontrafik. Inlandsbanans betydelse for godstrafiken ar dairemot visentlig.
Aven om godsvolymerna ar begriansade ar banan av helt avgorande bety-
delse for flera industriféretag, i synnerhet i Harjedalens och Stromsunds
kommuner.

Flyget

I Jamtlands l4n finns tva flygplatser, Ostersunds flygplats som ingar i det na-
tionella flygnédtet och Svegs flygplats som betjanar regionalt flyg. Liksom
flygutvecklingen i landet som helhet har trafikutvecklingen pa dessa flygplat-
ser varit mycket stark. I Ostersund har passagerarantalet mer in tredubblats
under den senaste 10-arsperioden. 1988 var antalet passagerare uppe i
433 000. Vid Svegs flygplats har antalet passagerare sedan starten 1985 vuxit
till 5508 ar 1988.

Om Ostersunds flygplats skall kunna svara emot de ansprak som stills pa
en val fungerande modern flygplats och om vissa miljoproblem skall 16sas
kravs vissa ombyggnader. Det ar en siankning av rullbanans lutning fran
2,1 % till 1,4 %, atgarder i inflygningssektor och strdk samt byggande av en
ny taxibana. Det dr angelaget att medel stills till forfogande for dessa inve-
steringar.

Svegs flygplats behover ocksé utvecklas. Det finns en generell 6kning pa
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efterfragan fran Harjedalen, bade fran allméanhet och naringsliv. Det beror
bl.a. pa att alternativa resmojligheter dr sa déliga. Harjedalens turism kom-
mer dock att ha storst nytta av en flygutveckling. Ett storre flygfalt dppnar
mojligheter till nya marknader, for flygcharter, veckoslutsresor, konferenser
och sa vidare.

Flyget 1 Sveg ar ocksa av stor vikt for Harjedalens regionsjukvardstillho-
righet. S3 lange denna ar i Umed maste staten skapa s& goda fOrutsattningar
som maojligt for patienter att ta sig till regionsjukvarden. Der lfte som gavs
om statshidrag till driften av Svegs flygplats i samband med éverflyttningen av
regionsjukvdarden mdste uppfyllas.

Hemstéllan

Med hénvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om behovet av insatser for vaginvesteringar och vagun-
derhall i Jamtlands lan,

2. att riksdagen som sin mentng ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om att ett eventuellt nytt finansieringssystem for véagin-
vesteringar och underhall méste ha en regionalpolitisk profil,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att den av
SJ beslutade upprustningen av banstrackan Ostersund-Storlien pa-
borjas,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om inlandsbanan,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om investeringsbehov av Ostersunds och Svegs flyplat-
ser,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om l6ften om anslag for tackande av driftunderskott
vid Svegflyget med anledning av sjukvardsregiontillhdrighet.

Stockholm den 24 januari 1990
Margareta Winberg (s)

Marianne Stdlberg (s) Nils-Olof Gustafsson (s)
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