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Effektivare korkortsprov over hela
landet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgirder mot att allt farre tar allt dyrare korkort.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regelverken for att ta korkort forbéttras.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att certifierade trafikskolor ska kunna examinera korkortsa-
spiranter och utfdarda ”provokorkort”.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att teoriprovets utformning och svarighetsgrad bor ses dver
och att omskrivning i stérre utstrdckning bor kunna erbjudas muntligt el-
ler i de delar dér bristerna fanns.

Motivering

Sverige ar ett EU-land som ér stort till ytan och med relativt liten befolkning.
Behovet av bra vigar och mdjlighet att kora pa dem &r darfor av mycket stor
betydelse for de flesta svenskar, framfor allt for dem som bor pé landsbygden.

Sjélvfallet ska végar, bilar och forare vara sa sikra som mdjligt, for att
minska skador och dodsfall i trafiken. Det &r mycket glddjande med den
minskning som nu sker av trafikolyckorna, beroende pad de samverkande
atgédrder som vidtagits pa olika trafikomraden.

Atgirderna for en sikrare trafik begrinsas dock av tillgdngen pa resurser,
och pa att den ménskliga faktorn alltid finns tillstddes, d&ven om goda trafik-
kunskaper och -vanor minskar olyckorna.

Sverige har vél fungerande trafikskolor och héga krav for att ta korkort.
Detta &r i grunden bra. Samtidigt &r kunskapskraven for att ta korkort bland
de mest krivande i EU, och Sverige tillhor de lénder dér korkortet kostar



Fel! Okint namn pa

mycket pengar. Genomsnittligt kostar det idag runt 15 000 kr eller mer att ta
korkort.

Kraven ska vara hoga, men det maste ocksa vara mojligt for de allra flesta
att till rimliga krav och kostnader erhélla korkort.

For manga, ofta killar, kan det uppenbart vara ritt krivande och det kom-
plicerade teoriprovet en mardrom, genom stiandigt upprepade “omtentor” med
tidskravande forberedelser och nervositet, innan man till slut lyckas komma
over gransen. Provens stora kunskapsinnehall, krav pa mycket detaljkunskap-
er over hela trafikomradet och klurig frageutformning med rétt nérliggande
svarsalternativ ligger delvis bakom det faktum att de underkinda proven &r sa
ménga. Endast drygt 50 procent av proven godkdnns. En annan faktor 4r séa-
kert ocksa for daliga forberedelser och chansningar hos en del.

Den som pé grund av hoga kostnader och krav trots het onskan inte lyckas
eller har rad att ta ndgot korkort far en dalig start i livet. Det paverkar identitet
och sjélvkinsla, och det begransar mojligheterna att erhélla jobb och leva ett
aktivt deltagande liv, sérskilt pa landsbygden. Manga av dem som har stora
bekymmer ar studieovana och mer praktiskt lagda, och de klarar sig ofta i
praktiken battre pa viigarna dn manga duktiga teoretiker men sédmre praktiker.

Kraven for att ta korkort méste alltsd balanseras mellan tillrdckligt goda
trafikkunskaper i teori och praktik, samtidigt som kunskapsmassa, prov och
kostnader maste ligga pa rimliga nivaer.

Det hoga antalet underkédnda prov, de 6kande kostnaderna samt det faktum
att allt farre ur ungdomsgenerationen tar korkort visar att ndgot méste goras. I
vara nordiska grannldnder tar manga fler ungdomar korkort &n i Sverige.

Korkort och ritt att utnyttja vart gemensamma vagnét far inte vara nagot
som alltmer férbehalls dem som har god studievana och ekonomiska resurser.

Nagra exempel pa de betydande problem som finns:

? Kunskapsmassan for att ta korkort dr redan betydande, och alltfler moment
laggs till.

? Teoriproven &dr for manga mycket svara. 70 klurigt utformade fragor ska
besvaras pa 50 minuter, och 82 procent maste vara helt ratt. Sarskilt pojkar
utan studievana har ofta stora bekymmer att klara proven.

? Andelen godkinda teoriprov har sedan 1989 sjunkit frén 79 procent till
57 procent.

? Vintetiden for att skriva teoriprov &r i snitt néra 4 veckor, men kan ibland
vara mycket langre.

? Teoriprov kan endast avlidggas pd vissa orter, manga pa landsbygden
tvingas resa ménga mil for att tentera teoriprovet, klarar man inte provet
véntar flera langresor.

? Allt farre tar korkort allt senare. Andelen 18—24-aringar med korkort har
pé nagra fa ar sjunkit med 25 procent till 57 procent.

? Kostnaderna for att ta korkort dr betydande, och har man svarigheter att
klara teori- eller kdrprov handlar det snabbt om 20 000-30 000 kr och
kanske ér av véntan.

? Vintetiderna for att avlagga teoriprov, uppkdrningsprov och prov for att
Ovningskdra privat dr alltfor ofta alldeles for langa
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Det dr uppenbart, enligt var uppfattning, att en Gversyn bor goras av regelver-
ken for att ta korkort.

Vid en sédan versyn bor grunden vara att de svenskar som vill ska med
rimlig tidsatgang och rimliga kostnader kunna erhalla korkort efter en rimlig
kunskaps- och praktikkontroll, som ger dem en bra grund for att sedan suc-
cessivt bli allt battre och mer rutinerade bilforare. Det ar viktigt att ta intryck
av goda exempel i andra ldnder, och fran t.ex. de svenska trafikskolornas
erfarenheter.

STR — Sveriges Trafikskolors Riksforbund — vill se en ldngre utbildnings-
tid inledd med en god kontakt med en professionell handledare, uppkdrning
vid 18 och sedan fri kérning med uppfoljning genom ett pricksystem. Allvar-
liga forseelser leder till ny riskutbildning. Ett andra utbildningssteg infors
efter en viss tid. Man stdder ocksa en battre trafikutbildning i skolan.

I Finland tar 63 procent av artonaringarna korkort mot bara ca 33 procent i
Sverige. 90 procent gar i trafikskola, vilket innebdr minst 20 timmar teori och
16 korlektioner. Efter godként pa forarprovet erhélls ett “kortvarigt korkort”.
Efter steg tva far man sedan det langvariga korkortet.

Norge ar kanske det dyraste Europalandet att ta korkort i. Alla som borjar
Ovningskdra maste ga en grundkurs pa 17 timmar. Sedan ska ytterligare tre
steg klaras av med obligatoriska védgledningstimmar ddremellan med en tra-
fiklarare.

I Spanien infors ett podngsystem for alla kdrkortsinnehavare. Alla tilldelas
regelbundet podng vid prickfri kérning. Vid trafikforseelser dras podng bero-
ende pa forseelsens art. Forbrukas alla podng dras korkortet in, och man
maste ga en kurs och avldgga nytt prov.

I Sverige testas nu en forsoksverksamhet med kunskaps- och kdrprov vid
samma tillfdlle. Missar man det ena provet har man endast tva manader pa sig
for att tentera igen. Ar koérprovet underkint ska godkéinda trafikskolor kunna
svara for detta.

Trafikundervisningen i grundskolan ar idag mycket varierande dver landet.
Trafik hor till de dmnesovergripande kunskapsomrédena, vilket innebér att
det ska integreras i de andra dmnena. Trafikkunskap saknar dock mél i kurs-
planerna. Och en betydande andel av landets grundskolor uppger att de inte
eller endast lite arbetar med trafikfragor.

Likasé vad géller gymnasiet dr bilden mycket splittrad. Vi tror att en nyck-
elfrdga for att kunna erbjuda ungdomarna mojlighet att med god kvalitet er-
hélla korkort till rimliga kostnader ar att erbjuda en god trafikundervisning
som grund i gymnasiet, t.ex. som en obligatorisk tillvalsmojlighet. Eftersom
ménga elever dr daligt studiemotiverade skulle en sidan mdjlighet bli starkt
intresseviackande och dérigenom positivt paverka inldrningen &ven i andra
dmnen. Malet skulle kunna vara att minst godként teoriprov avlaggs. Samver-
kan med trafikskolor bor etableras s& att trafiklédrare kommer till skolan
och/eller vice versa.

Det finns en strdvan fran Végverket att minska antalet platser i landet dar
man kan avldgga teoriprov respektive uppkdrningsprov. Redan nu har manga
i mindre orter och pa landsbygden ofta fem till tio mil till sina provorter, och
ju farre dessa blir, ju ldngre blir avstdnden och ju dyrare blir det att ta korkort.
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Denna utveckling méste stoppas och viandas. Genom att trafikskolor certifie-
ras och medges ritt att under tillsyn utfidrda provokorkort som sedan efter
nagra avstdmningar och prickfri kdrning blir definitiva skulle antalet prov-
platser dka utan att kostnaderna stiger, snarare tviartom. Det finns en uppfatt-
ning att uppkorningsprov maste avldggas i storstadstrafikmiljo, vilket i sin
forlangning leder till att alla uppkdrningsprov borde avlidggas i Stockholm.
Detta dr en felsyn. Sjdlvfallet ska under traningskdrningarna i bade bilskola
och privat en del av tiden anvindas for att trina bade morkerkdrning och
korning pa motorvdg och i nagon storre stad. Men daremot kan sjélva provet
avlidggas dven pa mindre orter. Ofta kor den nyblivna korkortsinnehavaren
forst mest i hemorten, och sedan utstracks aktionsradien med viaxande rutin.

Mot denna bakgrund bor regeringen dvervdga att genomfora foljande at-
gérder:

? Trafikkunskap infors som ett mal i skolornas kursplaner.

? Trafikkunskap infors som ett tillvalsimne i alla gymnasieskolor.

? Mojlighet att ta korkort bor 6kas inom gymnasieskolans ram, i samarbete
med trafikskolor.

? Certifierade trafikskolor bor sé langt mojligt kunna examinera korkortsa-
spiranter, med uppfoljning och tillsyn fran Végverket, vilket ger mindre
koer och fler provplatser ver landet.

? Antalet provplatser dver landet bor inte minskas utan dkas.

? Teoriprovets utformning och svarighetsgrad bor ses dver, och omskrivning
bor i storre utstrackning kunna erbjudas muntligt eller pa de delar dér bris-
terna fanns, och ett svagare teoriprov borde kunna kombineras med star-
kare provotid, uppfoljningstraffar osv.

? Man bor Gvervdga att ha en klarare markerad provotid med uppféljnings-
samtal vid négra tillfallen, kanske en utbildning i flera steg samt utreda ett
system for podngavdrag vid forseelser under provotiden och kanske dven
efterat.

? Man bor overviga att i 6kad utstrackning anvinda trafikldrarna som “men-
torer” som vid flera tillfdllen under utbildningstiden stimmer av ldget och
inleder med en rejél introduktion.

? Man bor Gvervéga att sinka momsen pa korkortsutbildning.

Vid behandlingen av en likartad motion i trafikutskottet 2006/07 hinvisades
mycket kort till att regeringen avser att aterkomma till riksdagen i dessa fra-
gor. Hur omfattande regeringen i sa fall kommer att agera ar oklart, och vi vill
att riksdagen tar stillning till vara konkreta forslag pa hur korkortsproven bor
forbattras.

Stockholm den 28 september 2007
Staffan Danielsson (c) Anders Akesson (c)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

