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Utveckling av hamn- och
kollektivtrafik pa Sodertorn

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utveckling av Norviks hamn och dubbelspar till Nyndshamn.

Hamnar 1 fordndring och utveckling

Det ir av stor vikt att vi rustar vara hamnar for den kande handeln &ver Os-
tersjon. Det dr ndodvandigt om vi vill tillgodogora oss de synergieffekter som
okade godsfloden genererar. Stockholmsregionens geografiska ldge i forhal-
lande till Abo, Helsingfors, véstra Ryssland och Baltikum innebdr mycket
goda forutsdttningar att skapa den framtida moderna “’porten mot dster”.

Regionen har redan i dag en stark stéillning men det krdvs en modern, ef-
fektiv och héllbar struktur som styr flodena i vér region. Stockholmsregionens
internationella attraktionskraft maste stirkas genom en optimal tillgénglighet
savil inom regionen som till och fran Ostersjbomradet. Samverkan mellan
transportsitten bat, jarnvég, lastbil och flyg maste ocksa dka.

Stockholm

Stockholm har den centrala rollen som trafikcentrum for Ostersjons sjofart.
Passagerar- och godsfirjor, viss roll-on/roll-off-trafik (trafik som rullar pé och
av fartygen) samt kryssningsbes6k kommer utdver Waxholmsbolaget och
Strémma kanalbolag att vara den dominerade trafiken i framtiden.



Fel! Okint namn pa

Nynédshamn

Nyndshamns hamn 4r en modern roll-on/roll-of-hamn med mycket goda in-
seglingsforhallanden och skyddat lige. Hamnen é&gs till hundra procent av
Stockholms Hamnar. Det &r en farjehamn med trafik p4 Gotland, Polen och
Lettland. Internationell kryssningstrafik anloper hamnen sedan 2000.

Hamnanldggningarna bestér av tre farjeligen med ramper, kajer och ter-
minalbyggnad m.m. Hamnen har direkt anslutning till jirnvagen.

Rederiet Destination Gotland bedriver farjetrafik fran Nyndshamn till
Visby. Polferries trafikerar Gdansk i Polen med kombinerade bil- och passa-
gerarfarjor och Scandlines har en linje for godstransporter fran och till
Ventspils i Lettland. Utbyggnadsméjligheter finns i Norvik som ligger norr
om nuvarande hamn.

Stockholm Frihamnen—Norvik

Containerhanteringen i Frihamnen &r begransad. Till skillnad fran en normal
containerhamn har inte Frihamnen tillrackligt med utrymme att tomma con-
tainrarna inne pa omradet. De maste transporteras med tag till Jordbro for att
tommas. Hanteringen &r orationell och skapar inte de optimala godsfloden
som krdvs av en modern och konkurrenskraftig hamn.

Containertrafiken kommer enligt alla prognoser att 6ka kraftigt genom den
positiva ekonomiska utvecklingen i Baltikum, Polen, Ryssland och Kina som
numera dr Sveriges storsta handelspartner i Asien. Stockholms Hamnars in-
riktning att flytta containertrafiken frén Frihamnen till Norvik &r darfor helt i
linje med framtidens behov och krav. En utbyggnad av Norviks hamn ar ndd-
vindig for att klara den 6kande trafiken samt att vara ett attraktivt alternativ
till sjofarten. Dérmed skulle en utbyggd Norviks hamn kunna fa en bety-
dande trafik i framtiden. Med sin nérhet till Stockholm och sina mycket goda
inseglings- och djupforhallanden “Ostersjomax™ ir Norvik ett mycket bra och
attraktivt alternativ for sjofarten.

Stockholm Virtabanan—Norvik

Stockholms planer med en utflyttning av containerverksamheten och ned-
laggning av oljehanteringen pd Loudden innebér att Vértabanan i framtiden
endast kommer att betjina tagfirjetrafiken mellan Stockholm och Abo. Det
innebér att det faller sig naturligt att dven flytta den trafiken till Nyndshamn.
Diarmed skulle Vértabanan kunna ldggas ned, vilket i sin tur innebér kraftigt
minskade kostnader vid utbyggnaden av Norra ldnken och Norra Stationsom-
raddet. Det &r pengar som i stillet kan anvindas till dubbelsparet mellan
Nynishamn och Vésterhaninge.

Banverkets jarnvdgsplan for att utdka kapaciteten strickan Nyndshamn—
Visterhaninge ligger aren efter 2010. Banan 4r i dag en enkelsparig lansjarn-
vég. Vi foresprékar att banan byggs om till dubbelspér i hela striackningen.



Fel! Okidnt namn pa

Jarnvégen dr en strategisk forutsittning for utbyggnaden av Norviks hamn.
Olika mojligheter maste undersokas for att tidigareldgga kapacitetsutbyggna-
den med dubbelsparig jarnvdg for sédvil godstrafik som pendeltagstrafik.
Storningar pa denna stricka orsakar ofta stora problem dnda upp till Béalsta.
Diérfor dr ocksa ar en utbyggnad av sparkapaciteten en angeldgenhet for SL
som ansvarar for kollektivtrafiken.

Nynédshamn—Norvik

Med utbyggd hamn i Norvik blir Nyndshamn regionens nya stora godscent-
rum for sjotransporter samt hamn for Gotlandstrafiken och trafik till Polen
och Lettland. Dessutom bor det byggas ett helt nytt lige for jarnvagsfarjor
som flyttas fran Stockholm.

En forutsdttning for att Nyndshamn och Norvik skall kunna bli ett attrak-
tivt hamnalternativ &r att véginfrastrukturen snarast byggs ut. Utbyggnaden av
vig 73, som paborjas hosten 2005, kommer att betyda mycket fér kommuni-
kationerna till och fran Nyndshamn och hamnverksamheten. Sodertdrnsleden,
en tvarforbindelse mellan Jordbro och E 4 vid Fittja, &r delvis utbyggd. Det &r
viktigt att ovriga delar tidigareldggs eller &tminstone byggs ut enligt Vigver-
kets planer.

Med den nya motorvigen, Sodertdrnsleden och utdkad kapacitet péa
Nynésbanan kommer godset via Norvik att nd niringslivet och konsumenter-
na i Stockholm—Mailardalsregionen pa ett snabbt, effektivt och mer miljovén-
ligt sdtt. Flyttas trafiken fran Stockholm minskar ocksd miljobelastningen i
var kénsliga skérgard.

Stockholm den 4 oktober 2005
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Christina Axelsson (s) Sylvia Lindgren (s)
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