2007/08 mnr: T472
pnr: s45004

Motion till riksdagen
2007/08:T472
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Tidigareldggning av Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att paskynda planeringen och byggandet av Ostlénken.

Motivering

Ostlénken &r en 15 mil 14ng dubbelsparig jdrnvdg som ska stricka sig mellan
Jarna och Linkdping. Ostlédnkenkorridoren blir en naturlig koppling mellan
Sveriges starkaste utvecklingsregioner. Samtidigt dr Ostlénken forsta etappen
pa Gotalandsbanan och en del av den nordiska triangeln, och det &r dérfor
nddvéndigt att genomfora detta infrastrukturprojekt for att ge forutséttningar
att 6ka kommunikationen mellan de nordiska huvudstidderna och senare dven
koppla samman Norden med &vriga Europa. Banverkets prognoser visar att
det kan forvintas en mycket kraftig trafikokning, landets mest intensiva strak
for persontrafik, dir merparten av 6kningen kan forklaras med overforing av
trafik frén vég och flyg. Byggandet av denna hoghastighetsbana kommer att
ge stora vinster for de resande, naringslivet och samhéllet i stort. Det &r darfor
viktigt att projektet startats snarast mojligt och att planer pé tidigareldggning
av projektet inte bromsas.

Den 20 december 2005 beslutade dévarande regeringen att utse en for-
handlingsperson som skulle utreda mojligheterna till en tidigareldggning av
Ostlianken. En forsta delrapport presenterades den 31 augusti 2006 och slut-
rapporten ldmnades i december 2006.

Utredningen visar att planeringsarbetet kan paskyndas och att en tidigare-
laggning dr mojlig. Utgangspunkten &r att om det startades parallella plane-
ringsprocesser bade i stat och kommun, och mellan staten och de berérda
kommunerna, sa skulle byggstarten kunna ske redan 2010, det vill sdga fyra
ar tidigare dn berdknat.



Fel! Okint namn pa

Detta &r ett helt nytt sétt att jobba som sparar mycket tid och resurser. Det
finns ett starkt engagemang, vilja och beredskap hos berérda kommuner,
lansstyrelser och myndigheter. Sverige behdver en effektivare och snabbare
hantering av infrastrukturinvesteringar, och Ostldnken vore ett perfekt projekt
att testa denna modell pa.

Under ett antal &r har den tidigare oppositionen beklagat sig Gver den
svenska transportinfrastrukturens tillstdnd. Otaliga gdnger har rdster hojts om
uteblivna investeringar. Nu har den nya regeringen fétt en chans att presentera
ett eget forslag, men hittills har resultatet varit magert. Upprakning av Ban-
verkets anslag ér otillrickligt och ticker inte kostnadsdkningar inom bran-
schen, vilket leder till uteblivna investeringar och ett forsdmrat underhall.

Det finns for nérvarande inte heller ndgra tecken pa att regeringen i kom-
mande inriktningsplanering ens kommer att satsa pa jirnvagen dir den &r det
sirklassigt bésta transportmedlet for 2000-talet. Har blir det tydligt att vi stér
infoér en ny transportpolitik dér tidigare visioner om ett ekologiskt hallbart
transportsystem har glomts bort. I september 2007 har dessutom presenterats
en idéstudie for Gotalandsbanan som visar att projektet, med Ostlinken som
forsta etapp, ér sa kraftfullt att det 1dngvéiga personresandet i landet berdknas
oka med 2 % samtidigt som CO»- utsldppen minskar med hela 7 %! Jarnva-
gen 4r ett miljovanligt och trafiksdkert transportslag, och héir har vi den unika
chansen att forena starkt tillvéixt och miljohédnsyn och med kraft bryta trenden
med 6kade utslipp av klimatgaser. Regeringens avsiktsforklaring visar att den
inte tar denna fraga pa allvar.
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