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Motion till riksdagen
2009/10:T446

av Agneta Gille och Mats Berglind (s)

Investeringar 1 jarnvagar och vagar 1
Uppsala lan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for att for-
bittra vag- och jarnviagskommunikationerna i Uppsala lén.

Motivering

Uppsala ldn med sitt geografiska ldge ar starkt beroende av goda kommuni-
kationer. Pendlingsstrommar savil inom ldnet som till och fran ldnet &r omfat-
tande och dérutover korsas ldnet av fjarrtrafik pa spar och pé vigar.

Goda kommunikationer bidrar till en hogre tillvixt eftersom fler ménni-
skor kan néd arbete eller studier inom en storre region. Ett dkat utbud av
sysselsdttning ger den enskilde fler mojligheter till jobb, vilket dkar rorlighet-
en pd arbetsmarknaden. Omvént kan foretagens behov av arbetskraft béttre
tillgodoses, vilket minskar risken f6r hdmmande flaskhalsar i produktionen av
varor och tjanster. Tillvdxt frimjas av god infrastruktur.

Miljomalen kréver att transportsektorn stdlls om. Fler méste dka kollektivt,
och transporter av gods maste flyttas frén vag over till jarnvdg. En god och
modern infrastruktur dr nddvindig for en béttre miljo.

Jarnvagar

Fortsatt framgéngsrik utbyggnad av tagtrafiken forutsétter att terstdende
enkelspar pa Ostkustbanan snarast byggs ut till dubbelspar. De aktuella
strickorna dr genom Gamla Uppsala och strackan Skutskar—Furuvik.

Behovet av att pa Dalabanan forbéttra mojligheterna till tdgpendling Upp-
sala—Heby—Sala é&r stort. Detta kriver motesspar pa lidngre strackor och ett



Fel! Okint namn pa

dubbelspar, pa sikt, for att trafiken ska kunna vara pélitlig och hélla god stan-
dard.

Den tredje jarnvagsstrackan som berdr Uppsala 14n &r Malarbanan. Sparet
har stora kapacitetsproblem pé strickan Kallhdll-Tomteboda, dér kraftiga
forseningar &r vanligt forekommande. Det finns ocksa brist pa vagnskapacitet
hos SJ, vilket innebar att manga pendlare fran Enkoping och Bélsta tvingas
st hela resan.

Det saknas ocksé spar mellan Enkdping och Uppsala pé den gamla banval-
len. Jarnvégstrafik mellan Uppsala och Enkoping skulle knyta samman de
olika trafikstréken och skapa snabbare och mer miljovénliga transporter, inte
minst vésterut till Arlanda. Dessutom skulle manga resenérer fran norr till
vister slippa ta omvégen via Stockholm.

Viagar

Den viktigaste vaginvesteringen i ldnet dr nu vdg 288 mellan Uppsala och
Osthammar. Den dr hart belastad med en trafikvolym vigen inte har kapacitet
for, vilket leder till manga olyckor. Sénkta hastigheter gor vagen till en besva-
rande flaskhals for enskilda och foretag i Osthammars kommun. Landstinget
och berérda kommuner har forklarat sig beredda att lana ut pengar till Véig-
verket for den forsta etappen, vilket gors motvilligt av principiella skil men
som understryker betydelsen av denna investering.

Andra véginvesteringar med hog angeldgenhetsgrad inom lénet dr vig 70
mellan Enkoping och Sala samt vdg 67 Térnsjo—Stingtorpet. Pa vig 55 mellan
Enkoping och Stringnds behdvs en standardforbéttring och breddning av
vigen for att 6ka framkomligheten och sdkerheten, vilket dven skulle gynna
miljon.

Stockholm den 1 oktober 2009

Agneta Gille (s) Mats Berglind (s)
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