Motion till riksdagen
1988/89:Ju640

av Elver Jonsson och Rune Thorén (fp, c)
Trafiknykterheten

Sverige har en lang tradition ifrdga om trafiksakerhetsarbetet. De statliga
insatserna har pa ett foredomligt satt kompletterats och forstarkts av frivil-
liga organisationer. Resultatet har blivit att vart land kan redovisa en hog
trafiksiakerhetsniva. Detta giller i stort sett hela trafiksikerhetsfiltet.

Men fortfarande utgor trafikolyckorna en belastning for samhéllet och
skapar stora personliga tragedier. Anstrangningarna att hoja sikerheten pa
vagarna maste darfor 6ka ytterligare.

En viktig faktor i olycksbilden ér alkoholen. Aven om andelen alkoholpa-
verkade forare i den Iopande trafiken dr mindre i vart land an i flertalet
andra linder ligger de alkoholrelaterade olyckorna oacceptabelt hogt. Be-
rakningar visar att i mellan 20 och 30 % av de svara olyckorna finns alkohol
med i bilden. Det idr darfor viktigt att alkoholfaktorn tillmats 6kad upp-
marksamhet. Skarpt 6vervakning av trafiken ar en vag att astadkomma
forbattring av situationen. Men det ar minst lika viktigt fran attitydskapan-
de synpunkt att lagstiftningen ger klara och entydiga signaler om att alkohol
och trafik inte hor ihop. Den nuvarande lagstiftningen uppfyller icke detta.

Nyare forskning visar klart att redan mycket sma méangder alkohol in-
verkar menligt pd korformagan. Alkoholhalter langt under det nuvarande
gransvardet, (,5 promille, 6kar olycksrisken hogst visentligt. Den kidnde
engelske forskaren George Drew summerar att det inte gar att pavisa nagon
klar nedre troskel, varunder paverkan inte kan visas. Korskickligheten
borjar nedsattas sa snart alkohol forekommer i blodet.

Det finns dérfor all anledning att omsitta dessa vetenskapliga fakta i
lagstiftningen. Det finns inga rationella skdl som talar for att vi i trafik-
sammanhang skall acceptera fortiring av alkohol. Inforande av en 0-grins
blir darfor en logisk slutsats. En saddan grians behdver knappast innebira
nagra storre problem i praktiken. Vid tillaimpningen av griansen kan kopplas
vissa osdkerhetsmarginaler, som dikteras av mattekniken och rittssaker-
heten. Detta sker redan vid tillimpningen av den nuvarande grinsen. Vid
inforandet av en principiell 0-grins kan man mojligen behova 6ka dessa
marginaler négot.

Utover de rent sakliga argumenten for en 0-gréins synes ocksa den allmén-
na opinionen nu vara beredd att acceptera en sddan lagstiftning.
Konsumentorganisationerna, som arbetar med trafiksiakerhetsfrdgorna, har
uttalat sig i sddan riktning. Gjorda opinionsmatningar visar ocksa att geme-
ne man vill ha en sddan skarpning av lagstiftningen.
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Hemstéllan

Med hinvisning till det anférda hemstills

1. att riksdagen beslutar att inféra en principielVpedagogisk 0-
grans betriffande trafiknykterhet,

2. att riksdagen beslutar att paféljdsgrinsen for rattonykterhet
satts till lagsta rattssakra grans,

3. att riksdagen beslutar att nuvarande rattfyllerigrans om 1,5 %o
sétts till hogst 1.0 %,

4. att riksdagen beslutar att de nya reglerna pa trafiknykterhetens
omrade bor foregds och foljas upp av en aktiv informationskampanj i
samarbete med bl.a. myndigheter och ideella trafiksiakerhetsorgani-
sationer.

Stockholm den 25 januari 1989

Elver Jonsson (fp) Rune Thorén (c)

Mot. 1988/89
Ju640
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