
Motion till riksdagen 

1989/90:T337 
av Elver Jonsson och Bengt Rosen 

(båda fp) 

Väg 181, Falköping-Yårgårda 

l griinslandet mellan Skaraburg�- och Älvsborgs län finns ell välmotiverat 
viigprojekt �um ii r ptthörjatmen inte fullfölj!. Det är vägförbindelsen Falkö­
ping-1-lerrljunga-Vargarda med bl.a. förbindebe ut mot Europaväg 3 (E3). 

Pa ena �idan län�grän�en har man färdigställ! vägen medan det i �tora delar 
pa Älv�borg�sidan ater�tar all fullfölja utbyggnaden. Da denna vägär -och 
skulle vara - en viktig förbindelseled för �lOra delar av Vä�tergötland ned 
mot Göteborg�omradet och Västkusten är det angeläget all vägen snabbt 
blir färdig. 

Redan llJ7H uppriillades en lokaliseringsplan för en ny rik�väg. Syflet var 
all tillgodose den övt:rgripande trafiken mellan Falköping/Skövde-regionen 
och Göteborg�regionen �amt det mer lokala trafikutbytet mellan tätorlsom­
radena Falköping- Floby- Fag.lavik -llerrljunga-Vårgårda. Bedömningen 
var att denna viig skulle fa stor regionalpolitisk betydelse. 

Första delen klar 

Pa viigav�nittet Stenunga-Snipebru kunde första delen öppnas 1984 för tra­
fik. Dt:nna del var fjorlon kilorneter 11mg. varav tio kilometer i P-län och fyra 
kilometer i R-län. Pa grund av minskade an�lag till vägbyggnaden toppades 
vägbygget efter denna första del. 

Delen Bergagitrde-Stenunga iir ca tre kilometer lang och beräknas kosta 
18 milj. kr. Denna utbyggnad skulle innebära att genomfarbirafiken flyttas 
över fran Storgatan i l krrljung.a till den s. k. Ringleden och därmed skulle 
leda trafiken utanför l krrljunga centrum. l en objektanalys �äg bl.a.: "Det 
nu aktuella <1\�nillet har även betydel e för utvecklingen av llerrljunga cen­
tralort eftersom trafiken i dag leds genom centrum och försvårar integratio­
nen av olika centrumfunktioner. Utbyggnaden är därför viktig för att ut­
veckla centralorten. attraktivitet ... 

Den objektlista som �kal l upprällas och prioriteras under våren 1990 avser 
åren 1991 till ar 2000. Vi anser att det är mycket angeläget att detta objekt 
kan inrymmas i en mycket tidig del av objektperioden. 

Delarna av väg 181 Vargärda- Remmeue och Remmeue- Bergagärde är 
vardera ca , t ta kilometer långa. Den förstnämnda sträckningen avses i hu­
vudsak bygga pa befintlig väg medan den andra delen byggs i ny träckning 
med en yttre förbifart l lerrljunga. På grund av en relativt hög byggkostnad 
kan della objekt anse� komrna längre bort i planperioden. 

Il 



Det finns dock anledning att ta fasta på ytterligare nagra synpunkter i 
objektanalysen från vägverket där det sägs: ""Ett fullföljande av hela objek­
tet skulle dels ytterligare förbättra arbetsmarknadens �torlek för Herrljunga. 
vilken tillhör de minsta i litnet. dels bättre integrera näring�livet �om redan 
har ett tort inbördes beroende genom att många företag ingår i s. k. produk­
tionssy tern eller underleverantörssy tern.·· 

Det fram tår klart att det är mycket angeläget att fullfölja vagplaneringen 
så tidigt som möjligt. Ä ven om ett snart färdig�tällande skulle vara en hiird 
budgetansträngning så torde vägsatsningen i denna del vara en mycket god 
samhällsekonomisk satsning. Därför är det angeläget att snarast färdigställa 
det angelägna vägbygget Falköping- Herrljunga-Vårgarda. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 
att rik dagen som sin mening ger regeringen till känna vad i motio­

nen anförts om behovet av att snarast färdigställa väg 181 Falköping­
Herrljunga-Vårgarda. 

Stockholm den 25 januari 1990 

Elver Jonsson (fp) Bengt Rosen (fp) 
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