) SVERIGES L&dtdd
Riksdagens protokoll RIKSDAG &4

2015/16:128

Torsdagen den 25 augusti

Kl. 12.00-13.22

81 Avségelser

Andre vice talmannen meddelade att Erik Ullenhag (L) avsagt sig upp-
draget som ledamot av riksdagen.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

Andre vice talmannen meddelade att Hakan Juholt (S) avsagt sig upp-
draget som ledamot av riksdagen fran och med den 12 september.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

Andre vice talmannen meddelade

att Anders Flanking (C) avsagt sig uppdraget som ersattare for riks-
dagsledamot,

att Lawen Redar (S) avsagt sig uppdraget som suppleant i skatte-
utskottet,

att Susanne Ackum avsagt sig uppdraget som riksrevisor och

att Marianne Eliason avsagt sig uppdraget som ledamot i Namnden for
16n till riksdagens ombudsman och riksrevisorerna.

Kammaren bifoll dessa avsagelser.

§2 Val
Fran konstitutionsutskottet hade foljande skrivelse kommit in:

Till riksdagen

Marianne Eliason har meddelat att hon onskar bli entledigad fran upp-
draget att vara ledamot i Namnden for 16n till riksdagens ombudsman och
riksrevisorerna.

Namnden for 16n till riksdagens ombudsmén och riksrevisorerna bestar
enligt 13 kap. 16 § riksdagsordningen av ordférande och tva andra leda-
moter. De véljs var for sig av riksdagen efter varje ordinarie val till riks-
dagen for tiden intill dess ett nytt val till ndmnden har agt rum. Suppleanter
ska inte utses. Val av ledaméter i ndmnden bereds av konstitutionsutskottet
(tillaggsbestammelse 13.16.1).
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Under forutséattning att kammaren godkanner Marianne Eliasons bega-
ran om att bli entledigad foreslar konstitutionsutskottet enhélligt att riks-
dagen for tiden till dess ett nytt val har gt rum till ledamot i Namnden for
I6n till riksdagens ombudsman och riksrevisorerna véljer f.d. bitrddande
riksdagsdirektéren UIf Christoffersson.

Stockholm den 5 augusti 2016
Pa konstitutionsutskottets vagnar
Andreas Norlén

ordfgrande

Konstitutionsutskottet hade enhalligt foreslagit att riksdagen for tiden
till dess nytt val gt rum skulle valja f.d. bitradande riksdagsdirektoren UIf
Christoffersson till ledamot i Namnden for 16n till riksdagens ombudsmén
och riksrevisorerna.

Kammaren bifoll konstitutionsutskottets forslag och utsag darmed till
dess nytt val &gt rum till

ledamot i Namnden for 16n till riksdagens ombudsméan och riksrevisorerna
UIf Christoffersson, f.d. bitrddande riksdagsdirektor
§ 3 Justering av protokoll

Protokollen fér den 8-10, 13-17, 2022 och 27-28 juni justerades.

8 4 Anmélan om interpellationer

Andre vice talmannen anmélde att 18 interpellationer hade framstéallts.

§ 5 Anmalan om skriftliga fragor och svar

Andre vice talmannen anmalde att 121 skriftliga fragor hade fram-
stallts och att 131 svar pa skriftliga fragor hade kommit in.

8 6 Anmélan om forandring i regeringens sammansattning

Fran statsminister Stefan Léfven (S) hade foljande skrivelse kommit
in:

Till riksdagens talman

Foréndringar i regeringens sammansattning
Jag har i dag fattat féljande beslut om regeringens sammansattning.
Aida Hadzialic har entledigats som statsrad.

Stockholm den 15 augusti 2016

Stefan Lofven

Skrivelsen lades till handlingarna.



§ 7 Anmalan om atertagande av plats i riksdagen

Andre vice talmannen meddelade

att Ali Esbati (V) atertagit sin plats i riksdagen frdn och med den
28 juli, varigenom uppdraget som ersattare upphdort for Jenny Bengtsson
V),

att Jeff Ahl (SD) atertagit sin plats i riksdagen fran och med den 29 juli,
varigenom uppdraget som ersattare for Julia Kronlid (SD) upphért for
Crister Spets (SD),

att Jonas Eriksson (MP) atertagit sin plats i riksdagen fran och med den
1 augusti, varigenom uppdraget som erséttare upphdrt for Camilla Hansén
(MP) samt

att Annika Hirvonen Falk (MP) atertagit sin plats i riksdagen fran och
med den 7 augusti, varigenom uppdraget som ersattare upphort for Mats
Pertoft (MP).

§ 8 Anmaélan om ersattare

Andre vice talmannen anmélde att Anna Vikstrém (S) intrdtt som er-
sattare for Azadeh Rojhan Gustafsson (S) fran och med den 10 augusti i
stéllet for fran och med den 14 augusti som tidigare meddelats samt

att Gustav Blix (M) skulle tjanstgdra som ersattare for Amir Adan (M)
under tiden for hans ledighet den 3 oktober—2 december.

89 Anmélan om kompletteringsval
Andre vice talmannen meddelade att Moderaternas riksdagsgrupp an-
maélt Gustav Blix som suppleant i socialutskottet under Amir Adans ledig-

het.

Andre vice talmannen férklarade vald under tiden den 3 oktober—2 de-
cember till

suppleant i socialutskottet
Gustav Blix (M)
8 10 Meddelande om namnandring
Andre vice talmannen meddelade att Sanne Eriksson (S) &ndrat namn
till Sanne Lennstrém.
8 11 Anmalan om ordférande i EU-ndmnden

Andre vice talmannen anmalde att Asa Romson (MP) valts till ordfo-
rande i EU-namnden fran och med den 17 juni.
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§ 12 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Andre vice talmannen anmalde att utdrag ur foljande protokoll i &ren-
den om subsidiaritetsprévning av EU-forslag hade kommit in:
prot. 2015/16:40 for torsdagen den 26 maj fran trafikutskottet och
prot. 2015/16:42 for torsdagen den 16 juni fran trafikutskottet.

§ 13 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2015/16:727

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:727 Behovet av reformer pa arbetsmarknaden
av Fredrik Malm (L)
Interpellationen kommer att besvaras den 1 september.
Skalet till drojsmalet ar inbokade resor och engagemang som inte kan
andras.
Stockholm den 1 juli 2016
Arbetsmarknadsdepartementet
Ylva Johansson (S)
Enligt uppdrag
Susanne Sodersten
Expeditionschef

Interpellation 2015/16:728

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:728 Statsbidrag till studieférbund
av Eva Lohman (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 8 september 2016.
Skalet till drojsmalet ar byte av statsrad och redan tidigare inbokade
engagemang och resor.
Stockholm den 22 augusti 2016
Utbildningsdepartementet
Helene Hellmark Knutsson

Interpellation 2015/16:731

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:731 Fas 3
av Jenny Petersson (M)
Interpellationen kommer att besvaras den 15 september.



Skalet till drojsmalet ar inbokade resor och engagemang som inte kan ~ Prot. 2015/16:128
andras. 25 augusti
Stockholm den 1 juli 2016
Arbetsmarknadsdepartementet
Ylva Johansson (S)

Enligt uppdrag
Susanne Sodersten
Expeditionschef

Interpellation 2015/16:736

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:736 Lararldsa lektioner
av Michael Svensson (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 23 september 2016.
Skalet till drojsmalet ar byte av statsrdd och redan tidigare inbokade
engagemang och resor.
Stockholm den 24 augusti 2016
Utbildningsdepartementet
Helene Hellmark Knutsson
Enligt uppdrag
Katarina Back
Expeditionschef

Interpellation 2015/16:739

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:739 Beredskapsjobb
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer att besvaras den 1 september.
Skalet till drojsmalet &r inbokade resor och engagemang som inte kan
&ndras.
Stockholm den 1 juli 2016
Arbetsmarknadsdepartementet
Ylva Johansson (S)
Enligt uppdrag
Susanne Sodersten
Expeditionschef

Interpellation 2015/16:747

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:747 Grov kvinnofridskrankning
av Roger Haddad (L)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 16 september 2016.
Skalet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 14 juli 2016
Justitiedepartementet
Morgan Johansson
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§ 14 Anmélan om faktapromemorior

Andre vice talmannen anmalde att féljande faktapromemorior om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2015/16:FPM99 Forordning om gransoverskridande paketleveranstjénster

KOM(2016) 285, SWD(2016) 166 till trafikutskottet
2015/16:FPM100  Forordning om  konsumentskyddssamarbete

KOM(2016) 283, SWD(2016) 164 till civilutskottet
2015/16:FPM101 Andringar i direktivet om audiovisuella medietjanster

KOM(2016) 287 till konstitutionsutskottet
2015/16:FPM102 En europeisk agenda for delningsekonomin KOM(2016)

356 till naringsutskottet
2015/16:FPM103 Meddelande om onlineplattformars roll i den digitala

ekonomin KOM(2016) 288 till trafikutskottet
2015/16:FPM104 EU:s stod till forebyggande arbete mot valdsbejakande

extremism KOM(2016) 379 till konstitutionsutskottet
2015/16:FPM105 Forordning om grossistledet pd roamingmarknader

SWD(2016) 202, KOM(2016) 398, KOM(2016) 399, SWD(2016) 200

till trafikutskottet
2015/16:FPM106 Meddelande fran kommissionen — Europeiska standar-

der for 2000-talet KOM(2016) 358 till naringsutskottet
2015/16:FPM107 Passagerarfartygspaketet KOM(2016) 370, KOM(2016)
371, KOM(2016) 3609 till trafikutskottet
2015/16:FPM108 Meddelande om handlingsplan for integration av tredje-
landsmedborgare KOM(2016) 377 till arbetsmarknadsutskottet
2015/16:FPM109 Forslag till en rekommendation om inrattandet av en
kompetensgaranti KOM(2016) 382 till utbildningsutskottet

2015/16:FPM110 En reviderad europeisk referensram for kvalifikationer
for livslangt larande KOM(2016) 383 till utbildningsutskottet

2015/16:FPM111 Forslag till EU:s arsbudget for 2017 SEC(2016) 280 till
finansutskottet

2015/16:FPM112 Ny partnerskapsram med tredjeldander KOM(2016) 385
till utrikesutskottet

2015/16:FPM113 Nytt blakortsdirektiv KOM(2016) 378 till socialforsak-
ringsutskottet

2015/16:FPM114 Utvéardering av investeringsplanen fér Europa

KOM(2016) 359 till finansutskottet
2015/16:FPM115 Forordning om ett unionsprogram for starkt delaktighet

for konsumenter i finansmarknadslagstiftningen KOM(2016) 388 till

finansutskottet
2015/16:FPM116 Ny Bryssel I1-férordning SWD(2016) 208, KOM(2016)

411, SWD(2016) 207 till civilutskottet
2015/16:FPM117 Revidering av fjarde penningtvattsdirektivet

KOM(2016) 450 till finansutskottet
2015/16:FPM118 Meddelande om starkt motstandskraft i natverk och

informationssystem (cyberresiliens) KOM(2016) 410 till forsvars-

utskottet



2015/16:FPM119 Rédsbeslut om frihandelsavtal med Kanada — CETA
KOM(2016) 443, KOM(2016) 444, KOM(2016) 470 till narings-
utskottet

2015/16:FPM120 Ramprogram for EU:s byrd for grundlaggande rattig-
heter 2018-2022 KOM(2016) 442 till konstitutionsutskottet

§ 15 Anmalan om granskningsrapporter

Andre vice talmannen anmalde att féljande granskningsrapporter hade

kommit in fran Riksrevisionen:

RiR 2016:13 Utrikesforvaltningens konsuldra krisberedskap — forutsatt-
ningar for effektiv insats?

RiR 2016:14 Den offentliga forvaltningens digitalisering — En enklare,
Oppnare och effektivare forvaltning?

RiR 2016:15 Det livslanga larandet inom hogre uthildning

RiR 2016:16 Behdvs myndigheternas delarsrapporter? — Nytta och kost-
nader

§ 16 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Proposition
2015/16:195 till finansutskottet

Skrivelser
2015/16:190 till socialutskottet
2015/16:192 till justitieutskottet

EU-dokument

KOM(2016) 378 till socialforsakringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle ga ut den
22 september.

KOM(2016) 418 till ndringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
23 september.

§ 17 Svar pa interpellation 2015/16:738 om transportinfrastruk-
turen i Norrland

Anf. 1 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig vilka &tgarder jag amnar
vidta for att forbattra den gransdverskridande transportinfrastrukturen i
Norrland.

De nordiska landerna ar varandras storsta handelspartner, och den dag-
liga pendlingen mellan landerna &r omfattande. Det ar ocksa stora gods-
floden som passerar granserna mellan vara lander.
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Det &r viktigt att den gransdverskridande infrastrukturen, i alla delar av
landet, gor det attraktivt att bo och arbeta 6ver landgranserna och mojlig-
gor att transporter kan ske pa ett effektivt satt. Dialog mellan de nordiska
landernas regeringar ar vasentligt for att dstadkomma detta.

Utvecklingen av granséverskridande transportinfrastruktur bér omfatta
alla transportformer och ingd i den lépande dialogen mellan landernas re-
geringar och det fortsatta myndighetssamarbetet.

Jag har under hosten och varen haft bilaterala samtal med mina nor-
diska kollegor. Jag tog ocksa i varas initiativ till ett gemensamt mote med
de nordiska ministrarna om samarbete kring infrastruktur och infrastruk-
turplanering. Motet skulle ha &gt rum den 29 april, men det fick tyvérr
stallas in med mycket kort varsel. Jag utgar dock fran att det finns en fort-
satt stark vilja till dialog om fragorna.

Regeringen avser att i host ldamna en proposition till riksdagen om hur
man ser pa inriktningen av investeringar och underhall.

Nar riksdagen har slagit fast en inriktning foljer atgardsplanering i
syfte att ta fram en trafikslagsovergripande nationell plan och l&nsplaner
for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029. Faststéllelse av pla-
nerna beraknas till varen 2018.

Konkreta projekt och atgarder tar regeringen stéllning till i den kom-
mande atgardsplaneringen. | det arbetet kommer kopplingen till vara
grannlénder att vara en viktig aspekt att ta hansyn till.

Anf. 2 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret.

Det &r bra att ministern vill vara aktiv i samarbetet med sina nordiska
kollegor. Det 4r manga transportstrak som passerar landgranser, och da ar
ett gott samarbete mellan olika l&nder helt nédvandigt. Det &r inte minst
viktigt for véra svenska foretag att kunna komma hela vagen med sina va-
ror.

Med interpellationen vill jag sarskilt lyfta fram straket mellan Mo i
Rana i Norge, Umed i Sverige och Vasa i Finland. Det ar ett mycket viktigt
godsstrak for norra Sverige. Det handlar om att hélla transportvagen os-
terut oppen. Har ar lanken mellan Umea och Vasa, 6ver Kvarken, mycket
viktig.

Arbetet med en vil fungerande farjeforbindelse, som ocksé fungerar
langsiktigt, paborjades av alliansregeringen nar Catharina Elmsater-Svérd
var infrastrukturminister.

Loftet fran de rodgrona politikerna i Norrland var, atminstone fore va-
let, att detta skulle fortsatta &ven med en rédgron regering. Det var hdg
svansforing i detta.

I rapporten om tillvéxt fran norr lyftes infrastrukturens betydelse fram
som en framgangsfaktor. Just det strak som jag namnde lyftes fram som
extra centralt. Det &r viktigt for en stor del av Sverige att det fungerar.

Herr talman! Jag vill veta hur ministern ser pa detta strak som passerar
genom tre nordiska grannlé@nder och hur hon tanker jobba for att se till att
det fungerar over tid.

I den forra ansokan till EU ville den finska regeringen tillsammans med
regionerna pa bada sidor vara med och finansiera detta, men den svenska
regeringen backade i det laget ur.



Herr talman! Jag vill veta om den svenska regeringen kan tanka sig att
vara med och ta ett ekonomiskt ansvar i nésta ansdkan.

Anf. 3 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det arbete som Edward Riedl hanvisar till och som pa-
borjades under den férra mandatperioden har regeringen fortsatt, framfor
allt genom att stélla sig bakom den EU-ansékan som lamnades in och dér
man &nskade fa medfinansiering fran EU till Kvarkenfarjan. Nu fick man
tyvarr inte komma med i den har omgangen, men jag gissar att man kom-
mer att aterkomma med en fornyad ansckan i nasta sckomgang.

Den svenska regeringen har inte backat ur, utan bade den tidigare och
den nuvarande regeringen har varit tydliga med att vi inte medfinansierar
gransoverskridande farjedrift eller investeringar i fartyg. Skélet ar att det
skulle kunna fa en prejudicerande verkan pa andra gransoverskridande far-
jeforbindelser, dar vi &r noga med att inte ha nagra statliga stod.

Daremot bidrar regeringen som sagt med andra atgarder och stéller sig
bakom ansdkan. Regeringen kommer aven fortsattningsvis att bade félja
fragan och ge det stod som ar mojligt utifran den principiella hallningen
att vi inte medfinansierar gransoverskridande farjetrafik. Jag vagar nog pa-
std att ditt parti inte har ndgon avvikande uppfattning i den fragan, Edward
Riedl. Atminstone hade ni inte det nér ni satt i regeringsstallning.

Detta ar ett viktigt strak, pa samma sétt som det finns flera viktiga strak
vad géller savél handel och godstransporter for vidare transport ut i varlden
som arbetspendling. Darfor kommer vi i nésta nationella plan att ha med
den gransoverskridande trafiken som en viktig aspekt av vilka prioritering-
ar man ska gora.

Det innebér inte att Norrlands infrastruktur har en egen nationell plan,
utan den nationella planen har som ambition att sakerstélla tillganglighet i
hela vart land och ocksa beakta de viktiga gransoverskridande transport-
strak som vi har i olika delar av landet, bland annat i Norrland.

Anf. 4 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Lat mig borja med att aterigen saga att det ar bra att mi-
nistern tycker att detta &r viktigt och att man vill lyfta fram det i ord. Men
sedan kommer den viktiga fragestallningen, namligen vilka pengar man &r
beredd att skicka med for att forverkliga vackra ord.

Dar kommer bland annat Kvarkenfarjan in som en mycket viktig del.
Den ar en lank mellan Sverige och Finland och hela det godsstrak som
bérjar i Mo i Rana i Norge och passerar Sverige och Finland och vidare
osterut. D& maste man ha en fungerande farjeforbindelse langsiktigt.

Jag kan bara notera att den finska regeringen gor en annan bedémning
&n den svenska regeringen, i alla fall den nya regeringen. Dar & man be-
redd att ga in med ekonomiskt stod, men den svenska regeringen ar inte
det. Det kan jag bara beklaga.

Herr talman! Ministern ndmnde att den gamla regeringen — alliansre-
geringen — inte hade ndgon annan uppfattning, men det stammer inte helt
och hallet. N&r arbetet paborjades sa man: Lat oss aterkomma i nasta steg
om finansieringen, nér det val ska byggas. Jag tycker att ministern gor det
lite enkelt for sig.

Nej, Norrland ska sjélvfallet inte ha ndgon egen infrastrukturplan.
Ibland kanske man skulle énska att det var s&, men jag tror inte heller att
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det ar bra langsiktigt. Fragan ar dock hur man prioriterar. P4 vilket satt &r
ministern beredd att prioritera detta viktiga godsstrak i Norrland?

Jag kan bara konstatera att ministerns egen partikollega, kommunalra-
det Hans Lindberg i Umed — han ar socialdemokrat precis som ministern
— &r jattearg pa regeringen for att den inte ar beredd att fullfélja det som
lovades fran borjan. Han gick till och med sa langt att han i en tidningsar-
tikel — jag gissar att ministern ocksa tog del av den tidigare i var, herr tal-
man — hotade med att strypa medfinansieringen till ett eventuellt pabor-
jande av Norrbotniabanan.

Det &r inte bra om man som regering inte &r beredd att fullfolja tidigare
ataganden. Det kan jag bara beklaga. Den finska regeringen inser vikten
av detta och &r beredd att ga in och stotta ekonomiskt.

Jag vet inte om det &r vart att forlanga debatten sd mycket, herr talman.
Jag tycker att ministern ar tydlig i sitt svar. Det finns inga pengar att vanta
for att fa till stdnd en fungerande farjeforbindelse, om jag har tolkat henne
ratt.

Anf. 5 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det blir ett forsok att gora en historieskrivning pa det ena
eller andra séttet.

Det finns tydliga uttalanden fran den forra infrastrukturministern Cat-
harina Elmséter-Svard dar det framgar med all 6nskvard tydlighet att na-
gon medfinansiering inte &r att vanta. Det finns allmé&nna skrivningar om
att man tycker att detta ar viktigt och att man &r beredd att fortsatta att
stodja det, men det var tydligt uttalat att ndgon medfinansiering inte var
aktuell.

Det &r inte sa att regeringen inte har fullfoljt ett 16fte fran den tidigare
regeringen. Det ar historieforfalskning, skulle jag vilja pasta.

Det var den davarande alliansregeringen som fattade beslut om den
gallande infrastrukturplanen, det vill siga den som galler fran 2014 till
2025. Om man hade haft for avsikt att medfinansiera en farjeforbindelse
hade man naturligtvis tagit hojd for det i infrastrukturplaneringen. Det
valde man att inte gora. Det &r svart att tolka det pa nagot annat satt &n att
man inte hade for avsikt att medfinansiera.

Jag hoppas att man kan hitta I6sningar. Dér har regeringen varit beredd
att fora diskussion med parterna regionalt om andra &tgarder som regering-
en kan vidta for att stodja projektet. Det kommer vi att fortsatta att gora.

Vi ser inte att det &r en framkomlig vég att lagga in medfinansiering i
fartyg, for det skulle kunna fa konsekvenser pa andra hall. Det prejudikatet
vill regeringen inte medverka till att satta. Det ville inte den gamla rege-
ringen heller, formodligen pa goda grunder.

Exakt vilka prioriteringar som regeringen kommer att gora i nésta na-
tionella plan &r for tidigt att sdga, men vi har uppgraderat betydelsen av
fungerande godsstrak i forhallande till hur den gamla regeringen sdg pa
det. | de underlag vi far in har vi sarskilt begért att man ocksa ska beakta
godsframkomlighet. Vi har dven haft en sérskild godshearing for att séker-
stélla att de behoven blir tillgodosedda i nésta nationella plan.



Anf. 6 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Som jag sa tidigare finns det inte ndgon stérre poang med
att forlanga debatten ytterligare. Det finns egentligen inga svar fran minis-
tern vad galler satsningar pa detta strak, annat &n i ord. Det ar pengar som
behdvs for att sakra bade farjeforbindelsen och straket i dvrigt.

Som jag sa tidigare kan jag bara beklaga att den nya svenska regeringen
inte har forstatt betydelsen av detta, sa som den finska regeringen och re-
gionerna pa bada sidor har gjort.

Anf. 7 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag kan &n en gang konstatera att det var den davarande
alliansregeringen som fattade beslut om den infrastrukturplan som géller
nu — den nationella planen for investeringar och underhéll i statlig infra-
struktur. Dér finns O kronor till en Kvarkenforbindelse. Dér befinner vi
0SS.

Hur nésta nationella plan ska se ut kommer regeringen att fatta beslut
om om ett och ett halvt till tva ar. Sannolikt kommer vi inte heller da att
medfinansiera fartyg, men det innebdr inte att vi inte kommer att vérdera
och prioritera infrastruktur i Norrland. Det finns fler objekt som vi har haft
lite olika syn pa. S& mycket mer &n vackra ord fanns det faktiskt inte fran
den gamla regeringen heller i den har fragan.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2015/16:740 om olagliga kérskolor

Anf. 8 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig om jag avser att intensifiera
arbetet for att stdvja problematiken med olagliga korskolor.

For att bedriva trafikskola kravs tillstdnd fran Transportstyrelsen, vil-
ket regleras genom lagen om trafikskolor. Vid tillstandsgivningen gors en
beddmning av om den sokande med hansyn till personliga och ekonomiska
forutsattningar beddms ha forutséttningar att bedriva trafikskoleverksam-
het.

For ovningskorning kravs det att eleven har ett korkortstillstand, och
det kravs dven en godkand handledare som innehar ett handledartillstand.
Den som vill vara handledare ska ha genomgatt en introduktionsutbild-
ning, vilket aven eleven ska ha gjort.

For att motverka olaglig 6vningskorning andrade man ar 2012 reglerna
for hur manga elever en handledare far ha till hogst 15. Det finns i nulaget
inte ndgon utvardering av regelforandringen inom branschen, men bran-
schen och Transportstyrelsen har fatt signaler om att férandringen inte har
fatt det genomslag som den forvantades fa. Transportstyrelsen tittar darfor
sarskilt pa fragan och planerar att genomfdra en utvardering av regelfor-
&ndringen.

Polisen har det huvudsakliga ansvaret att bekdmpa brottslig verksam-
het, och Transportstyrelsen har i dag en dialog med polisen, Skatteverket
och Ekobrottsmyndigheten kring fragor om olaglig trafikskoleverksamhet.
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Att gora det enkelt for branschen att folja reglerna ar ett bra satt att
motverka svart korskoleverksamhet, och darfor gav regeringen forra aret
Transportstyrelsen i uppdrag att analysera regleringen av trafikskolor och
forarutbildare och foresla forfattningsandringar i syfte att astadkomma
enkla och andamalsenliga regler for tilltrade och tillsyn.

Regeringsuppdraget har genomforts i samarbete med branschorgani-
sationerna och har resulterat i konkreta forslag fran Transportstyrelsen pa
regelandringar som underlattar for foretag i branschen. Transportstyrelsen
gar nu tillsammans med branschen vidare for att utveckla battre méjlig-
heter att arbeta med egenkontroll.

Regeringen anser att rattvisa konkurrensvillkor &r en mycket viktig
frdga oavsett bransch. Foretag som gor ratt for sig ska inte utkonkurreras
av dem som inte foljer lagar och regler. En god férarutbildning ar viktig
for att ge blivande korkortstagare nddvéandiga kunskaper for att framféra
fordon pa ett sékert satt. Det handlar i det stora perspektivet om nollvisio-
nen.

Anf. 9 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill aterigen barja med att tacka ministern for hennes
svar.

Jag har frdgat ministern hur hon tanker intensifiera arbetet med att
stévja problematiken med de svarta trafikskolorna. Jag forsoker tolka mi-
nisterns svar och kan inte se annat &n att ministern inte avser att 6ka tempot
i detta. Har jag fel far ministern garna saga det i sitt nasta inlagg; hon har
atminstone nagra inlagg till.

De svarta korskolorna breder ut sig explosionsartat i hela Sverige. Fran
att ha varit ett relativt litet storstadsfenomen &r detta nu ett problem i hela
vart land. Omfattningen ser dessutom ut att ha vuxit valdigt mycket — i dag
upplever 40 procent av de lagliga trafikskolorna ett stort problem med de
svarta trafikskolorna. Det innebdr att man i vissa fall till och med blir ut-
konkurrerad av olaglig verksamhet.

Herr talman! Det finns tva stora problem med de svarta trafikskolorna
och hur de snabbt breder ut sig. Det forsta &r att trafiksakerheten dventyras
nar man har obehdriga och okvalificerade utbildare, och det andra &r att de
lagliga trafikskolorna drabbas. Men sjalvfallet blir aven enskilda som,
ibland i god tro, kdper tjanster av svarta kérskolor drabbade.

De lagliga trafikskolorna betalar sina tillsynsavgifter, eventuella vinst-
skatter, sociala avgifter, I6neskatter och moms. Det &r grunden for det satt
vi lever pd i det har landet. Det &r grunden for att finansiera den gemen-
samma valfarden. Det ar skatter fran foretag som skoter sig som gor att vi
kan ha en skola tillsammans, att vi kan ha sjukvard, dldreomsorg och allt
annat vi tycker &r viktigt. Det &r grunden i det svenska samhallskontraktet.

Var uppgift som politiker, herr talman, ar faktiskt att se till att de skot-
samma foretagen inte utkonkurreras av foretag som misskoter sig. Man
ska betala sina skatter och avgifter, och man ska folja gallande regler. Det
ar pa det sattet det ska fungera. Nar de svarta korskolornas verksamhet nu
breder ut sig far vi bade trafikproblem och langsiktiga problem med att
finansiera den gemensamma vélfarden.

Ministerns ingang att foretag som féljer lagar och regler inte ska kon-
kurreras ut av svart verksamhet — det dr vad hon séger i sitt svar — tycker
jag i grunden ar bra, men jag hade blivit chockad om ministern hade haft



en annan uppfattning an att féretag ska folja lagar och regler och att man
inte ska ha olaglig verksamhet. Min fraga till ministern &r ju faktiskt om
hon tanker intensifiera arbetet med detta. Ar hon néjd och tycker att det ar
ganska bra som det ar i dag, eller finns det skal att 6ka pa detta?

Jag ar som sagt glad att ministern & emot olaglig verksamhet, men jag
tycker att det ar sjalvklart. Min fraga kvarstar alltsa: Vad tanker ministern
gora? Ténker hon 6ka tempot, eller & hon néjd med l&get som det &r?

Anf. 10 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag tror att det framgar med all 6nskvérd tydlighet av mitt
svar att jag inte ar néjd med situationen sa som den ér.

Samtidigt ska man vara klar dver att vi har myndigheter i det hér landet
som har lite olika uppdrag och uppgifter. P4 mitt omrade har jag ingen
myndighet som har som uppgift att stavja brottslig verksamhet, utan det ar
polisens uppgift. Nar det galler skattesmitning ar det Skatteverkets uppgift,
nar det galler arbetsmiljofragor ar det Arbetsmiljoverkets uppgift och sa
vidare.

Transportstyrelsen, som ligger under mig, har ett tillsynsansvar for de
trafikskolor som ar just trafikskolor, det vill siga har de tillstand som
krévs. Transportstyrelsen anméler naturligtvis till polisen ndr man kommer
i kontakt med verksamheter som inte har tillstand och som kan antas be-
driva brottslig verksamhet. Det ligger dock inte pa Transportstyrelsen att
utreda brott, och det ligger inte heller pa Transportstyrelsen att lagfora.

Med det sagt kan man ocksa konstatera att det, i likhet med mycket
annan brottslighet av denna typ, ar svart att bevisa omfattningen. Vi kan
f& indikationer genom att korskolor och andra runt om i landet rapporterar
hur de upplever situationen, men det ligger i sakens natur att detta ar en
verksamhet som ar véldigt svar att folja upp. Det &r svart att fa en tydlig
bild av hur omfattande problemet &r.

Det ligger ocksa i sakens natur att det ar svart att upptacka och lagfora.
Det kravs att nagon blir stoppad i en poliskontroll och att man da kan be-
visa att det har skett en betalning fran den som ar elev till den som &r hand-
ledare. Det &r ett svart bevislage, och det &r dessutom ganska laga straff-
varden.

Det finns mycket som talar for att den regelférandring som genomfor-
des 2012, dar man minskade antalet tilldtna elever per handledare och dar
avsikten var att stdvja verksamheten, inte har haft avsedd effekt. Trans-
portstyrelsen kommer under nasta ar att utvardera lagandringen och for-
hoppningsvis ocksd komma med forslag pa om det behévs andra regelfor-
andringar. Regelforandringar i sig innebar dock inte att ménniskor som i
dag inte foljer lagen per automatik kommer att géra det.

Detta ar ocksa en bransch som ar ganska hérd. Det &r allt farre ungdo-
mar som valjer att ta kdrkort. Det géller darfor att vi inte genomfor regel-
forandringar som i praktiken gor det svart for dem som foljer reglerna att
fortsatta bedriva sin verksamhet och driva sina foretag. Det &r en balans-
gang. Vi vill inte heller forsvara for ungdomar att kéra med privat handle-
dare, for det ar ju en viktig del i korkortsutbildningen att man ocksa far
tillrackligt med kortid for att kunna framféra ett fordon pa ett bra sétt.
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Sammantaget ar jag alltsa inte alls ndjd med att verksamheten fére-
kommer. Det &r ett hot mot de seridsa féretagen i branschen, det &r ett hot
mot trafiksakerheten och det ar ett hot mot den svenska modell vi har bade
for trafiksékerhet och nér det géller samhallskontraktet, det vill sdga att vi
gor ratt for oss. Jag vill se vad Transportstyrelsen har att komma med nar
det géller de atgarder man tittar pa.

Om Edward Riedl har nagra konkreta forslag pa regelandringar tar jag
naturligtvis garna emot dem, men i dagsléget &r detta en verksamhet som
i forsta hand &r en polisiar uppgift.

Anf. 11 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Som jag sa i mitt forsta inlagg ar det pa det sattet att fo-
retag som skoter sig och betalar sina skatter och avgifter ar grunden for det
samhalle vi lever i. Vi maste sla vakt om detta. Det handlar, som jag sa,
om det svenska samhallskontraktet. Man ska kunna lita pa att andra skoter
sig och att man darfor ocksa sjalv kan skéta sig. Vi har haft en hog skatte-
moral i det har landet, och det ska vi vara n6jda och kanske till och med
lite stolta 6ver, som en tidigare statsminister uttryckte sig. Det &r faktiskt
pa det sattet att detta &r grunden.

Jag lyssnar pa det ministern sager, och jag forstar hur arbetet ar ordnat
mellan de olika ministrarna. Jag forstar att Transportstyrelsen ligger under
infrastrukturministern. Men det &r ju pa det sattet att regeringen ar en, och
den har ett gemensamt ansvar for alla fragor. Hur regeringen valjer att
ldgga upp sitt arbete, herr talman, ar regeringens sak.

Det man kan forvanta sig ar att olika ministrar pratar med varandra och
ocksa ser till att samordna arbetet i detta. Jag tycker inte att det racker att
saga att fragan ligger under olika fack. Nagon maste ju ta ansvar inom
regeringen, antingen infrastrukturministern eller ndgon annan, och ta led-
ningen i den hér fragan. Fragan ar vem det ska vara. Man kan inte bara
sitta pa laktaren och vanta.

Herr talman! Ministern har helt ratt i och jag vet att det ar svart att
bevisa den har verksamheten. Det ar svart att bade upptacka den och i
slutandan lagfora den. Det &r ett par mal som pagar just nu, och det visar
problematiken i detta.

Det &r just darfor vi behover en hel del politiska forslag. Jag kommer
att aterkomma till detta, for ministerns eget parti var med och réstade emot
nagra av de forandringar som bland andra vi moderater foreslog for inte sa
manga manader sedan for att komma till ratta med detta.

Jag har av den statistik som finns att ta del av fran den myndighet som
ligger under ministern fatt fram att det finns ungefar 7 000 registrerade
fordon med dubbelkommando i Sverige. Om jag forstéar det hela ratt an-
vénder man de hér bilarna antingen till laglig bilskoleverksamhet eller till
myndighetens egen uppkdrningsverksamhet. Det &r vad jag kan se de pri-
mara anvandningsomradena for dessa fordon. Om man raknar ihop dessa
kanske man kan fa ihop 4 000-5 000 fordon som nyttjas pa det sattet, snallt
raknat. D& finns det ju en hel del fordon med dubbelkommando som an-
vands till ndgonting annat an laglig korskoleverksamhet och myndighetens
egen verksamhet.



Man kan se i statistiken att i till exempel Malmé finns det en privatper-
son som har fyra bilar med dubbelkommando, herr talman. Det kanske ar
nagon entusiast i Malmo som samlar pé bilar med dubbelkommando. Det
skulle kunna vara s&, men man kan ocksa anta att det kan vara pa ett annat
satt.

Vore jag minister och fick de har rapporterna skulle jag ta tag i detta
och ta reda pa om detta verkligen stammer, om det kan vara pa det séttet.
Jag skulle intensifiera arbetet, precis det, herr talman, som jag efterfragade
av ministern. Jag gissar namligen att ministern far precis samma mejl och
telefonsamtal som jag far av dem som skéter sig, de som har lagliga tra-
fikskolor, betalar sina skatter och sina avgifter och som nu konkurreras ut
av dem som inte gor det.

Da ar fragan vad ministern tanker gora, for det har duger inte.

Anf. 12 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag sa tidigare pagar ett arbete dar Transportstyrel-
sen i samrad med branschen ser 6ver regelverket, gor det enklare att folja
de regler som finns och underléattar tillvaron for de kdrskolor som vi vill
ha och som spelar en oerhért viktig roll i att utbilda sakra bil- och mc-
forare i det har landet.

Det kommer ocksa att genomforas en utvardering under nésta ar av de
nya regelverk som tradde i kraft 2012. Samtidigt ar det naturligtvis sa att
polisen alltid har uppgiften att beivra brott och lagféra brottslingar. Det
géller den har brottsliga verksamheten precis som all annan brottslig verk-
samhet.

Om det finns regelforandringar som kan vidtas som inte far andra ne-
gativa effekter for antingen privata handledare, for sddana vill vi namligen
ocksa ha i det har systemet, eller for den befintliga kirskoleverksamheten
ska vi naturligtvis titta &ven pa sadana regelférandringar. Men det hér ar i
grunden ett problem som handlar om att vi har personer i Sverige som &r
beredda att bryta mot lagstiftning, skattemoral och annat och bedriva
denna olagliga verksamhet, pa samma satt som vi har personer som bedri-
ver olaglig verksamhet pa andra omraden. Det ar i grunden en polisiar
uppgift att beivra brott.

Jag ar beredd att se 6ver behovet av eventuella regelférandringar. Men
det ar viktigt att framhalla att det har inte i forsta hand &r en trafikfraga
utan en frdga om kriminell verksamhet.

Anf. 13 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! L&t mig borja med det som jag inte hann séga i mitt forra
inlagg. Ministern ville ha tips p& vad man kan gora, och sjalvfallet ska jag
komma med det.

| varas foreslog vi moderater att man skulle minska antalet privata
handledartillstand fran dagens 15. Jag haller med ministern om att man
sjélvfallet ska kunna handleda och 6vningskora privat med sina barn eller
andra nérstaende — det &r jattebra att det &r p& det séttet. Aven om antalet
privata handledartillstind minskas fran dagens 15 gar det faktiskt att ha ett
dispenssystem. Om det nu ar ndgon som har 15 nérstdende som man be-
hover handleda kan man ansoka om detta. D& far myndigheterna ocksa lite
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mer kontroll pa detta, for vilken normal privatperson handleder 15 perso-
ner samtidigt? Vi behover inte ha s& generdsa regler. Lat oss genomfora
denna ganska enkla étgard, Iagt hangande frukt, till att borja med.

Sedan haller jag med ministern om att det &r polisen som ska beivra
brott. Men It oss da lyssna pa vad polisen, aklagarna, de lagliga trafiksko-
lorna och Sveriges Trafikskolors Riksforbund sager, for de har en hel del
forslag for att komma till ratta med detta sa att det blir lattare att upptacka
och lagfora. Vi behdver inte uppfinna hjulet sjélva. Det finns forslag som
vi faktiskt kan ta tag i.

Vi maste komma till ratta med det har fusket. Det handlar, som jag sa,
om bade trafikséakerhet och lagliga foretags ratt att veta att vi politiker star
upp for och ser till att de konkurrerar pa ratt och rimliga villkor och att de
inte far konkurrens fran dem som inte skoter sig.

Min fraga, herr talman, handlade om ifall ministern ar beredd att inten-
sifiera arbetet eller om hon &r néjd med den géng som ar. Min sista fraga
till ministern & om hon kan ténka sig att faktiskt ta ledning i detta. Kan
ministern, aven om det ligger pa olika ministrars ansvarsomraden, tanka
sig att ta tag i detta?

Anf. 14 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Den fragan har jag redan svarat pa i bada mina tidigare
inldgg, men jag gor det gérna igen. Jag &r inte ndjd med den situation som
rader. Hur vanligt forekommande olaglig verksamhet dar icke godkanda
“trafikskolor” bedriver undervisning &r vet vi inte, men vi vet att det fore-
kommer och i alltfér stor omfattning. Detta vill vi stévja av konkurrensskél
men ocksa av trafiksakerhetsskal.

Jag ar beredd att titta pa om fler regelforandringar behover goras, men
det maste i sa fall ske pa ett sddant sétt att vi inte forsvarar for privata
handledare att 6vningskéra med sina ungdomar. Men det &r inte sékert att
de maste vara narstaende. Det &r ju inte sékert att ens egna foraldrar har
korkort, exempelvis, sa det kan finnas valdigt goda skal for att en person
ar handledare for fler elever. De regelférandringar som i sa fall ska goras
maste sakerstalla att den 6nskvarda verksamheten inte forsvaras. Det gal-
ler bade for de godkéanda privatskolorna och for den privata handledar-
verksamheten.

Men bada fragorna ar besvarade. Nej, jag 4r inte nojd. Och ja, jag ar
beredd att se 6ver om det finns regelférandringar som behdver goras.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellationerna 2015/16:742 och 743 om vagunder-
hallets paverkan pa nollvisionen

Anf. 15 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig om det &r mitt stallningsta-
gande att regeringens besparing om 500 miljoner kronor pa vagunderhallet
ar forenlig med nollvisionen samt om den ar forenlig med regeringens mal
om EU:s lagsta arbetsloshet 2020. Eftersom de bada interpellationerna i
huvudsak berér samma fraga besvarar jag dem i ett sammanhang.



Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken &r att sakerstilla
en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgare och néringsliv i hela landet. Regeringen har hdga am-
bitioner nar det galler att sakerstalla kvaliteten pa befintlig transportinfra-
struktur och utveckla transportsystemet i stort, vilket ar en férutsattning
for jobb och en hallbar utveckling i hela Sverige. Regeringen har darfor
bland annat genomfort kraftiga forstarkningar av jarnvagsunderhallet. Det
handlar om 620 miljoner kronor under 2015 och 1 240 miljoner kronor per
ar under perioden 2016-2018. Regeringen har &ven i budgetpropositionen
for 2016 aviserat ytterligare satsningar pa saval jarnvags- som vagunder-
hall i landsbygd med totalt 800 miljoner kronor under perioden
2016-2019.

Nollvisionen innebér att transportsystemet successivt ska anpassas sa
att ingen omkommer eller skadas allvarligt i trafiken. Regeringen ar ange-
lagen om att arbetet for att pa sikt uppna nollvisionen fortsatter och avise-
rade i budgetpropositionen for 2016 ett intensifierat arbete fér 6kad saker-
het och trygghet pa vagarna. Exempel pa framgangsrika atgarder ar mittse-
parering av vagstrackor, anvéndning av trafiksdkerhetskameror och juste-
rade hastighetsgranser, det vill saga framfor allt olika investeringsatgarder
i vagnatet.

Regeringen foljde under den gangna hésten och vintern noga utgiftsut-
vecklingen, vilket visade pa att utgifterna for framfor allt migration berak-
nades stiga kraftigt 2016 jamfort med nér budgetpropositionen togs fram.
For att undvika att sla i utgiftstaket och for att varna vélfardens verksam-
heter aviserade regeringen i slutet av 2015 ett antal &tgarder med utgifts-
begransande effekt. Regeringen ar enligt budgetlagen skyldig att vidta &t-
garder for att undvika ett 6verskridande av taket. En av atgarderna innebér
att anslaget till vidmakthallande av vag minskas med 500 miljoner kronor
under 2016.

Trafikverket har meddelat mig att vagunderhallet kommer att genom-
foras sa att inga omedelbara konsekvenser avseende framkomlighet och
sakerhet uppstar for trafikanter och naringsliv trots neddragningen av an-
slaget. Neddragningen innebér dock bland annat omprioriteringar och att
delar av planerade &tgarder kommer att behova senarelaggas. Jag vill dock
framhalla att neddragningen ar tillfallig och att avsatta medel for vagun-
derhéll under 2016 efter neddragningen anda uppgar till 12,3 miljarder
kronor.

Anf. 16 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill tacka ministern for svaret.

Jag fragade ministern om hon tror att regeringens neddragning pa
vagunderhall med 500 miljoner kronor paverkar nollvisionen. Under alli-
ansregeringens ar minskade antalet doda i végtrafiken fran 445 personer
2006 till 275 personer 2014. Jag &r véldigt stolt dver de satsningar och
atgarder som genomfordes och framfor allt ver de effekter som uppnéd-
des under Alliansens atta regeringsar. Det innebar att farre manniskor for-
lorade sina liv ute p& vara vagar. Fler kom hem till sina familjer. Férre
familjer behdvde sorja en saknad.
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Vi har i Sverige en bred politisk uppslutning kring nollvisionen och
arbetet med denna. Det &r bra, eftersom stodet brukar vara stort oavsett
farg pa regering. Under de &tta ar som detta astadkoms handlade mycket
om mittracken, forlatande vagkanter och annat som gjorde att vi lyckades
minska antalet omkomna. Det ar ocksa viktigt att vagunderhallet framéver
ar bra for att fortsatta minska antalet déda i trafiken.

Herr talman! Ministern véljer helt enkelt att inte svara pa min fraga om
huruvida den nuvarande regeringens besparingar pa vagunderhallet paver-
kar nollvisionen. Om detta sa hon ingenting. Jag tror att svaret uteblir ef-
tersom det bara finns ett svar: Sjalvfallet paverkar det nollvisionen nega-
tivt om man satsar mindre pengar pa vagunderhall.

Nér den nya regeringen tilltradde deklarerade man stort och stolt att
man skulle nystarta arbetet med nollvisionen. Det var kraftfulla ord, inte
minst med tanke pa de stora satsningar Alliansen gjorde och de goda re-
sultat som uppnaddes med nastan en halvering av antalet doda i trafiken i
Sverige.

Jag tyckte att det 14t magstarkt ndr man i det l&get sa att man skulle
nystarta arbetet med nollvisionen, for det 1&t som om ingenting hade hént.
Jag forsokte anda att se det positiva i det hela. Jag tankte att denna regering
kanske skulle komma att satsa annu mer &n vi gjorde under alliansrege-
ringens ar. Jag tankte att det skulle komma stora summor pengar till tra-
fiksékerhetsarbetet.

Men som vanligt fran den har regeringen var det bara tomma ord. |
stallet for att satsa pengar valde regeringen att genomféra besparingar pa
vagnéatet. Det var ingen nystart med nollvisionen utan helt enkelt en in-
dragning av vigunderhallet med 500 miljoner kronor.

Herr talman! Min fraga &r obesvarad av ministern. Tror hon inte att
detta paverkar nollvisionen negativt?

Anf. 17 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! | mitt skriftliga svar, som jag laste upp hér i talarstolen
alldeles nyss, framgar svaret pa just den fragan. Jag valde dock att inte tala
om vad jag tror utan hénvisade till Trafikverkets bedomning. Trafikverket
gor bedémningen att den tillfalliga neddragningen pa 500 miljoner under
2016 inte paverkar sakerhet och konkurrenskraft. Man gor omprioritering-
ar och skjuter vissa atgarder pa framtiden, men man har fortfarande mer
an 12 miljarder till sitt forfogande for just vagunderhall.

Samtidigt har regeringen satsat stora resurser pa att forbattra jarnvags-
underhallet, eftersom det &r pa jarnvagen de riktigt stora och allvarliga
bristerna finns. Dar har vi 6kat anslaget med 20 procent jamfort med alli-
ansregeringen. Av det skalet blir det lite magstarkt att saga att regeringen
inte tar ansvar for underhallet. Det ar en tillfallig neddragning som é&r re-
lativt blygsam i forhallande till det totala anslaget.

Sjalvklart kommer regeringen att fortsatta arbetet med trafiksékerhet,
inte bara genom att skjuta till mer pengar. Vi far stor och positiv uppmark-
samhet runt om i varlden for vart arbete med nollvisionen, som antogs re-
dan 1997. Med jamna mellanrum maste man se hur langt vi nétt och iden-
tifiera nasta steg. Vi har tagit de lagt hingande frukterna. Vilka problem
kvarstar? Finns det nya trafikantgrupper? Vad géller utvecklingen av for-
don har det naturligtvis hant en hel del sedan 1997. Staller detta nya krav



pa trafiksakerheten? Pa vilket satt behdver vi hantera 6kningen av den
tunga trafiken?

Det handlar inte enbart om att skjuta till nya pengar. Det handlar &ven
om att se till att samverkan mellan olika parter fungerar bra, att identifiera
vilka risker som finns och att anvanda resurserna pa det mest effektiva
séttet. Darfor har regeringen tagit initiativ till en nystart for trafiksaker-
hetsarbetet och kommer inom kort att presentera resultatet av det initiati-
vet.

Det &r en viktig fraga for de personer som drabbas, men det &r ocksa
en viktig samhallsekonomisk fraga. Trafikolyckor ar oerhort kostsamma.
De orsakar bade fortida dod och — vilket vi inte pratar lika ofta om — all-
varliga skador som forstor livet for manniskor och deras familjer. Sjélv-
klart innebar detta ocksa en kostnad for samhallet.

Detta ar alltsa aven fortséttningsvis en viktig fraga, vilket ar skalet till
att regeringen har tagit ett nytt grepp om trafikséikerhetsfragorna.

Anf. 18 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Lat oss forst konstatera att det Trafikverket sa var att be-
sparingen pa 500 miljoner kronor fick konsekvenser. Man maste helt en-
kelt senarelédgga projekt.

Matematik pa socialdemokratiska &r inte alltid sa enkelt. Jag har sjalv
svart att hanga med i svangarna nar socialdemokrater pratar om satsningar
och det ska raknas upp pengar. En sak har jag dock lart mig efter mina ar
i politiken: Nér socialdemokrater sager att de ska satsa géaller det att vara
beredd med miniraknaren! Plétsligt stdr man namligen dar med mindre
pengar an vad som fanns fran bérjan och undrar vilken satsning det var.
Nar nagon séger att den ska satsa pa ett omrade kunde man ju latt tro att
det i stallet skulle bli mer pengar.

Ministern lovade att nystarta arbetet med nollvisionen. Vissa av de de-
lar ministern tar upp tycker jag &r bra. Sjélvfallet ska en del nytt in i detta,
men det innebér inte att vi inte ska fortsatta med gott vagunderhall och de
insatser som redan paborjats. De sakerna ar ju basen i detta. Det andra &r
bra, men det vi pratar om &r basen.

Jag har funderat pa vad ministern sa i bérjan. Man ska alltsa satsa
800 miljoner kronor. Nu galler det att hanga med — det ar alltid svart med
siffror, sa jag ska forsoka att gora det sd enkelt som majligt. 800 miljoner
kronor skulle tillforas till vag och jarnvag. Da kunde man tro att detta in-
nebar mer pengar. Detta ska ske pa tre ar, vilket innebar 267 miljoner per
ar for vag och jarnvag — ministern namner jarnvig aven om debatten hand-
lar om vdg.

I slutdndan blev det alltsd 100 miljoner kronor mer till vag detta &r av
de 800 miljoner som ministern pratade om. Men sa blev det inte heller,
eftersom regeringen valde att spara 500 miljoner kronor. D3 &r vi nere pa
minus 400 miljoner detta innevarande ar. Det har & matematik pa social-
demokratiska nar den ar som bast. Man ska satsa pa detta omrade, man ska
nystarta och det ska handa grejer! Jag alskar att se nér socialdemokrater
star i tv och berattar storstilat om allt detta. Men nar man sedan satter sig
med minirdknaren, herr talman, ser man att det blev minus 400 miljoner.
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Ja, sdger ministern, men det hér galler under perioden, och vi ska till-
fora, aterstilla och sa vidare. For min del fortsétter jag att halla pa med
min minirdknare och kommer fram till att det som bast blir 200 miljoner
kronor mindre under perioden till vagunderhall i Sverige. Det ar inte ndgon
storstilad satsning.

Det &r darfor jag tar den har debatten, herr talman. For mig &r nollvisio-
nen viktig. Det handlar, som ministern sjélv sager, faktiskt om ménniskor.
Manniskor ska inte behdva mista livet eller skadas svart i trafiken, och vi
maste tillfora pengar till detta. Jag blir oroad nar satsningar i slutandan blir
till besparingar. Det blir jag jattebekymrad éver. Som bést blir det 200
miljoner kronor mindre under planperioden.

Herr talman! Jag ar ingen expert pd matematik pa socialdemokratiska,
men med min egen minirdknare forsokte jag som sagt hanga med. Minis-
tern far garna ratta och korrigera mig om det ar nagonting jag har missat.
Men faktum &r att det i slutdndan blev mindre pengar till denna storstilade
satsning. Det &r ingen nystart av nollvisionen.

Anf. 19 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som Edward Ried| kanske kanner till har jag en bakgrund
som kommunpolitiker i G6teborg. Om det &r sa att den socialdemokratiska
regeringen just nu agnar sig at kreativ matematik har vi var laromastare i
den tidigare finansministern. Han kunde satsa stort paA kommunerna, men
sa blev det anda minskade statsbidrag i slutdindan. Om detta kan vi sékert
diskutera en hel del, om vi skulle vilja.

Nu handlar det dock om pengar till vagunderhall. Nar regeringen lade
fram budgetpropositionen for 2016 i september 2015 lag grundpengen till
vagunderhall fast, och vi tillférde 100 miljoner per ar utdver den ramen
specifikt riktat mot vagunderhall pa landsbygden, eftersom vi sag att vi
behdvde gora insatser dar.

Darefter hade vi under hdsten 2015 en véldigt starkt 6kad flyktingin-
vandring till Sverige, vilket jag tror att Edward Riedl uppméarksammade.
Man skulle kunna vélja att méta den dkade kostnaden med neddragningar
av kommunbidragen eller neddragningar i transfereringssystemen for
manniskor som &r sjuka och arbetslésa. Den socialdemokratiska rege-
ringen valde att inte gora detta. Vi valde i stéllet att fortsatta att satsa pa
kommunerna, eftersom vi vet att det & kommunerna som ska se till att de
méanniskor som har kommit till vart land far en sa bra start som mojligt.
Man ska kunna erbjuda skolgéng, landstingen ska kunna erbjuda sjukvard
och s vidare. Kostnaderna for till exempel Migrationsverket 6kade, men
den har regeringen valde att inte Iata sjuka, arbetslosa eller andra som nytt-
jar var valfard betala den extra kostnaden.

En konsekvens av detta blev att vi gjorde en besparing pa vagunder-
héllet. Jag tycker att det hade varit jattebra om vi hade kunnat ha kvar de
pengarna, men jag maste samtidigt arligt saga att jag tycker att en tillfallig
neddragning av vagunderhallet under ett &r var béttre &n de andra alternativ
som jag har radknade upp. Jag vet dock att vi har lite olika uppfattningar
om det partierna emellan.

Nu har vi klarat av den akuta fasen i flyktingmottagandet och gar in i
en ny fas dar det handlar om att 6ka insatserna for etablering. Vi kommer
att lagga fram en ny budget for nasta ar inom nagra veckor. Dar har vi,
som Edward Ried! kanske hérde i gér, battre ekonomiska forutsattningar



&n vad vi hade befarat. Sjalvklart gors det en samlad bedémning av var
skattebetalarnas pengar gor allra mest nytta i den situation som vi just nu
befinner oss i. Vagunderhallet kommer att ligga pa den gamla nivan 2017,
och det innebér att det var en tillfallig besparing for 2016. De 100 miljoner
som specialdestinerades till vag pa landsbygd ligger faktiskt kvar. Men
totalt sett &r det en besparing pa 500 miljoner under det har aret.

Jag paminner igen om att det inte &r s att vi inte genomfor vagunder-
hall i ar, vilket man latt kan fa uppfattningen ar fallet om man lyssnar till
Edward Riedl. Det aterstar mer &n 12 miljarder kronor till det omradet un-
der 2016, att jamfora med en tillfallig besparing pa 500 miljoner.

Anf. 20 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! L&t mig forst sdga att min ambition inte alls var att forleda
nagon att tro att man inte satsar nagra pengar pa vagunderhall. Men reger-
ingen sa att arbetet med nollvisionen skulle nystartas. Det var magstarkt,
med tanke pa att Alliansen pé atta ar nastan halverade antalet trafikddda.
Men jag tankte att det kommer stora satsningar.

Det ministern sa da var att det skulle tillféras 800 miljoner kronor till
vag och jarnvag. Som sagt ar det fraga om matematik pa socialdemokra-
tiska. Jag tog fram minirdknaren och bérjade titta var vi hamnade i slutén-
dan. Det var en satsning pa tre ar, s det blev bara 267 miljoner till vag och
jarnvag. For vag blev det 100 miljoner kvar per ar. Sedan sparade mi-
nistern 500 miljoner, och darmed konstaterar jag att det inte blev s& mycket
med den hér storstilade satsningen. Det blev alltsé langt mindre pengar hur
man an valjer att rakna. Det blir 400 miljoner mindre i &r. Under perioden
blir det 200 miljoner kronor mindre till vagunderhall.

Jag sa inte att ministern tog bort vagunderhéllet, herr talman, men jag
konstaterade att den satsning det pratades om blir en besparing hur man an
valjer att rdkna. Det ar det jag vander mig emot. Nollvisionen &r viktig,
och jag vet att bade jag och ministern star bakom detta. Men man maste
tillféra pengar. Man maste ha resurser for att fortsatta arbetet, och vagun-
derhallet har betydelse for mojligheten att uppna det vi vill nar det galler
nollvisionen.

Min fraga var om det har paverkar nollvisionen. Ministern hanvisar till
Trafikverket, och jag kan konstatera att det Trafikverket séger ar att det
fick konsekvenser nédr pengar sparades. Man fick helt enkelt skjuta upp
projekt.

Anf. 21 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Lat mig forst konstatera att vi inte har rort de 1,24 miljar-
derna eller de 100 miljonerna till 6kat jarnvagsunderhall. Om vi nu ska ha
miniraknaren framme &r det bra att ha den hela vagen i mal.

Det ar helt riktigt att 500 miljoner forsvann fran anslaget till vagunder-
hall under 2016. Det har skett for att vi ska klara god hushallning och klara
oss under utgiftstaket utan att behova péaverka bidragen till kommuner, till
vélfardsverksamhet och till ménniskor som av olika skal behdver stdd,
samtidigt som vi klarar den anspanning som migrationen inneburit.
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Nu har vi ett nytt 1age, och vi kommer snart att presentera en ny budget.
Jag vill vara noga med att sdga att vi inte har aviserat nagon stor ekonomisk
satsning pa trafiksikerhet. Vi har sagt att vi vill nystarta arbetet, som vi
tycker har gatt i sta lite grann. Vi tycker att det var ett tag sedan man upp-
marksammade nollvisionen ocksa i det politiska samtalet. Sedan man tog
bort sektorsansvaret tycker vi att det har varit lite otydligt om det &r nagon
som har det 6vergripande ansvaret. Det har skett en utveckling nér det gal-
ler trafikfloden och sa vidare, och jag tror att man behover titta pa det har
pa ett nytt sétt.

Vi har plockat de 1agt hangande frukterna. Det kommer sjalvklart att
bli svarare och svarare att na visionen. Nar man borjar pa en lag niva ar
det alltid lttare att nd stora resultat snabbt.

Detta &r ett fortsatt viktigt fokusomrade for den har regeringen. Men
nagra stora ekonomiska satsningar har faktiskt inte utlovats, och det borde
Edward Riedl ha uppméarksammat. Daremot har vi utlovat och levererat
stora satsningar pa jarnvagsunderhallet, och det kommer vi att fortsitta att
gora.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 20 Svar pa interpellation 2015/16:734 om handelsavtalet CETA

Anf. 22 Statsradet ANN LINDE (S):

Herr talman! Jens Holm har fragat mig vilka atgarder jag i ljuset av
CETA-avtalet avser att vidta for att medlemslander, EU och andra aktérer
alltid ska kunna ga fore pa miljoomréadet, folkhalsoomradet och andra vik-
tiga politikomraden.

Lat mig inleda med att konstatera att CETA-avtalet &r ett bra avtal. Det
ar ett brett och djupgdende handelsavtal som beaktar moderna handels-
monster. Ca 99 procent av tullarna mellan EU och Kanada kommer att
avvecklas.

Nér det galler den offentliga upphandlingen har parterna 6ppnat upp
for storre mojligheter att delta i varandras upphandlingar, vilket kommer
att forbattra for svenska foretag som vill 1agga bud i kanadensiska upp-
handlingar. Avtalet kommer inte att paverka maéjligheten att stalla krav ro-
rande miljémassiga och sociala hansyn vid upphandlingar. Redan i dags-
laget far diskriminerande krav gentemot utlandska anbudsgivare inte upp-
stallas i enlighet med Sveriges internationella ataganden.

Kommerskollegium har gjort en férdjupad konsekvensanalys av avta-
let och drar i analysen slutsatsen att ingenting i avtalet inverkar pa géllande
mojligheter att nationellt vidta &tgérder och ga fore pa bland annat milj6-
och folkhalsoomradet inom ramen for EU-rétten och vara internationella
ataganden, exempelvis WTO-rétten. All import fran Kanada maste dven
fortsatt uppfylla EU:s regler och vara nationella bestammelser, till exem-
pel tekniska regler och produktstandarder, sanitéra eller fytosanitara be-
stdmmelser om livsmedelssakerhet och vaxtskydd, hédlso- och sakerhets-
normer, miljoskydd och konsumentskydd. En analys av avtalets eventuella
effekter p& miljon, manniskors och djurs halsa samt demokratiskt besluts-
fattande ingar som en del av regeringens slutliga analys av avtalet.



Det bor noteras att fragan om klassificering av bransle som utvinns fran
kanadensisk oljesand inte ar kopplad till CETA. Det &r en frdga som Ka-
nada har drivit under ménga ar oberoende av férhandlingarna om ett han-
delsavtal. Det finns inget i CETA som tvingar EU att agera pa omradet.

Anf. 23 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka handelsministern for svaret
pa min interpellation.

Vi befinner ju oss i ett lage dar vérlden kanske mer an nagonsin beho-
ver foregangare, progressiva lander som gar fore. Det géller inte minst pa
miljoomradet. Vi har haft en varm och fin sommar, men det blir lite smolk
i bagaren nar man téanker pa att juli var den varmaste manaden nagonsin.
Under senare &r har det slagits varmerekord gang efter annan. Det &r helt
och hallet konstaterat att vi har en klimatforandring direkt kopplad till
manniskans utslapp. Darfor behdvs foregangare som agerar snabbare och
gor mer pa miljo- och klimatomradet.

Precis som ministern tycker jag att handel ar ndgonting bra, men han-
deln far inte bli ett sjalvandamal. Den far inte 6verordnas exempelvis pro-
gressiv miljépolitik eller folkhalsopolitik. Det ar ocksa viktigt att i debat-
ten komma ihag att vi redan nu handlar mycket med Nordamerika, och det
ska vi fortsatta att gora. De tullar och tariffer som kan st i vagen for fort-
satt handel ska vi forstas forsoka ta bort.

Det Ann Linde dock inte séger ar att CETA-avtalet med Kanada och
det sé kallade TTIP-avtalet med USA ocksa ar investeringsavtal. Detta ar
inga enkla handelsavtal, utan det handlar om omfattande avtal som técker
de flesta omraden. CETA och TTIP ska vara EU:s mest omfattande avtal
som man nagonsin har férhandlat om.

Nar jag sager investeringsavtal vill jag dr6ja kvar vid detta, for det &r
kanske den mest kontroversiella delen i CET A-avtalet. Ett investeringsav-
tal syftar till att ge investeraren, alltsa foretaget, nagon form av garantier.
| detta fall handlar det om garantier mot att bli oréttvist eller oskaligt be-
handlad eller att exproprieras, det vill séga att vinster eller pengar ska tas
ifran foretaget.

Detta kan lata rimligt, men i praktiken &r det svart att definiera grans-
landet mellan nér ett land lagstiftar progressivt och nar ett foretag anser
sig ha rétt att g4 till doms. Vi ska komma ihag att foretagen redan i dag har
mojlighet att anvéanda det ordinarie réattssystemet. Men med CETA, och
&ven med TTIP-avtalet med USA, blir det ett separat och extraordinart
rattssystem dar foretag — mark val, bara foretag — ska kunna stdmma stater
om de upplever sig orattvist behandlade.

Detta finns redan i flera andra avtal. Exempelvis har Naftaavtalet mel-
lan USA, Mexiko och Kanada sadana investeringsgarantier. Kanada som
land har en méangd ganger blivit stamt av storforetag, inte minst pa miljo-
omrédet. Aven vért svenska Vattenfall har stamt Tyskland med hanvisning
till ett investeringsavtal pa grund av Tysklands enligt min mening langt-
gaende och bra miljopolitik.

Jag vill frdga handelsministern: Varfor ska vi ha ett extraordinart ratts-
system for storbolagen? Fungerar det inte ganska bra som det gor nu?
Finns det inte en risk att CETA-avtalet kan lagga en hamsko pa progressiv
miljopolitik och annan politik?
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Anf. 24 Statsrddet ANN LINDE (S):

Herr talman! Jens Holm tog upp bade miljéfragorna och investerings-
fragorna. Eftersom vi har mojlighet till flera inlagg borjar jag med inve-
steringsavtalen och aterkommer till Jens Holms andra fragor i kommande
anféranden.

Forst och framst vill jag sla fast att investeringsskyddsavtal verkligen
inte &r nagot nytt. Sverige har redan i dag 65 bilaterala investeringsskydds-
avtal, och vi har haft sddana dnda sedan 1950-talet. Det &r alltsa inget nytt
som inréttas, utan det har funnits hela tiden.

Det som &r bra med CETA &r att man nu moderniserar det. Dar man
har sett problem gér man nu begransningar av moéjligheten att anvénda
avtalen for oskaliga stamningar.

Det finns for dvrigt inga masstamningar av kanadensiska bolag. Jag
har siffrorna har och kan gérna visa dem fér Jens Holm senare. Det ar hel-
ler inte bara storbolag som anvénder denna méjlighet. Manga ganger ar
det smé och medelstora bolag som anvénder den ratt som finns i investe-
ringsavtalen.

Investeringsskyddet ger rétt till ersdttning vid exempelvis expropria-
tion. Dér finns dven krav pa att behandla investerarna réttvist och skaligt
liksom en mekanism for att 16sa de tvister investerarna kan ha med vard-
landet.

Varfor &r detta viktigt? Jo, vi vill 6ka investeringarna och ge dem som
investerar ett langsiktigt skydd mot diskriminering och ratt till kompensa-
tion vid expropriation.

Hur kommer da detta att paverka Sverige? CETA:s investerings-
skyddsregler ger inte foretag ndgot skydd som inte redan finns i Sverige i
dag. Detta bekraftar Kommerskollegium i sin analys.

Ett exempel ar sérskilt intressant, namligen nar Barseback stangdes. Da
bestdmde faktiskt riksdagen att man skulle ge erséttning till &garbolaget.
Det var ett delvis tyskt bolag. Jens Holm tog upp Vattenfall som exempel,
och det &r samma sak fast omvént.

Det &r ocksa tydligt i avtalet att alla stater kommer att ha ratt att reglera
och lagstifta for att uppna legitima allmanintressen, for till exempel miljo
och halsa. Det blir ingen skillnad med detta investeringsskyddsavtal.

Man har dessutom gjort ett fortydligande, som en nyhet, mot hur det
var forut. En investerare kan inte forvanta sig att en lagstiftning ska vara
oférandrad. Detta galler &ven om lagdndringen skulle ha en negativ paver-
kan pé investerarnas vinstforvantningar.

Jag tycker att det ar konstigt att Jens Holm och andra som tycker som
han inte ser att detta 4r nagot som faktiskt begransar mojligheterna att
stamma for stammandets skull. Det gar bara nar det verkligen ar beréttigat.
Jag tycker att man borde vara mer positiv i stallet for negativ till detta.

Anf. 25 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag stéller mig i min tur lika fragande till socialdemokra-
ten Ann Linde. Jag forstar inte hur man kan representera ett parti som ar
progressivt och som har hog svansforing i fragor som rér miljo, folkhalsa,
arbetarnas rattigheter och sa vidare och tycka att ett sédant har omfattande
investerings- och handelsavtal bara &r bra.



Lat mig bemota nagra av de saker som handelsministern tar upp. Hon
lutar sig i hdg grad mot den rapport jag visar har. Det ar en snabbrapport
som var myndighet for handelsfragor, Kommerskollegium, har skrivit
samman nu i sommar. Man hade en manad pa sig att gora detta, och man
vande sig till fyra remissinstanser.

En av dem var Naturvardsverket, som skrev tillbaka i en inlaga pa fem
sidor. Det var bara en massa nya fragor. Naturvardsverket fragar till ex-
empel om det inte kan vara sa att man i och med CETA-avtalet kommer
att tolka EU:s miljoregler som dolda handelshinder. De fragar ocksa om
det inte finns en risk for att féregangslander blir stamda av multinationella
foretag och om det inte finns en risk for en nedkylningseffekt pa lagstift-
ningsarbetet som skulle kunna paverka miljoarbetet negativt. Det ar tre
konkreta fragor som Kommerskollegium inte svarar pa i sin rapport, och
jag tycker att det ar fullt legitima fragor som tas upp.

Ann Linde séger att investeringsskydd inte &r nagot nytt. Det ar det
inte, men det vi nu ser runt om i vérlden &r att storbolagen alltmer anvénder
investeringsskyddet for att stimma stater. Mérk val: Det dr bara bolagen
som kan stdmma stater. Staterna kan inte stdamma bolagen tillbaka.

Jag skulle vilja frdga handelsminister Ann Linde: Vad &r det for fel pa
vara svenska domstolar? Vad ar det for fel pa de kanadensiska domstolarna
eller pd EU-domstolen? Det ar ganska val fungerande rattsstater dar man
kan hantera dessa fragor. | fallet Vattenfall, till exempel, undrar jag varfor
man inte drev processen i Tyskland nar det handlade om kompensation for
avvecklingen av kérnkraften. Jag tanker ocksa pa nar Tyskland inforde nya
och hardare krav pa utslapp fran Vattenfalls kolkraftverk i Moorburg i
Hamburg. Om man vill ha kompensation for det, varfor driver man da inte
detta i Tyskland? Varfor ska man ga till en helt sluten tvistlésningsmekan-
ism i Washington och lagga fram ett bud dar man kraver 40 miljarder kro-
nor?

Jag tycker arligt talat att det ar ett oskick, och jag forstar det inte. Jag
vill ha ett svar fran Ann Linde: Vad ar det for fel pa det ordinarie rattsva-
sendet? Varfor ska vi skapa ett parallellt vasen for storforetagen?

Jag skulle ocksa vilja stélla en annan fraga till Ann Linde. | CETA och
aven i avtalet med USA, TTIP, finns det forslag pa ett sa kallat regulato-
riskt samarbete. Man ska sétta upp ett forum dér bland andra representan-
ter fran foretag ska sitta med och kunna tycka till om framtida lagforslag.

Har tycker jag precis som Kemikalieinspektionen skriver i sin inlaga
till rapporten fran Kommerskollegium: Finns det inte en risk for att miljo-
arbetet och kemikaliearbetet kommer att fordréjas nér alla nya lagforslag
maste passera ett sadant har forum? Skulle Ann Linde har och nu kunna
bekréfta att storbolagen kommer att ha en plats i det sa kallade Regulatory
Cooperation Forum? Om man infor en sddan har éverrock pé lagstift-
ningen &r jag radd for att man far en risk for paralyzing by analyzing, som
man brukar sdga i USA och Kanada. Delar inte Ann Linde min uppfattning
att det finns en risk for att det progressiva arbetet kommer att tryckas ned?

Anf. 26 Statsrddet ANN LINDE (S):

Herr talman! Jens Holm undrar hur vi socialdemokrater kan tycka att
det &r bra med handelsavtal. Det &r ju hjartat i var politik! Det handlar om
att skapa fler jobb och att f& bort folk fran arbetslésheten. Det &r inte manga
saker vi kan gora som betyder mer om vi inte bara vill ha av staten betalda
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jobb. Det handlar om att 6ka handeln sa att foretagen kan anstalla manni-
skor. Darmed okar vi antalet jobb och far in mer skatteintékter som vi kan
anvanda till valfard och s vidare. Jag tycker att det ar obegripligt att man
inte forstar att detta ar nagot slags hjartefraga for socialdemokrater och har
sd varit i decennier — nastan dnda sedan vi bildades.

For regeringen ar det samtidigt sjalvklart att sta upp for arbetstagarnas
réttigheter, for miljon, for halsan och for det demokratiska utrymmet. Som
jag sa tidigare tycker vi att detta avtal forbattrar, och inte forsémrar, dessa
majligheter. Nar det galler till exempel den konkreta fragan om nedkyl-
ningseffekter gér man en ganska grundlaggande genomgang. Det handlar
inte bara om dessa sidor i Kommerskollegiums nuvarande skrivelse, utan
de har tidigare gjort en stor utredning om just investeringsskyddet som det
héanvisas till i denna utredning. Dar sager de att det rader sa stor samstam-
mighet mellan skyddet i svensk lagstiftning och i CETA att det finns liten
anledning att tro att CETA skulle leda till en s kallad nedkyIningseffekt,
det vill sdga att man i Sverige valjer att inte anta en viss lag bara for att
man &ar radd for att den skulle strida mot CETA.

Jag kénner till Vénsterns sétt att hela tiden tala om storbolag. Men de
senast avgjorda tvister som vi har tittat pd nar det géller investerings-
skyddsavtal géller till exempel tidningskiosker i Rumanien, en glasfabrik
i Venezuela och kaffe- och notodlingar i Zimbabwe som inte har fatt betalt
for sina produkter. De har da vant sig till en skiljenamnd. N&r man startade
skiljendmnderna var avsikten att fa till ett relativt enkelt sétt i stéllet for att
tvingas till dyra, kostsamma och besvarliga processer i domstolarna.

Den som &r mest kand for sddana har skiljedomar ar Stockholms Han-
delskammare. Det finns till och med inskrivet i flera avtal att det ar just
Stockholms Handelskammare som ska utse skiljedomstol. Vi har alltsd en
lang tradition p& omradet, och vi ar bra pa detta. Det &r ett system som
fungerar, och som har fungerat i artionden, men som nu genom CETA och
TTIP sétter lite fler begrénsningar for nér foretagen kan anvénda det. Det
géller aven tidningskioskagaren i Rumanien.

Anf. 27 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag skulle vilja fraga socialdemokraten Ann Linde om
hon verkligen tycker att det ar rimligt att USA och Barack Obama ska bli
stamda p& motsvarande 100 miljarder svenska kronor for att man av mil-
joskal stoppar bygget av en oljeledning — Keystone XL? Tycker inte Ann
Linde att en delstat i Kanada ska kunna f& forbjuda frackning, det vill siga
att man spranger upp gas fran berggrunden, vilket har en fruktansvart stor
miljopaverkan? Tycker inte socialdemokraten Ann Linde att Vattenfall
ska ga till det tyska rattsvasendet och driva sin fraga dar om man anser sig
illa behandlad?

Jag noterar att FN:s handelsorgan Unctad har gjort en genomgang av
antalet dispyter mellan investerare och stat. Man kan se att antalet stam-
ningar fran storbolagen okar. Vi kan ocksa se att bolagen har vunnit eller
att det har skett en forlikning i 60 procent av fallen under den senaste tiden.
Staterna vinner inte i merparten av fallen.

Det finns mangder med osékerheter i CET A-avtalet. Jag har inte hunnit
ta upp forsiktighetsprincipen. Du kanske kan bekréfta detta har och nu,
Ann Linde: Forsiktighetsprincipen s& som vi dr vana vid att se pa den i



Sverige, som aven ar grunden for europeisk lagstiftning, inte minst miljo-
lagstiftning, finns inte ens inskriven i CETA-avtalet. Man uppfinner en ny
forsiktighetsprincip som man tycker passar battre. Vad hander nar de olika
principerna star mot varandra? Det ar inte vi som kommer att avgora det,
utan det kommer att avgoras i en separat domstol dér det bara ar storbola-
gen som far stamma.

Det &r jéattebra med internationell handel; vi ska verkligen ha mer av
det. Men nar man gar sa langt att man ger storbolagen ett sarskilt investe-
rarskydd tycker i alla fall jag att det har gatt for langt.

Anf. 28 Statsradet ANN LINDE (S):

Herr talman! Jag vill avsluta med att sdtta in CETA i ett stérre sam-
manhang.

Regeringen vet att utveckling och trygghet gar hand i hand. I flera lan-
der runt om i varlden stalls manniskor pé bar backe. De blir av med sina
jobb pa grund av den globala konkurrensen och riktar darfor frustrationen
mot frihandel. Men grundproblemet &r bristande trygghet, inte handel och
utveckling.

Det gar bra for Sverige. Vi har 1ag arbetsloshet, och antalet sysselsatta
har 6kat med 120 000 sedan 2014. Ungdomsarbetsldsheten &r den l&gsta
pa 13 ar. Men det ar fortfarande ménga som behover fa ett jobb att ga till.
Vi vill ju ha Europas l&gsta arbetsloshet. Och for att nya arbetstillfallen
ska skapas behdvs handel. Det ar darfor vi driver handelsfragorna sa hart.

Regeringen driver naturligtvis samtidigt en politik for 6kad trygghet
och social réttvisa. Det ar namligen bara nar manniskor kanner sig trygga
som de vagar ga fran gamla, omoderna jobb till nya. Det &r sjalvklart for
oss att std upp for arbetstagares rattigheter, miljo, manniskors hélsa och
det demokratiska utrymmet.

Jag forsoker driva handelspolitiken pé ett sddant sitt att trygghet och
utveckling ska ga hand i hand. Man maste ta ansvar for den globala kon-
kurrensens effekter. Det tycker jag &r socialdemokratisk politik, och det
kommer vi att fortsatta med.

Som en sista kommentar till raddan av fragor nar det galler forsiktig-
hetsprincipen vill jag sdga att den inte nd&mns explicit eftersom den redan
star med i EU:s centrala lagstiftningsakt pa livsmedelsomradet. Den anses
darmed ingd i avtalet. Det gjordes i en Gverprévning i WTO. Forsiktighets-
principen finns alltsa dar.

Jag vill tacka Jens Holm. Det &r jatteroligt med mer diskussion om fri-
handel. Jag hoppas fa aterkomma och diskutera mer med Jens Holm.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 21 Svar pa interpellation 2015/16:707

Andre vice talmannen meddelade att utrikesminister Margot Wall-
strom var forhindrad att vid dagens sammantrdde besvara interpellation
2015/16:707 av Christina Hoj Larsen om eventuellt avtal mellan EU och
Libyen.
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§ 22 Bordléaggning och beslut om férlangd motionstid

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Propositioner
2015/16:197 Starkt konsumentskydd pé& boldnemarknaden
2015/16:199 Vildsvin och viltskador

Kammaren biféll talmannens forslag att motionstiden fér ovanstaende
propositioner skulle forlangas till och med onsdagen den 28 september.

EU-dokument

KOM(2016) 431 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
ytterligare makroekonomiskt stéd till Hashemitiska konungariket Jor-
danien

KOM(2016) 434 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om andring av radets forordning (EG) nr 1030/2002 om en enhetlig
utformning av uppehallstillstind for medborgare i tredjeland

KOM(2016) 271 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om Europeiska unionens asylbyra och om upphévande av férordning
(EU) nr 439/2010

KOM(2016) 411 Forslag till radets férordning om behdrighet, erkannande
och verkstallighet av avgoranden i dktenskapsfragor och fragor om for-
dldraansvar, och om internationella bortféranden av barn (omarbet-
ning)

KOM(2016) 442 Forslag till radets beslut om inrattande av ett flerarigt
ramprogram for Europeiska unionens byrd for grundlaggande rattighe-
ter 2018-2022

KOM(2016) 452 Forslag till radets direktiv om andring av direktiv
2011/16/EU med avseende pa skattemyndigheters tillgang till informa-
tion om penningtvatt

KOM(2016) 461 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om andring av férordning (EU) nr 345/2013 om europeiska riskkapital-
fonder och férordning (EU) nr 346/2013 om europeiska fonder for so-
cialt foretagande

KOM(2016) 450 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv (EU) 2015/849 om atgarder for att forhindra att det
finansiella systemet anvands for penningtvatt eller finansiering av
terrorism och om andring av direktiv 2009/101/EG

KOM(2016) 447 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
230/2014 av den 11 mars 2014 om upprattande av ett instrument som
bidrar till stabilitet och fred

KOM(2016) 482 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om bindande arliga minskningar av medlemsstaternas vaxthusgas-
utslapp 2021-2030 for att skapa en motstandskraftig energiunion och
fullgora atagandena enligt Parisavtalet samt om &ndring av Europa-
parlamentets och réadets forordning nr 525/2013 om en mekanism for
att 6vervaka och rapportera utslapp av vaxthusgaser och for att rappor-
tera annan information som ar relevant for klimatférandringen



KOM(2016) 479 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om inbegripande av utslapp och upptag av véxthusgaser fran mark-
anvandning, forandrad markanvandning och skogsbruk i ramen for
klimat- och energipolitiken fram till 2030 och om &ndring av Europa-
parlamentets och réadets forordning nr 525/2013 om en mekanism for
att dvervaka och rapportera utslapp av véxthusgaser och for att rappor-
tera annan information som &r relevant for klimatférandringen

KOM(2016) 272 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om inrdttande av Eurodac for jamforelse av fingeravtryck for en effek-
tiv tilldmpning av [férordning (EU) nr 604/2013 om kriterier och
mekanismer for att avgora vilken medlemsstat som &r ansvarig for att
préva en ansdkan om internationellt skydd som en tredjelandsmed-
borgare eller en statslos person har lamnat in i ndgon medlemsstat], for
identifiering av tredjelandsmedborgare eller statslésa personer som
vistas olagligt, och fér nar medlemsstaternas brottsbekdampande myn-
digheter och Europol begér jamférelser med Eurodacuppgifter for
brottsbekdmpande andamal (omarbetning)

KOM(2016) 270 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om kriterier och mekanismer for att avgdra vilken medlemsstat som ar
ansvarig for att préva en ansékan om internationellt skydd som en tred-
jelandsmedborgare eller en statslés person har lamnat in i ndgon med-
lemsstat (omarbetning)

KOM(2016) 528 Férslag till Europaparlamentets och radets forordning
om inréttande av Europeiska arbetsmiljébyran (EU-Osha) och om upp-
havande av radets forordning (EG) nr 2062/94

KOM(2016) 531 Férslag till Europaparlamentets och radets forordning
om inréttande av Europeiska fonden for forbattring av levnads- och ar-
betsvillkor (Eurofound) och om upphivande av radets forordning
(EEG) nr 1365/75

KOM(2016) 532 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om inrdttande av ett europeiskt centrum for utveckling av yrkesutbild-
ning (Cedefop) och om upphdvande av férordning (EEG) nr 337/75

§ 23 Kammaren atskildes kl. 13.22.

Forhandlingarna leddes av andre vice talmannen.

Vid protokollet

CHARLOTTE RYDELL

/Olof Pilo
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