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MOTIVERING

BAKGRUND TILL FORSLAGET
Motiv och syfte med forslaget

Den 1 februari 2020 uttrddde Forenade kungariket ur unionen i enlighet med artikel
50 1 fordraget om Europeiska unionen. Avtalet om FoOrenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska
atomenergigemenskapen® (uttradesavtalet) ingicks av unionen genom radets beslut
(EU) 2020/135% och tradde i kraft den 1 februari 2020. Den évergangsperiod som
avses i artikel 126 i uttrddesavtalet, under vilken unionsrétten fortsatter att vara
tillamplig pa och i Forenade kungariket i enlighet med artikel 127 i det avtalet, l6per
ut den 31 december 2020.

Om ingen Overenskommelse om de framtida forbindelserna som omfattar
flygsakerhet har natts i slutet av 6vergangsperioden, kommer Férenade kungarikets
uttrade ur unionen sarskilt att paverka giltigheten for certifikat och licenser som
utfardats av Europeiska unionens byra for luftfartsséakerhet (nedan kallad byran) pa
Forenade kungarikets végnar, eller av vissa konstruktionsorganisationer baserade i
Forenade kungariket, i enlighet med forordning (EU) 2018/1139% och de
genomforandeakter och delegerade akter som antas enligt den férordningen eller
forordning (EG) nr 216/2008".

Pa flygséakerhetsomradet kan effekten av 6vergangsperiodens utgang pa certifikat och
godkannanden i de flesta fall avhjdlpas av berérda parter genom olika atgarder,
ddribland en ”6vergang” till en civil luftfartsmyndighet i en EU-medlemsstat, eller en
ansokan om ett tredjelandscertifikat som ska utfardas av byran med verkan fran och
med Overgangsperiodens utgang (s.k. “tidig ansokan”). Enligt artikel 41 i
uttrddesavtalet kan dessutom delar och anordningar for vilka en person som
certifierats av de behdriga myndigheterna i Férenade kungariket har utfardat ett
giltigt intyg om Overensstammelse enligt EU:s flygsakerhetsbestdmmelser anvéndas i
EU, i enlighet med de tillampliga bestaimmelserna, dven efter Gvergangsperiodens
utgang, forutsatt att de har slappts ut pa marknaden i EU eller Forenade kungariket
fore overgangsperiodens utgang.

Till skillnad fran andra omraden av unionsratten finns det dock vissa fall dar det inte
ar mojligt for fysiska och juridiska personer att mildra oproportionella stérningar i
unionen. Kommissionen bor darfor foresla atgarder for att sakerstalla fortsatt
giltighet for certifikat for vissa luftfartsprodukter, delar, anordningar och foretag.

EUT L 29, 31.1.2020, s. 7.

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingdende av avtalet om Forenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
(EUT L 29, 31.1.2020, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststallande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018 s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande
av gemensamma bestammelser pé det civila luftfartsomradet och inrédttande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphavande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002
och direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).
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Néar det galler vissa luftfartsprodukter (“typcertifikat”) och fOretag
(organisationsgodkidnnanden™) aterupptar Forenade kungariket, for sin jurisdiktion
frin och med Overgangsperiodens utgang, rollen som “konstruktionsstat” enligt
konventionen angaende internationell civil luftfart. Fram till den 31 december 2020
fullgors dessa forpliktelser for narvarande av Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet.

Det ar darfor nodvandigt att utarbeta en mekanism for kontrollerad évergang som
sékerstéller att de berdrda produkterna eller konstruktionerna, som certifierats av
byran eller en konstruktionsorganisation som certifierats av byran fore
overgangsperiodens utgang, kan fortsatta att anvandas i unionsluftfartyg utan avbrott.

De foreslagna bestammelserna kommer inte att leda till sankta krav i frdga om
luftfartens sékerhet eller miljopaverkan i unionen. Forslaget kommer att gora det
mojligt for tillverkare i unionen att fortsdtta att tillverka sina produkter och for
operatorer att fortsétta att anvanda saddana produkter, i enlighet med tillampliga krav i
unionsrétten. Ett avbrott i denna verksamhet skulle medféra betydande sociala och
ekonomiska utmaningar. Genom att sékerstélla att organisationer efterlever EU-
ratten kommer forslaget ocksa att sakerstdlla skyddet av konsumenter och
medborgare.

Denna rattsakt ingar i ett atgardspaket som kommissionen antar.
Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag till forordning &r avsett som en lex specialis som ska ta itu med nagra
av de konsekvenser som foljer av det faktum att reglerna i férordning (EU)
2018/1139 och de genomfdérandeakter och delegerade akter som antas enligt den
forordningen samt enligt forordning (EU) nr 216/2008 inte langre kommer att vara
tillampliga pa Forenade kungariket. Bestaimmelserna i forslaget ar begransade till vad
som &ar nodvandigt for att sakerstilla en kontrollerad Overgang till en
luftfartsmarknad som inte ldngre omfattar FoOrenade kungariket. De allmanna
bestimmelserna i ovannamnda rattsakter kommer i 6vriga fall att fortsdtta galla.
Detta forslag &r darmed helt forenligt med den befintliga lagstiftningen, och sarskilt
med férordning (EU) 2018/1139.

Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ror flygsakerhet och kompletterar unionens férordning (EU) 2018/1139 for
att specifikt hantera den situation som féranleds av utgangen av den Gvergangsperiod
som faststalls i uttrddesavtalet, i avsaknad av ett avtal som omfattar
flygsakerhetsfragor och som r tillampligt senast det datumet.

RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

Rattslig grund

Den réttsliga grunden d&r artikel 100.2 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Eftersom forslaget kompletterar befintlig unionslagstiftning, med bestdmmelser som
underlattar dess korrekta tillampning efter utgangen av den Gvergangsperiod som
faststalls i uttradesavtalet, kan dess mal bara uppnas genom en akt pa unionsniva.
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Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna forordningen anses vara proportionell eftersom den goér det mojligt
att undvika oproportionella storningar genom att foreskriva en begréansad och
nodvandig uppséttning sarskilda regler som sékerstéller en kontrollerad dvergang till
en luftfartsmarknad som inte inbegriper Forenade kungariket. Den gar inte utéver
vad som &r nodvandigt for att uppna det malet och den innehaller inga storre
forandringar eller permanenta atgarder.

Val av instrument

Forslaget innehdller en begransad uppsattning bestammelser for att atgarda en
specifik situation av engangskaraktar. Det anses darfor vara battre att inte dndra
forordning (EU) 2018/1139 och/eller de genomforandeakter och delegerade akter
som antas enligt den férordningen samt enligt férordning (EG) nr 216/2008, utan i
stéllet anta en separat rattsakt. De normala bestdimmelser som géller de berorda
certifikaten och licenserna omfattas bade av forordning (EU) 2018/1139 och av
narmare bestdimmelser som antas av kommissionen. Med beaktande av bade detta
och é&rendets bradskande karaktar verkar en Europaparlamentets och radets
forordning vara den enda lampliga typen av rattsakt.

RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt pa grund av den exceptionella situation av engdngskaraktar som
foranleder detta forslag.

Samrad med berdrda parter

De sérskilda omstandigheter som préglar forhandlingarna om avtalet om de framtida
forbindelserna mellan Forenade kungariket och wunionen och den standigt
foranderliga situationen gjorde att mdjligheten till offentliga samrad kraftigt
begrdnsades. De utmaningar som uppstar till foljd av det faktum att den
overgangsperiod som faststallts i uttradesavtalet I6per ut den 31 december 2020, och
behovet av forberedelser infor for de oundvikliga forandringarna den 1 januari 2021
och de mojliga losningarna, har dock tagits upp av olika berérda parter pa
luftfartsomradet och foretradare for medlemsstaterna i samband med Gvergripande
och sarskilda moten som hallits i Bryssel och i medlemsstaterna.

Ett gemensamt tema i de synpunkter som framfordes av de olika berdrda parterna var
att det finns ett behov av regleringsatgarder, for perioden efter 6vergangsperiodens
utgang, pa specifika omraden dar berorda parter inte kan vidta egna
beredskapsatgarder for att mildra de skadliga effekterna av en eventuell avsaknad av
ett avtal med Forenade kungariket som innehaller de nddvandiga bestammelserna om
flygsakerhet. Foretag som tillverkar, underhaller eller anvander luftfartyg betonade
sarskilt det faktum att deras verksamhet i unionen skulle kunna stoppas om inga
lampliga arrangemang skulle tillampas fran och med Gvergangsperiodens utgang. Det
storsta problemet verkar vara att manga certifikat, som utfardats av byran eller av
konstruktionsorganisationer som godkéants av byran och i enlighet med unionens
rattsliga ramar, forlorar sin giltighet. Manga berorda parter framholl det faktum att
det globalt sett endast finns ett begrdansat antal tillverkare av manga av de
komponenter som anvands i luftfartyg (t.ex. motorer for storre luftfartyg som
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anvands av flygbolag). Just-in-time-karaktdren hos modern verksamhet och
tillverkning innebdr att det kommer att vara omgjligt att fortsatta med verksamheten
om berorda sakerhetscertifikat blir ogiltiga.

«3.3.  Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Interna rattsliga och tekniska analyser har sammanstallts, och den resulterande
informationen har analyserats och kontrollerats ytterligare med tekniska experter fran
Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet (byran) for att sdkerstalla att den
foreslagna atgarden uppnar sitt avsedda syfte men samtidigt begransas till vad som &r
absolut nédvandigt.

*3.4.  Konsekvensbedémning

Pa grund av situationens exceptionella karaktar och det begransade antal certifikat
som ursprungligen utfardats i enlighet med unionens réttsliga ramar, for vilka de
sarskilda atgarderna i fraga foreslas vara tillampliga, finns det inget behov av en
konsekvensbeddmning. Det finns inga tillgangliga alternativ som vésentligt skiljer
sig fran de foreslagna alternativen.

*3.5.  Grundlaggande rattigheter
Forslaget har ingen inverkan pa tillampningen eller skyddet av grundlaggande

rattigheter.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Inte tillampligt.

5. OVRIGA INSLAG

*5.1.  Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvéardering och
rapportering

Inte tillampligt beroende pa den foreslagna atgardens dvergaende natur.
*5.2.  Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Artikel 1

| denna artikel anges fdrordningens tillampningsomrade, som ar begrénsat till de
konstruktionskontrollintyg for vilka Forenade kungariket kommer att Overta rollen som
konstruktionsstat och for vilka byran inte ar i stand att omedelbart utfarda
tredjelandscertifikat.

Artikel 2

Eftersom forordningens tillampningsomrade &r begréansat till vissa certifikat som regleras av
forordning (EU) 2018/1139 bor definitionerna i den férordningen och i de genomférandeakter
och delegerade akter som antas enligt den forordningen och enligt forordning (EG)
nr 216/2008 tillampas. Detta foreskrivs i artikel 2.

Artikel 3

| artikel 3 foreskrivs att de certifikat som fortecknas i bilagan ska anses ha utfardats med
verkan fran och med den forsta dagen efter Overgangsperiodens utgang. De berorda
certifikaten utfardades ursprungligen av byran, som utfor konstruktionsstatens funktioner,
eller av en konstruktionsorganisation som certifierats av byran. Fran och med
overgangsperiodens utgang kommer Forenade kungariket att betrakta dem som certifikat
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utfardade av Forenade kungariket, i dess egenskap av konstruktionsstat, eller av en
konstruktionsorganisation som certifierats av Forenade kungariket. Den standpunkt som
faststalls i artikel 3 kommer fran och med samma tidpunkt att galla byran som en myndighet
som utfor registreringsstatens funktioner.

Artikel 4

| denna artikel faststélls att certifikaten och de organ som innehar dessa certifikat fortsatt
kommer att omfattas av unionsréatten, sarskilt nar det galler byrans moéjlighet att dvervaka dem
och de tillampliga reglerna avseende certifiering av produkter.

Artikel 5

Med beaktande av den korta tid som star till buds for antagandet av denna forordning ar det
viktigt att den trader i kraft sa snart som mojligt efter offentliggérandet, men den bor
tillampas forst fran och med den tidpunkt da den Overgangsperiod som faststalls i
uttradesavtalet 16per ut och i avsaknad av ett avtal som omfattar fragor som rér civil luftfart
och de sarskilda certifikat som behandlas i denna férordning.
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2020/0364 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om vissa aspekter pa flygsakerhet med anledning av utgangen av den dvergangsperiod
som anges i avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrade
ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  Avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur
Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen® (uttradesavtalet) ingicks
av unionen genom rédets beslut (EU) 2020/135* och tradde i kraft den 1 februari 2020.
Den Overgangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet, under vilken
unionsratten fortsatter att vara tillamplig pa och i Férenade kungariket i enlighet med
artikel 127 i det avtalet, 16per ut den 31 december 2020.

(2)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139° syftar i forsta hand till att
faststélla och uppratthalla en hog och enhetlig niva pa flygsakerheten i unionen. Darfor
har det inréttats ett certifikatsystem for olika verksamheter inom luftfarten for att
uppna de erforderliga sakerhetsnivaerna och maéjliggéra nodvandiga verifieringar och
Omsesidigt erkannande av utfardade certifikat.

EUTC,,s..

EUT L 29, 31.1.2020, s. 7.

Rédets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingdende av avtalet om Forenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
(EUT L 29, 31.1.2020, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och réadets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
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Pa flygsékerhetsomradet kan manga berdrda parter genom olika atgarder ta itu med
konsekvenserna av Overgangsperiodens utgang for certifikat och godkannanden, i
avsaknad av ett avtal som fastlagger de nya forbindelserna med avseende pa
flygsakerhet mellan unionen och Fdérenade kungariket. Dessa atgarder omfattar
overforing till en civil luftfartsmyndighet i en av medlemsstaterna och ansdkan, fore
overgangsperiodens utgang, om ett certifikat som utfardas av Europeiska unionens
byra for luftfartssakerhet (nedan kallad byran) och som borjar gélla fran och med
dagen efter Gvergangsperiodens utgang.

For vissa certifikat maste dock sarskilda atgarder vidtas for att hantera dessa
konsekvenser. Detta géller sarskilt konstruktionskontrollintyg som utfardats av byran
fore Overgangsperiodens utgang till konstruktionsorganisationer med huvudsakligt
verksamhetsstalle i Forenade kungariket, eller av sadana konstruktionsorganisationer
som godkants av byran. Fram till detta datum utférde byran pa Férenade kungarikets
vignar “konstruktionsstatens” funktioner och uppgifter enligt konventionen angéende
internationell civil luftfart och dess bilagor, i enlighet med artikel 77.1 i forordning
(EU) 2018/1139. Nar overgangsperioden loper ut kommer dessa funktioner och
uppgifter som éligger “konstruktionsstaten” med avseende pa Forenade kungariket att
Overtas av Forenade kungarikets civila luftfartsmyndighet. For att hantera denna
forandring har Forenade kungariket antagit lagstiftning som faststaller att
konstruktionskontrollintyg som utfardats fore Gvergangsperioden ska betraktas som
utfardade enligt Forenade kungarikets lagstiftning med verkan fran och med
dvergangsperiodens utgang.

Sarskilda atgarder fran unionens sida ar nodvandiga for att sakerstalla att de
konstruktioner som berdrs av dessa intyg fortsatt omfattas av certifikat som regleras av
forordning (EU) 2018/1139, nér det géller luftfartyg som &r registrerade i unionen.
Atgarderna bér géra det mojligt for de berdrda luftfartygsoperatdrerna att fortsatta att
anvanda produkterna i fraga. Det ar darfor nodvandigt att faststalla att byran eller, i
forekommande fall, konstruktionsorganisationer som godkénts av byran, ska anses ha
utfardat de certifikat som omfattar dessa konstruktioner med verkan fran och med
dagen efter Gvergangsperiodens utgang. Forordning (EU) 2018/1139 och relevanta
kommissionsakter avhandlar sadana certifikat, som utfardats pa grundval av att
luftfartyget i fraga &ar registrerat i en medlemsstat, d&ven om ett tredjeland &r
konstruktionsstat.

Det bor klargoras att dessa certifikat omfattas av de relevanta bestammelserna i
forordning (EU) 2018/1139 och de relevanta genomférandeakter och delegerade akter
som antas enligt den forordningen eller Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008°, sarskilt de som ar tillampliga p& konstruktionscertifiering och
obligatorisk information om fortsatt luftvardighet.

Med beaktande av den bradska som foranleds av Gvergangsperiodens utgang ar det
lampligt att foreskriva ett undantag fran den attaveckorsperiod som avses i artikel 4 i
protokoll nr1 om de nationella parlamentens roll i Europeiska unionen, fogat till
fordraget om Europeiska unionen, férdraget om Europeiska unionens funktionssatt och
fordraget om upprattandet av Europeiska atomenergigemenskapen.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av
gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphéavande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).
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(8) Bestammelserna i denna forordning bor trada i kraft sa snart som mgjligt och bor
tillampas fran och med dagen efter den dag da dvergangsperioden léper ut, savida inte
ett avtal mellan Europeiska unionen och Forenade kungariket, som reglerar fragor
avseende civil flygsakerhet rérande konstruktionskontrollintyg som behandlas i denna
forordning, har trétt i kraft vid den tidpunkten.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillampningsomrade

1. | denna forordning faststalls sarskilda bestimmelser, med hansyn till utgangen av
den Overgangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet, for vissa
flygsakerhetscertifikat som utfardats enligt forordning (EG) nr 216/2008 eller
forordning (EU) 2018/1139 till fysiska och juridiska personer som har sitt
huvudsakliga verksamhetsstdlle i Forenade konungariket Storbritannien och
Nordirland (nedan kallat Férenade kungariket).

2. Denna forordning ska tillampas pa de certifikat som fortecknas i bilagan och som ar
giltiga dagen fore den dag da denna férordning borjar tillampas och som har utfardats
av byran till fysiska eller juridiska personer som har sitt huvudsakliga
verksamhetsstélle i Forenade kungariket, eller av en konstruktionsorganisation som
har sitt huvudsakliga verksamhetsstéalle i Forenade kungariket. Den ska endast
tillampas pa luftfartyg som &r registrerade i unionen.

Artikel 2
Definitioner

Vid tillampningen av denna forordning ska motsvarande definitioner i forordning (EU)
2018/1139 och i de genomférandeakter och delegerade akter som antas enligt den
forordningen samt enligt forordning (EG) nr 216/2008 tillampas.

Artikel 3
Giltighet for certifikat

De certifikat som avses i artikel 1.2 ska anses ha utfardats med verkan fran och med den dag
som avses i artikel 5.2

1. av byran, nar det galler certifikat som avses i artikel 1.2 och som har utfardats av
byran,

2. av en organisation som godkants av byran, nar det galler certifikat som avses i
artikel 1.2 och som har utfardats av en konstruktionsorganisation som godkénts av
byran.

Artikel 4

Regler och skyldigheter i fraga om certifikat som regleras av artikel 3

De certifikat som regleras av artikel 3 i denna forordning omfattas av de regler som galler for
dem i enlighet med férordning (EU) 2018/1139 och de relevanta genomfdrandeakter och
delegerade akter som antas enligt den férordningen eller férordning (EG) nr 216/2008, sarskilt
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kommissionens forordning (EU) nr 748/2012. Byran ska ha de befogenheter som faststalls i
forordning (EU) 2018/1139 och i de relevanta genomférandeakter och delegerade akter som
antas enligt den férordningen och enligt férordning (EG) nr 216/2008 i fraga om organ som
har sitt huvudsakliga verksamhetsstalle i ett tredjeland.

Artikel 5
Ikrafttradande och tillampning

1. Denna forordning trédder 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

2. Denna forordning ska tillampas fran och med dagen efter den dag da unionsratten
upphor att vara tillamplig pa Férenade kungariket enligt artiklarna 126 och 127 i
uttradesavtalet.

3. Denna forordning ska inte tillampas om ett avtal mellan Europeiska unionen och
Forenade kungariket, som reglerar fragor avseende civil flygsakerhet rérande de
certifikat som avses i artikel 1.2 i denna forordning, har trétt i kraft den dag som
avses i punkt 2 i den héar artikeln.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar P4 radets vagnar
Ordférande Ordfdrande

Kommissionens férordning (EU) nr 748/2012 av den 3augusti 2012 om faststallande av
tilldmpningsforeskrifter for luftvardighets- och miljécertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter,
delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer
(EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).
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