Motion till riksdagen

1989/90:T234

av Viola Claesson m.fl. (vpk)
Kvinnors perspektiv pa titortstrafiken

Fradgan om en fungerande kollektivtrafik dr en viktig jamlikhetsfrdga. En
satsning p& spdrbunden trafik, som den vpk foreslar dr en satsning pa kvin-
norna. Det handlar om kvinnornasstorre behov av fungerande persontrafik
och det handlar om olika regioners Overievnad i reiation till storstadskon-
centrationen. { denna morion tar vt upp kvinnoperspektivet pa storstads- och
tatortstrafiken. Nar regeringen i februari presenterat sina forslag om den
framtida regionalpolitiken m.m. dterkommer vpk med ett kvinnoperspektiv
pa trafiken i glesbygd.

Biltrafiken dr orsaken till storstidernas och tatorternas allvarligaste miljo-
problem. Fororeningarna skadar badde ménniskor, natur och byggnader. Bil-
trafiken dr ocksa den mest framtradande kallan till utslapp. Med den 6kande
trafiken foljer ocksa fler olyckor, otrygga narmiljoer och det skapas barriédrer
som hindrar framkomligheten. Stora arealer, som nu gar at till vigar, skulle
kunna anvidndas for mer méanskliga andamal.

Trafiken har olika konsekvenser for kvinnor och man. Kvinnor ldgger mer
tid pd inkop, omsorg och sociala kontakter an mdn. Mannen anvdnder mer
tid pé sitt I6nearbete. Stadens transportsystem dr anpassat till att klara trans-
porterna till och frdn respektive i arbetet. Kvinnor har samre tillgdng till bil
dn min och ddarmed sdmre transportmdjligheter.

— Hur ser fordelningen av problemen ut ?

- Ar det 54 att de som har férdelarna ocksd drabbas av bilismens negativa
foljder ?

Enligt bl.a. en norsk undersékning dr midnnen i hogre grad offer for bil-

olyckor (60—65%). Deras utsatthet dr varst dven matt i antal korda kilome-

ter. Men kvinnorna drabbas oftare som fotgidngare, dvs. den svagaste av alla

trafikantgrupper.

Luftféroreningarna innebir halsorisker bade i bostadsomraden, pa arbets-
platser och for dem som fdrdas i trafiken. Utifran ett kvinnoperspektiv dr det
sdrskilt intressant att sc pa foljderna i bostadsomrédena. Kvinnor anviander
mer tid hemma dn mén. Dessutom bor storstddernas kvinnor p g a dalig eko-
nomi oftare i sdmre eller starkt trafikerade omrdden dn vad mén gor. I sa-
dana omraden dr det ocksa fler kvinnor som drabbas av huvudvirk och luft-
vdgssjukdomar. I ett undersokt bostadsomrade i Oslo uppgayv 57 % av kvin-
norna — mot 43 % av minncn - att de dr radda for !angsiktiga verkningar pé
den egna halsan.



Kvinnors omsorgsansvar betyder att de i hogre grad dn mén inte bara ar
utsatta for foljdverkningar som direkt drabbar dem sjdlva. utan att de ocksd
drabbas av foljderna for de personer de har omsorg for — speciellt barn.
Manga forildrar — och speciellt modrar - dr ofta radda nar barnen fardas i
trafiken.

Olika undersokningar tyder alitsd pa att dagens trafik av kvinnorna upp-
levs som en storre péafrestning ur manga aspekter. I ett transportsystem som
forst och framst tillrattalagts for bilismen, ar det t ex farligare att fardas som
fotgdngare och cyklist.

Utvecklingen tyder pa att kvinnor i 6kad utstrackning skaffar bil, men det
innebdr inte automatiskt en storre rdttvisa mellan koénen. En utbyggnad av
kollektivtrafiken skulle 6ka stddernas tillganglighet dven for kvinnor. Siker-
heten skulle dirmed 6ka for alla grupper.

Ovanstdende dr ett referat av uppgifter och slutsatser som fors frami en
mycket intressant norsk uppsats. Uppsatsen “Kvinneperspektiv pa storby-
trafikk” dr en del av bakgrundsmaterialet till Storstadstrafikkommittén
(STORK) betankande SOU 1989:79.

En av de viktigaste frdgor som uppsatsen lyfter fram &r foljande:

— Ar det 6nskvirt att underlétta 6kat bilanviandande bland kvinnor eller bér

vi i stéllet dndra transportsystemet i annan riktning?

Fragan r lika angeldgen i Sverige som i Norge.

Hir har alla landets miljointresserade grupper och enskilda haft viktiga
insikter och krav som giller en férdndring av hela transportsystemet. Gote-
borgsomradet hor till landets mest fororenade. Dar har bl a olika "luftvarn”
bildats med Majornas Luftvdarn som inspirationskélia. Dér agerar kvinnor
for att bryta igenom systemets och biltrafikens barridrer. Manga har revolte-
rat mot att barnen maéste stangas in for att den svdllande vidgtrafiken gor luf-
ten farlig att andas. De krdaver mer och bittre kollektivtrafik pé bilismens
bekostnad.

LAt oss med hjilp av tva tabeller, ldnade ur ovan refererade uppsats, visa
vad som sker om alla reser som kvinnor. respektive om alla reser som man.
Exemplet nedan utgdr ifrdn resemonstret inom Osloregionen, men skulle
lika girna kunna handla om exempelvis Goteborg:

Om alla reser som kvinnor: @®m alla reser som man:

+ 32% fler reser som —19% farre reser som
cyklister eller cyklister eller
ar fotgangare ar fotgdngare

+ 18% fler kollektivreser —~ 16% farre kollektivreser

+ 52% fler reser som - 40% farre reser som bil-
bilpassagerare passagerare

- 36% farre reser som + 31% fler reser som bil-
bilforare forare

De tvad exemplen visar dramatiska olikheter i var sin riktning. Men dven
om detta, som uppsatsen menar, ar grova forenklingar dar det inte tas hin-
syn till att kvinnors resor i genomsnitt dr ndgot kortare dn mans, ar det helt
klart sd att de tva konens resevanor har helt skilda konsekvenser for samhil-
let.

Minnens resemonster, som det demonstreras ovan, 6kar bilresandet med
en tredjedel — det minskar kvinnornas resande i motsvarande grad. Utnytt-
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jandet av bilens transportkapacitet ar ocksd dramatiskt olika i de tvd alterna-
tiven. Fler bilresor 6kar utslappen, fororeningarna, trangseln och trafik-
olyckorna. Alla kostnader som hor till dessa problem gor att det uppenbart
ligger stora samhallsvinster dolda i det resemonster som praglar kvinnornas
vardag.

Med hjalp av det norska materialet drar vi paralleller till svenska forhal-
landen. Vi far en bekriftelse pa att det ar kvinnorna som héllit kollektivtrafi-
ken vid liv. Kvinnor och man anvander transportsystemet pd mycket olika
satt och har dessutom olika krav pa det. Kvinnor gor fler inkops- ochservice-
resor an man. Och, som SOU-materialet padpekar, ofta gors dessa resor med
kollektiva fardmedel.

Kollektivtrafiksystemet ar i forsta hand uppbyggt for att tillgodose arbets-
resandet. Trots detta gér man ofta sina resor till och fran arbetet med bil.

Men for att forebygga en situation dar mannens resevanor fatt ett totalt
genombrott i hela samhallet och dar ménga fler kvinnor an i dag ar bilinneha-
vare pa massbilismens villkor méste utvecklingen vandas till ndgot battre och
manniskovardigare - NU ! Utvecklingen ar inte 6desbunden som bilprodu-
center och motororganisationerna vill fa befolkningen att tro.

I vpk dr viOvertygade om att inget samhalle kan 6verleva med ambitionen
att asfaltera bort vagtrafikens problem. Vi vet att det finns alternativ som
med ratt strategi och perspektiv kan vanda utvecklingen ratt. Varje ar har vi
skrivit riksdagsmotioner om trafiken i denna anda. Allt fler organisationer
och enskilda utanfor riksdagen har forslag som rimmar med véra.

I &r upprepar vi kravet pé att jarnvagen skall utgora bas i det stora landba-
serade transportsystemet. Sparbunden trafik maste prioriteras pa bilismens
bekotnad. Vi foresldr en modernisering och kraftig upprustning av storsta-
dernas och andra tatorters kollektivtrafik och att staten, som kommer att f&
nya intdkter genom en ny bensinskattehdjning och foreslagna avgifter, skall
ta ett 6vergripande ansvar innan manniskor och natur kvavs av férorening-
arna.

Vpk foreslar att riksdagen ger regeringen i uppdrag att initiera och stédja
en folkbildningsinsats for att ur beskrivna kvinnoperspektiv klarlagga kol-
lektivtrafikens betydelse samt bilismens skadeverkningar. Vi anser att den
uppsats vi refererat till och som utgor ett utmarkt bakgrundsmaterial till be-
tankandet SOU 1989:79 bor Oversattas och anvdandas som diskussionsunder-
lagi en bredare samhéllsdebatt om tatortstrafiken. Som sartryck bor den for-
medlas gratis till olika malgrupper. Lampliga mottagare kan vara studiefor-

bunden, kommunernas och landstingens trafikansvariga, jamstalldhetsom-
bud m.fl.

Hemstillan

Med héanvisning till det anférda hemstails
1. att riksdagen beslutar att ge regeringen i uppdrag att initiera och
stodja en folkbildningsinsats med den i motionen niamnda inrikt-
ningen och med kvinnoperspektivet pa transportsystemet,
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2. att riksdagen beslutar att ansla 20 milj. kr. till genomférandet av.~ Mot. 1989/90
folkbildningsinsatsen. T234

Stockholm den 24 januari 1990

Viola Claesson (vpk)

Berith Eriksson (vpk) Margo Ingvardsson (vpk)
Ylva Johansson (vpk) Maggi Mikaelsson (vpk)
Elisabeth Persson (vpk) Gudrun Schyman (vpk)

Annika /{hnberg (vpk)



