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1998/99:82
Tisdagen den 20 april

Kl. 14.00 - 14.55

1 § Justering av protokoll

Justerades protokollen for den 12, 13, och 14 april.

2 § Meddelande om siirskilt anordnad debatt

Tredje vice talmannen meddelade att sérskilt anordnad debatt om det
politiska laget skulle hallas onsdagen den 21 april ki. 9.00. Meddelandet
hade delats ut till kammarens ledamoter.

3 § Meddelande om fragestund

Tredje vice talmannen meddelade att vid fragestunden forsdagen den
22 april kl. 14.00 skulle f6ljande statsrad nérvara:

Statsminister Goran Persson, statsrddet Pierre Schori, jordbruksmi-
nister Margareta Winberg, statsrddet Maj-Inger Klingvall, utbildnings-
minister Thomas Ostros, niringsminister Bjorn Rosengren och statsradet
Lars-Erik Lovdén.

4 § Anmiélan om uteblivna svar pa interpellationer

Tredje vice talmannen meddelade att inkomna skrivelser om ute-
blivna svar pa interpellationer aterkallats denna dag. Skrivelserna foran-
ledde darmed ingen vidare atgérd.
5§ Anmilan om fordréjda svar pa interpellationer

Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 1998/99:235
Till riksdagen

Interpellation 1998/99:235 av Sten Andersson (m) om gémmande av
flyktingar.



Prot. 1998/99:82
20 april

Svar pd
interpellationer

Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 4 maj 1999.
Skalet till drojsmélet dr arbetsanhopning och utlandsresor.
Stockholm den 14 april 1999
Pierre Schori

Interpellation 1998/99:244

Till riksdagen
Interpellation 1998/99:244 av Sten Andersson (m) om EU-
parlamentet.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 27 april 1999.
Skalet till drojsmélet ar utlandsresor.
Stockholm den 15 april 1999
Anna Lindh

6 § Svar pa interpellation 1998/99:207 om villkoren for foretagande

Anf. 1 Néringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Kent Olsson har fragat mig om regeringen avser att fore-
sla fordndringar som medfor konkurrenskraftiga skatter, vilka initiativ
som jag avser vidta for att flertalet av Sméforetagsdelegationens forslag
genomfors och slutligen om regeringen avser att presentera en entydig
uppfattning om vilka foretag som staten bor dga.

Interpellationer som berdr skattefrdgor skall besvaras av finansmi-
nistern. Efter samradd med finansminister Bosse Ringholm har vi emeller-
tid kommit dverens om att jag skall besvara dven de delar av interpellat-
ionen som ror Finansdepartementets omrdde. Vi har utformat svaret
gemensamt.

Nér det giller den forsta fragan som Kent Olsson stiller vill jag hén-
visa till att kommande skatteférdndringar behandlas i de skattedverlagg-
ningar som pagar och dir samtliga partier deltar.

Flera atgédrder har emellertid redan vidtagits sisom forbéttringar av
3:12-reglerna for famansforetagare och lattnadsreglerna nér det géller
beskattning av utdelning och reavinst pé aktier i onoterade foretag. En
annan forbéttring for smaforetagare dr reglerna om skattekonto och de
utokade mojligheterna att fa F-skattsedel.

I den nyligen avlimnade varbudgeten aviseras ytterligare atgirder.
Regeringen har bl.a. for avsikt att foresla att forvarv av egna aktier skall
tillatas for publika bolag, och i ett senare skede &ven for privata bolag.
Regeringen avser ocksa att inom kort ligga fram en promemoria om
sérskilda skatteldttnader for utlindska nyckelpersoner samt att i samband
med den kommande budgetpropositionen foresla att kupongskatt pa
néringsbetingade aktier slopas.

Vad giller Sméforetagsdelegationens forslag har regeringen fattat be-
slut eller tagit avgorande initiativ som berdr cirka en tredjedel av forsla-
gen. Flera av de Ovriga forslag som lagts fram tdcks i stor utstrackning in
av redan befintliga statliga insatser och atgirder. Vissa av forslagen ater-
finns i1 pagdende utredningar eller andra beredningsformer. Ett stort antal
regelfordndringsforslag som bl.a. berdr foretagandets villkor hanteras
ocksa i arbetet med regionala tillvixtavtal. Regeringen avser att ater-



komma med atgirder och bedomningar av forslagen, oavsett i vilket
sammanhang de har framforts.

Riksdagen har fattat beslut om att ge regeringen i uppdrag att limna
en arlig redogorelse till riksdagen om regelforenklingsarbetet. En forsta
redovisning bor goras i budgetpropositionen for ar 2000. Da bor ett mal
for regelforenklingsarbetet formuleras och en avstdmning mot Smafore-
tagsdelegationens samtliga forslag goras. Regeringen avser darfor att
aterkomma med en redovisning i detta drende i host.

Som ett led i regeringens strdvan efter ett &n mer smaforetagarvéanligt
och tillvaxtfrimjande regelsystem foreslds ocksa i varpropositionen sir-
skilda insatser riktade till smaforetagen. Regeringen kommer bl.a. att
tillkalla en sérskild utredare for att se 6ver de s.k. 3:12-reglerna for ak-
tiva dgare i fimansforetag och reglerna om generationsskiften i foretag.

Stoppregelutredningen har nyligen ocksa foreslagit att de s.k. stopp-
reglerna i betydande utstrackning slopas och att beskattningen i stéllet
skall ske enligt allménna regler. Efter ytterligare beredning avser rege-
ringen att i anslutning till budgetpropositionen aterkomma med ett for-
slag.

Kent Olsson tar i sin interpellation ocksé upp frdgan om statligt fore-
tagsdgande. Regeringen foljer i sin forvaltning av foretag det beslut som
riksdagen fattade ar 1996 om aktiv forvaltning av statens foretagsdgande.
Regeringen avser ddremot inte att presentera nagon privatiseringslista av
det snitt som interpellantens parti presenterade 1991 och fortfarande
argumenterar for.

Vi agerar som ansvarsfulla dgare, utvecklar de foretag som staten
dger och siljer om det dr bist for 4garen och foretaget. Regeringen kom-
mer att kontinuerligt dterkomma till frigan om forvaltning av statliga
bolag nér fragor som ror respektive bolag ér aktuella. Nyligen har rege-
ringen t.ex. lagt fram en proposition om sammanslagning av Telia med
Telenor.

Anf. 2 KENT OLSSON (m):

Fru talman! Jag vill borja med att gratulera néringsministern till att ha
blivit vald till ordférande for Norrbottens socialdemokratiska distrikt.
Tyvérr dr nog det en av de fa saker som niringsministern for tillfallet har
anledning att glddja sig at.

Ser man pa ndringsministerns omrade kan man konstatera att arbets-
losheten dr stor. Regeringen har redan devalverat sin egen malséttning
om 4 % arbetsloshet till ett riktmérke.

I Dagens Industri av i dag talas det om ett rekordras i nyforetagandet.
Under éarets tva forsta ménader har nyforetagandet minskat med 14 %
jdmfort med érets tva forsta manader 1998 och med 22 % jamfort med
1997. 1 inget enda lén 6kar nyforetagsamheten.

Varpropositionen innehéller inte ett enda forslag som ger fler jobb.
Trots ndringsministerns brev till foretagsledare och néringslivets toppar
om forstaelse for att inget sker med hédnvisning till skattesamtalen &r
néringslivet kritiskt. Kritiken &r hard och entydig. Brev hjélper tydligen
inte alltid.

I samband med brevet gjordes ett offentligt uttalande frdn Michael
Treschow, Electrolux, Lars-Eric Petersson, Skandia, Leif Johansson,
Volvo, Goran Lindahl, ABB, och Franco Fedeli, Icon Medialab:
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”Det vi framst betonat — konkreta forslag for att fa internationellt
konkurrenskraftiga skatter — saknas. Vi var hoppfulla nir vi i industri-
gruppen kunde enas, med niringsministern och viktiga fackliga foretra-
dare, om att ldgre marginal- och inkomstskatter i alla inkomstldgen ger
en starkare svensk ekonomi och att sénkningen maste inledas redan nésta
ar.”

Men ddrav kom det ingenting i varpropositionen. Michael Tretow har
ocksa sagt att den tysta utflyttningen av svenska foretag nu fortsitter, att
budgeten inte innehaller ndgra konkreta tillvaxtforslag och han efterlyser
ordentliga skattesdnkningar.

Varbudgeten doms alltsé ut av ett enigt naringsliv.

Det kanske inte &r sd konstigt att man dr besviken nir man ser vad
ministern har sagt tidigare, som jag har citerat i min interpellation. N&-
ringsministern har sagt foljande: ”Jag tycker att vi har en for hog margi-
nalskatt som é&r tillvixthimmande.” Vi behdver en ny skattereform dir
bade inkomst- och marginalskatterna ska vara konkurrenskraftiga gente-
mot omvérlden.” ”Inkomstskatterna skall borja sdnkas redan ar 2000, och
pa sikt skall den nya ’vérnskatten’ pa hoga inkomster avskaffas.” Detta
har inte skett. I svaret fran ministern star ingenting om det. Dér finns bara
en hinvisning till de skattesamtal som pagar i snigelfart.

Varfor lever ministern inte upp till sina egna uttalanden? Varfor sanks
inte skatterna? Varfor sker ingenting pa skattesidan? Beror det pé att
ministern inte ldngre stir for sina uttalanden? Eller beror det pa att mi-
nistern inte har den 6vriga regeringen eller dess stddpartier med sig? En
minister kan inte bara gora uttalanden och utredningar. Han méste ocksa
visa i handling att han star for sina uttalanden.

Jag upprepar den fraga jag har stéllt i min interpellation: Avser rege-
ringen att foresld fordndringar som medfor konkurrenskraftiga skatter,
t.ex. sankt inkomstskatt, slopad vérnskatt och sénkt marginalskatt, och i
sa fall ndr? Det skulle vara intressant att fa ett mer konkret uttalande dn
det i svaret.

Anf. 3 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! I varbudgeten, som jag trodde att interpellanten hade last,
star exakt de ord som &terfinns i den skrivelse som limnades fran den s.k.
Naéringslivsgruppen. Det stér att vi skall gd mot internationellt sett kon-
kurrenskraftiga eller lika skatter. Det stér att vi skall sdnka skatterna for
alla, med tyngdpunkt pa lag- och medelinkomsttagare. Dér tas ocksa upp
fragan om kompetensutveckling, vilket interpellanten av ndgon underlig
anledning bara gled over. Det omradet dr ocksd budgeterat. En annan
fraga som var uppe ar utbildning och forskning. Sverige &r det land som
satsar mest pad utbildning och forskning. Vi satsar nu pé ytterligare
20 000 platser inom hogskole- och universitetsomradet. Sverige ligger
fram forslag om 790 miljoner kronor till ytterligare forskning.

Jag trodde att interpellantens parti hade ambitionen att vara med och
paverka de nya skattenivaerna och skattesatserna i de dverlaggningar dér
samtliga partier deltar. Ingen har sagt att det i varbudgeten skulle ligga
skarpa forslag om skatten — inte ens jag, som pratar s& mycket, enligt
Olsson. Jag forstar inte hur det skulle ha gatt till. Skulle vi ha kort 6ver
resultatet av forhandlingarna med samtliga partier? Regeringens ambition
ar att nd en bred uppgorelse om skatterna.



Kent Olsson talar om att det gar sa illa for Sverige. Man skall veta att
den siffra som ndmns géller registrerade foretag. Samtidigt har vi ett
mindre antal konkurser &n nagonsin. Dessutom minskar arbetslosheten.
Konjunkturinstitutet redovisade att vi i dag har en Sppen arbetsldshet pé
5,4 %. Det dr ingen som kan séga tvérsédkert att vi inte kommer att uppné
fyraprocentsmalet. Mitt mal, och den Ovriga regeringens mal, &r att vi
skall uppna det.

Sysselsdttningen Okar i dag kraftigt. Sverige har, tillsammans med
Osterrike och nigra andra linder, den hogsta tillviixten i Europa. Det
sista kvartalet 1998 hade vi en tillvaxt pa 3,2 %. Under 1998 hade vi en
tillvaxt pa 2,9 %. Konjunkturinstitutet spar att vi kommer att ha en till-
véixt pd 3 %. Det kan inte anses vara déligt, jimfort med alla andra lén-
der.

Anf. 4 KENT OLSSON (m):

Fru talman! Det ir intressant att hora ndringsministern. Han léter
obekymrad om den verklighet vi lever i. Det verkar g& bra for Sverige,
om man skall lyssna pa honom. Arbetsldsheten minskar, sdger han, och
allting gar at ritt hall. Anda justerar man ned tillvéixtprognosen i varbud-
geten. Andd har vi bekymmer. Det ir sillan en varproposition har blivit
s nedskriven som den i ar, och sa harda ord fallts. Néringslivet har enigt
sagt att den inte &r bra. Men ministern &r obekymrad. Det gar bra for
Sverige.

Ministern sdger har att vi skall sinka skatterna. Det dr bra. Men nér
sker det? Nir sdnks marginalskatten? Naringsministern har sagt den
24 februari 1999: ”Jag tycker att vi har en for hog marginalskatt som ar
tillvixthdmmande.” Men om man tycker att marginalskatten &r for hog,
ar det viktigt att man sénker den.

”Vi behover en ny skattereform dir bade inkomst- och marginalskat-
terna ska vara konkurrenskraftiga gentemot omvérlden”, har ministern
sagt. En minister har mojlighet att foresld regeringen att sé skall ske.
”Inkomstskatterna skall borja sdnkas redan ar 20007, har ministern ocksa
sagt. Ar det ministerns svar, att det blir sénkta skatter &r 2000 och inte &r
20017 Eller far vi dterigen en hdnvisning till skattesamtalen, som pagar i
ett sa otroligt langsamt tempo?

Jag gér over till de andra fridgorna i min interpellation. Smaforetags-
delegationen har lagt fram 77 forslag till olika forbattringar. Enligt mi-
nistern har man klarat av en tredjedel av dem. Men enligt foretagarna och
SAF ér det bara sju forslag som har genomforts. Det ar synd att inte fore-
tagarna uppticker hur bra regeringen &r. De har tydligen inte upptéckt att
sju av deras forslag har genomforts. Men varfor genomfors inte fler av
forslagen? Det &r ju regeringens egen smaforetagsdelegation som har fort
fram dem. Varfor skall allting utredas eller skjutas upp? Det ar inga
mérkvardiga forslag.

Sverige har ju enligt ministern vérldens bésta foretagsklimat. Men da
maste ministern lyssna pa vad foretrddarna for niringslivet sdger. Det dr
inte ndgon bild av vérldens bésta foretagsklimat som framtonar nér man
hor niringslivets representanter. De dr mycket oroade 6ver att ingenting
sker. Nar dvergér regeringen fran att prata till att handla? Inte en propo-
sition som ror foretagande och arbete har kommit fran Naringsdeparte-
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mentet under den tid ministern har suttit i regeringen. Under tiden som
ingenting sker drivs foretag ut ur landet.

Det ér inte pressmeddelanden som behdvs utan nya arbetsrittsregler,
som underlattar for nyanstillningar och minskar arbetslosheten. Nér
kommer ministern att foresla ytterligare fordndringar for smaforetagen?

Det dr inte bara jag som tycker s hir. Lat mig citera en ministern
nérstaende tidning, Aftonbladet: ”Det dr synd att regeringen inte visar
storre handlingskraft. — — — oppositionen har rétt i att det &r for mycket
prat och for lite beslut.”

Nar kommer de fordndringar som ministern pratar om? Det vore in-
tressant att fi reda péa i vilket tempo Sméforetagsdelegationens forslag
kommer att genomforas.

Anf. 5 Néringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Nér det géller skatterna ar det faktiskt riksdagen som fat-
tar beslut. Det pdgéar nu forhandlingar mellan riksdagspartierna dér ocksé
interpellantens parti deltar kraftfullt. Jag ar 4n en géng forvanad Gver att
ni inte har stérre engagemang i den fragan &n att ni pekar pd mig och
undrar ndr naringsministern skall sénka skatterna. Ni deltar i den proces-
sen, och det &r vil en rimlig process.

An en ging: Vi har inte diskuterat inkomstskatter och andra skatter
med vara samarbetspartier. Det har deklarerats i denna kammare flera
ganger. Det kommer skatteforslag. Det kommer, som jag sade, forslag
bade nir det giller regelforenklingar och skatteforandringar i budgetpro-
positionen.

Jag har ockséd redogjort i denna kammare for en propositionslista.
Den har jag tagit upp.

Nér det sedan géller niringslivets folk vill jag sdga att vederbdrande
heter Michael Treschow. Det bor vara samma exakthet dér som det &r i
det angrepp jag far. Michael Treschow, som ingick i denna grupp och &r
vd for Electrolux, har faktiskt sagt sd hdr: Det dr bra, det som star, men
det ar inte tillrackligt. Vi &r otdliga. Vi vill ha det snabbare.

Jag har meddelat denna néaringslivsgrupp béade i de dverlaggningar vi
hade och i de efterkommande diskussionerna att dessa fragor bereds i de
diskussioner som fors i den parlamentariska grupp som handlégger skat-
terna. Sedan dr det riksdagen som fattar beslut om skatterna. Men de
skrivningar som vi kom 6verens om star i varbudgeten. Det kan vél in-
terpellanten dndd erkdnna? De star dér. Skrivningarna om forskning och
utveckling star dar. Skrivningarna om kompetensutveckling star dar. Det
tycker jag att vi har kommit véldigt langt med. Sedan far vi avvakta
dessa skattedverlaggningar och se var vi landar.

I 6vrigt kan jag séga att de fradgor som giéller smaforetagen och Sma-
foretagsdelegationen — det dr 82 forslag — kommer att betas av. Vi har
betat av en tredjedel, och vi betar av resten. Det kommer att ldggas fram
propositioner i riksdagen under véren och fram till budgetpropositionen.

Anf. 6 KENT OLSSON (m):

Fru talman! Forst vill jag ta upp Sméforetagsdelegationen. Det ar in-
tressant att ministern stdr och sdger att man har betat av en tredjedel av
forslagen. Jag sjilv upplever att det ar ett betydligt mindre antal forslag



som &r avbetade. Det dr tydligen sé att vi uppfattar detta pa olika sitt. Jag
tror att det &r viktigt att ta till sig vad néringslivet sdger i detta fall.

Jag ar fullstidndigt medveten om att det dr riksdagen som fattar beslut
om skatterna, men det maste faktiskt forst komma en proposition. Ar det
ndgonting som foretrddarna i naringslivsgruppen har sagt &r det faktiskt
att skatterna behdver sénkas och att dubbelbeskattningen behdver tas
bort. Detta &r, tillsammans med en fordndring av arbetsrétten, det viktig-
aste som kan ske.

I denna kammare sdger ministern aterigen att det inte sker ndgonting i
ar. Dubbelbeskattningen kommer inte att forsvinna. Jag har inte uppfattat
att ministern har sagt att vi kommer att fa sénkta skatter ar 2000. Det som
var s oerhdrt viktigt for ett par ménader sedan hénvisas nu till ett antal
skattesamtal.

Vad sedan giller moderaternas engagemang for skatter kan jag sdga
att det inte borde vara néringsministern obekant att vi har foreslagit en
sdnkning av just de skatter som ministern pratar om. D& behdver vi inte
denna typ av skattesamtal, som bara dr ett sdtt att dra ut pa ett drende.
Man dr antagligen oense bade inom regeringen och med sina samarbets-
partner. Déarfor for man dessa skattesamtal, som gar i ett oerhort lagt
tempo.

Jag tror som sagt att det dr viktigt att det kommer beslut bade kring
sdnkta skatter och kring béttre villkor for foretagare. Det dr sddant som
hindrar utflyttning av foretag. Detta méste ske snart. Om fler foretag
flyttar ut ar det vildigt illa stallt med Sverige.

Sa snélla nidringsministern, se till och gor nagonting! Se till och lidgg
fram nagra propositioner, sé skall jag inte anklaga niringsministern for
att prata for mycket. Jag vintar med spanning pa att den proposition som
forbattrar foretagsklimatet i Sverige kommer.

Anf. 7 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! An en gang vill jag séiga att frigan om skatterna behand-
las i den parlamentariska gruppen, dér alla partier deltar. Det &r rimligt
att man slutfor de diskussionerna innan regeringen lagger fram en propo-
sition. Sedan har riksdagen att prova detta. I annat fall &r det inte me-
ningsfullt att dra i gdng dessa diskussioner. Det kommer skatteforslag,
och de kommer sa fort man har behandlat klart dessa fragor. Interpellan-
ten behdver inte vara orolig.

Det kommer ocksé forslag utifrdn de diskussioner som har forts om
regelverk och annat nir det géller smaforetagen.

Jag vill &n en gang sdga att det inte gar daligt for Sverige. Jag brukar
kalla interpellanten Kent Olsson for en dysterkvist. Jag tycker att det ar
fel att std hdr i kammaren och mala upp en svart bild ndr vi har den
hogsta tillvixten av de lander som har den hogsta tillvaxten i EU. Vi ér
ett av de lander som har den ldgsta arbetslosheten. Vi dr ett av de lander
dar tillvixten 6kar snabbast. Jag tycker faktiskt att det &r att ge en falsk
bild.
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Jag vill ocksé séiga att vi sjdlvklart har problem i Sverige. Det storsta
problem vi har dr den regionala obalansen. D& handlar det om regional-
politiken. Dér har vi problem, och dér skall vi dra i gang med flera insat-
ser.

Jag ér inte ensam om att prata. Det har inte minst denna debatt visat.

Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pa interpellation 1998/99:243 om sjéfarten pa Norrlands-
hamnarna

Anf. 8 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Sten Andersson har fragat mig vilka atgirder jag &r be-
redd att vidta for att ekonomiskt och miljomassigt 16nsam sjofart inte
skall slés ut efter fardigstdllandet av Botniabanan.

En utgangspunkt for transportpolitiken &r att transportsystemet skall
behandlas som en helhet och att samverkan mellan trafikslagen skall
underldttas. Dessutom skall systemets utformning och funktion medge en
hog transportkvalitet for néringslivet.

I detta sammanhang vill jag ocksé betona det regionalpolitiska delma-
let for transportpolitiken som gér ut pa att frimja en positiv regional
utveckling. Vil fungerande jarnvigskommunikationer i Norrland &r en
viktig forutséttning for att niringslivet 1 norra Sverige skall kunna vara
konkurrenskraftigt, bl.a. pa den internationella marknaden.

Avsaknaden av en jarnvég ldngs Norrlands relativt titbefolkade kust-
strackor begriansar mojligheterna till en effektiv trafikforsorjning. Botni-
abanan har ibland utpekats som en nyckelfaktor for regionens utveckling.
Byggandet av banan mojliggdér sdnkningar av transportkostnaderna for
industrin i banans niromrdde. Transportkostnaderna inklusive tidsvins-
terna for befintliga kvantiteter pa jarnvdg kan komma att minska betyd-
ligt om kostnadssénkningarna helt tillfaller transportkunderna.

For godstrafiken innebér alternativet med Botniabanan att jarnvigen
blir mera konkurrenskraftig och ddrmed kan ta 6ver vissa godsvolymer
som annars skulle ha gatt med lastbil eller fartyg. Tillgdngligt material
och genomférda analyser tyder pa att Overflyttningarna trots allt blir
relativt begrdnsade. Sjofarten bor dven framdeles spela en betydelsefull
roll och kunna utgdra ett alternativ for de transportkunder som av olika
skal viljer detta sétt att transportera sitt gods. Det kostnadsansvar som
aligger sjofarten torde inte innebédra ndgon avgoérande nackdel i konkur-
renshinseende, och atgérder fran statens sida dr darfor inte pakallade.

For att frimja en 6kad samverkan mellan olika transportmedel och
trafikslag har en sédrskild godstransportdelegation inrdttats. Delegationen,
som bestar av representanter for industri och transportbransch, skall bl.a.
folja utvecklingen pa godstransportomradet och utveckla ett trafikslagso-
vergripande synsitt med syftet att effektivisera godstransportsystemet
och gora det sékert och ekologiskt héllbart.

Regeringen kommer, bade genom Godstransportdelegationens arbete
och pé andra sitt, att folja utvecklingen av godstransporterna i Norrland
for att sdkerstilla en hog transportkvalitet for niringslivet.



Anf. 9 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Man kan fraga sig varfor jag som skaning stéller fragor
till ndringsministern angéende Botniabanan, men det har sin bakgrund i
att jag har ett forflutet som ledamot av riksdagens trafikutskott i sex ar
fram till 1994. Jag har fortfarande ett stort intresse kvar, och jag foljer
detta i den mén jag har tid pa seminarier, kurser och i medierna. Jag har
forstatt att Botniabanan, en jarnvégsstracka pa 19 mil, &r mycket omdis-
kuterad. Generaldirektéren for Kommunikationsforskningsberedningen,
tror jag att det heter, kom i en utredning fram till att den hér banan i stort
sett inte hade nadgon samhéllsekonomisk nytta.

Vad giller ekonomin och godsméngderna finns det olika uppfattning-
ar. Botniagruppen sidger avseende ekonomin att man har en kalkyl pa 8,2
miljarder kronor. Skogsindustrin hévdar att det kostar 10 miljarder kro-
nor. Det &r alltsd en skillnad pad 1 800 miljoner kronor, vilket i dagens
lage faktiskt inte 4 smapengar.

Sedan sdger statsradet att det &r relativt tatbefolkat uppe ldngs den héir
banan. Med svenska matt mitt maste man vél séga att det &r en liten
befolkning. Skall man dé fa ekonomi pa det hdr méste man ha gods i
stillet. Har finns det ocksd mycket starkt skiljande uppfattningar. Ban-
verket, som dr en av intressenterna pa banan, talar om 700 000 ton gods
per ar. Botniagruppen pratar om 1,5 miljoner ton. Det &r alltsd mer &n
dubbelt s& mycket. Det finns vl skil att formoda att Banverket ligger
ndrmast sanningen.

Botniagruppen siger ocksd att huvuddelen av godset skall komma
fran skogsindustrin, en skogsindustri som &r mycket tvivlande till detta.
Man kan ldsa om det hér i det senaste numret av Svensk hamntidning.
Dir uttrycker skogsindustrin starka tvivel pd den hédr banans framtida
ekonomi. Jag tycker att just skogsindustrins synpunkter — de &r ju ocksa
intressenter 1 det hiar — borde vdga tungt. Vilken industri &r inte intresse-
rad av att f3 billiga transporter? Anda ir man mycket tveksam till den hir
investeringen.

Det dr uppenbart att det hiar kommer att gd ut 6ver en i dag funge-
rande verksamhet med rederier, enskilda smé redare, och ett vél funge-
rande hamnsystem. Jag skulle vilja fraga statsrddet: Hur skall det bli med
isbrytningen framéver om det visar sig att man kommer att ta mycket
gods frén sjofarten i den del av Sverige som nu berérs? Hur skall akeri-
néringen goéra? Hur skall bussforetagen gora? Och vilka kalkyler ar det
som statsradet refererar till? Han séger att man skall anvdnda 700 000 ton
eller 1,5 miljoner ton per &r — dnda pratar han bara om ett visst dvertag i
forhallande till bil och sjéfart. Var i sinnevarlden finns den hédr enorma
godsméangden?

Far ovriga Sverige samma utveckling &r ju Sverige att gratulera. Jag
tror inte att statsradet ljuger, men det ar lite grann av fantasisiffror.

Anf. 10 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! Med anledning av Sten Anderssons interpellation vill jag
passa pa att friga ndringsministern om sjofarten pa Norrland. Jag vill
dock sédga att jag inte delar Sten Anderssons uppfattning om Botniaba-
nan. Dels dkar transportarbetet hela tiden, snabbare dn BNP, dels maste
en nybyggnad av jiarnvig i den hiar omfattningen ses i ett mycket langt —
kanske hundraérigt — perspektiv.
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Men jag har en annan frdga som géiller den planerade transportliank
som gar under namnet Botnialink. Det handlar alltsd om en ny godslinje
mellan Harnosand och Vasa i Finland samt om vidare transporter pa
jarnvég i ost—vastlig riktning. Operatoren rdknar med att kora detta fartyg
under svensk flagga och med svensk beséttning.

Eftersom taxfreeforsdljningen upphdr snart har det hér i riksdagen
stdllts krav pa ndringsministern att sarskilt virna om den befintliga farje-
linjen Umeéd—Vasa. Da undrar jag vilka eventuella dtgérder ministern i sa
fall har tdnkt sig. Jag undrar ocksé om ett eventuellt stod till den linjen
skulle kunna snedvrida konkurrensen och inverka menligt pa en ny frakt-
linje mellan Harnsand och Vasa.

Anf. 11 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Fér jag forst sdga att transportkunderna véljer sina trans-
porter, de véljer vad de tycker &r bést. Jag vill ocksé séga att vi kan inte
uttrycka att nu skall vi bara bygga ut tg, och vi skall inte vdrna om bat-
trafiken. Det &r ett samband. Det géller att hitta det basta, mest effektiva,
sambandet. Det dr ocksa sa att fordelen med tdg och med Botniabanan ar
att godset direkt och utan omlastning kan gé till hjartat av Europa. Det
finns alltsé oerhdrt stora fordelar.

Jag delar ocksa den uppfattningen att transportvolymerna kommer att
oka pa grund av Botniabanan. Jag vet ocksa sedan min tid i Norrbotten
att manga mindre sagverk, och dven lite storre foretag, jag kan ta Alvs-
byhus som exempel, dr oerhort beroende av tagtransporter. For dem
skulle Botniabanan betyda véldigt mycket eftersom en stor del av deras
hustillverkning gar pa export.

Jag vill ocksé sdga att jag inte har nagot svar pd exakt hur mycket
godstransporterna kommer att dka. Det finns olika bedomningar, olika
analyser. Jag som minister kan inte svara exakt pé detta.

Niér det sedan giller Hirndsand—Vasa och Umeéd—Vasa vill jag borja
med att sdga att det finns en diskussion mellan den finska och den
svenska regeringen med anledning av att man tar bort taxfree. Det hand-
lar om att man pé ndgot sitt skulle subventionera Umeda—Vasa. Det hand-
lar om persontransport, om fartyg som tar ménniskor. Eftersom man inte
kan finansiera detta med taxfree har vi talat om en subvention, innebéi-
rande att finska staten, svenska staten, regionen Vasa och regionen Vés-
terbotten skulle vara med och betala detta. Vi for sddana diskussioner.

I friga om Hérndsand—Vasa handlar det om godstransporter. Jag har
ocksa fort en diskussion bade med finska och svenska foretrddare i denna
fraga. Dir for vi ingen diskussion om nagra subventioner eller nigot
stod. Vi gor ocksd beddomningen att detta inte kommer att konkurrera
med linjen Ume&d—Vasa. Men de diskussionerna fortgér.

Jag menar ocksa att vi inte kan bygga in oss i en sddan situation att vi
subventionerar Umeéd—Vasa pa ett sddant sitt att det inte blir konkur-
rensneutralt gentemot Hiarndsand—Vasa.

Anf. 12 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Med risk for att i likhet med foregdende talare i statsré-
dets eventuella avslutande inldgg bli beskylld for att vara en dystergok,
tar jag chansen att vara lite kritisk. Jag var pa ett sjofartsseminarium i
Goteborg for ndgon manad sedan. Da sade Anders Lindstrom, generaldi-



rektor for Sjofartsverket, citerat s dér ungeférligt: Botniabanan finns
inte 4n, och jag tror inte att Transportsverige lider av detta.

Sa fortsatte han med att séiga att detta inte bara handlar om persontra-
fik. Det dr sd smé volymer att de i stort sett &r forsumbara. Det géller att
hédmta gods i en méngd som inte finns i dag. D4 skall man hdmta det fran
transportslag som fungerar i dag, och da framst fran jarnvédgen.

Trots att jag dr med i riksdagens bostadsutskott kan jag knappt ndgon-
ting om byggforetag i Norrland. Men jag kan kontra med vad skogsindu-
strin sdger, som vdl dndd 4r den tunga industrin dédr uppe. Deras ord
borde vil viga ganska tungt hos statsradet.

Sedan blir jag lite férvanad. Jag hade en liten trevlig debatt med en av
mina motstdndare hér nere i kaféet i riksdagen innan debatten borjade
hér. Han &r socialdemokrat, och han péstod att det inte skall vara fraga
om att man skall &ka ut i Europa. Ute i Europa &r godstrafiken inte priori-
terad. Jag tror att godset transporteras med 15 kilometer i timmen i effek-
tiv tid. Dér prioriterar man forst och frimst persontrafiken for att den
skall fungera in till de stora stdderna.

Jag har en fraga om isbrytning. I dag betalar Sveriges alla hamnar en
summa — jag tror att det dr procentuellt — till isbrytning. Men om sjofar-
ten minskar, minskar ju ockséa kravet pa isbrytning. D& blir kostnaderna
hogre for samtliga hamnar i Sverige. Om den hér enorma 6kningen, som
jag tror tyvérr inte finns i sinnevérlden, dger rum é&r ju risken stor for att
sjofarten pa Norrland kommer att férsvinna. Det finns vél ingen som kan
driva sjofart med underskott.

Fru talman! Jag har aldrig bestridit att det 4r kunderna som véljer det
transportslag som de betraktar som optimalt. Men vi i riksdagen skall vél
inte besluta om att subventionera ett transportslag p& bekostnad av ett
annat. Jag tror att det finns hundratals uttalanden fran Sveriges riksdag
om att pa hyggligt langa strackor &r sjofarten det ekonomiskt och milj6-
méssigt bésta alternativet.

Fru talman! Statsradet pratar om hogre transportkvalitet. Jag tror inte
att han riktigt vet vad han talar om. Foretag skickar t.ex. inte 6mtaligt
gods med jarnvdg. Det skickar man med flyg, lastbil eller fartyg. Man
skickar det inte med jarnvig pé grund av problem med omlastningar.

Anf. 13 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! Jag tycker att det var ett bra besked néringsministern gav
om att konkurrensneutralitet naturligtvis méste gélla mellan olika sjo-
fartslinjer nir man nu tittar pa subventioner pa grund av att taxfreefor-
sdljningen skall upphora.

Jag tycker sjdlv att Botnialink &r ett positivt initiativ. Ddr har man
byggt upp ett ndtverk som stracker sig fran Ryssland, 6ver Finland, ge-
nom Sverige, till Norge och ut i Trondheim. En annan positiv sak &r
ocksa att man pa detta sétt kan ldgga 6ver transporter av farligt gods pa
sjofarten.

Niringsministern papekar att den nya linje som vi talar om hér skall
transportera gods. P& den befintliga linjen mellan Umed och Vasa &r det
till storsta delen persontrafik. Om man hittar ndgon form av subventions-
16sning for den trafiken dér man ocksé tar lastbilar pa farjan, finns det en
risk att man dven kan snedvrida priserna pa godset. Det dr den farhdgan
som gor att jag har lagt mig i den hér debatten.
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Men nu har ju niringsministern sagt att han strdvar efter konkur-
rensneutralitet. Min sista fraga blir d4: Nér tror ministern att det finns
ndgon form av 16sning pé det hér problemet med sjofartsstod i Norrland?

Anf. 14 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Lat mig borja med att kommentera frdgan om isbrytning.
Det framsta regionalpolitiska medlet for Norrlandskusten ar isbrytarna.
Jag tror att den forsta kontinuerliga isbrytningen kom sa sent som 1972—
1973. Det ar det viktigaste regionalpolitiska medlet. Kostnaden for dem
ticks mer &n vél av malmen. Malmen transporteras ned till Lulea dar den
lastas pa bat i Ostersjon, och da blir det isbrytning, eller till Kiruna, och
dé gar den ut mot Atlanten. Jag kan inte se att det skulle &ndras om det
skulle bli en konkurrenssituation.

Vi transporterar mer hogforadlat gods med tag 4n med fartyg. Nér det
giéller fartyg handlar det vildigt mycket om bulk. Norrbotten har fortfa-
rande vildigt mycket bulkvaror att erbjuda. Darfor kommer fartygstrans-
porter att spela en mycket stor roll. Det finns inte ndgon som helst anled-
ning att tro att vi skulle kunna ta bort isbrytningen pa grund av att vi inte
har gods. Det kommer inte att ske. Min forhoppning ar att Norrlands
inland och Norrland totalt sett skall utvecklas, och ddrmed ocksa trans-
portera avsevirt mer. Da skall det finnas en sddan mdjlighet. Infrastruk-
turen har da en mycket stor betydelse.

Nir det sedan giller frigan om farjetrafiken mellan Vasa och Umea
eller/och Vasa och Hérnosand bedomer jag att den frégan skall avgoras
under varen. Det vi kan fora en diskussion om &r det bortfall som blir pa
grund av att taxfreeforséljningen upphdr. Det méste goras en avviagning
med utgangspunkt i att det dr persontrafiken som skall uppritthallas. Jag
delar uppfattningen att det 4r en svar avvigning, eftersom persontrafiken
i sig kan bli en indirekt subvention for godset som diarmed skulle kunna
fa en starkare konkurrensfordel. Min ambition &r att gora detta konkur-
rensneutralt. Jag tror att det finns forutsittningar for att bégge dessa far-
jelinjer kommer att kunna upprétthéllas.

Anf. 15 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Jag skall inte vara s& forméten att jag star och undervisar
statsradet. Statsrddet séger att isbrytningen betalas av inkomster fran
malmen som gér via Luled. Men isbrytningen betalas ju i dag av samtliga
hamnar i Sverige. Det kan ingen komma ifrdn. Om det blir s illa att
Botniabanan innebir att sjofarten forsvinner frén en del hamnar, kanske
dessa hamnars intresse minskar for att medverka till att betala for en
isbrytning som de anser att de inte har ndgon nytta av.

Jag kan forsta att statsradet sdger till mig att Sjofartsverket &r part i
malet. Jag inser det. De har ju sina inkomster av just fungerande hamnar i
Sverige. Jag ér radd for att man kommer att knorra lite grann i hamnarna
om de farhadgor som man kan ldsa om i Svensk hamntidning i dag slér in.
Man dr mycket rddd for att en betydande del av sjofarten kommer att
forsvinna.

Statsradet har fortfarande inte svarat pa min fraga. Géller det 700 000
ton gods per ar, som Banverket séger, eller géller det 1,5 miljoner ton,
dvs. dubbelt s& mycket som Botniagruppen séger? Var skall det godset i
sa fall tas ifrdn? Skall det tas fran sjofarten, om det nu inte skall tas fran



ndgon framtida 6kning som vi inte vet ndgonting om, kommer sjdfarten i
den regionen att minska.

Till sist, fru talman, ar jag givetvis intresserad av att hela Sverige
skall leva. Men jag har svart att forstd varfor man skall ha tva parallella
system som skall konkurrera med varandra, varav det ena med stéd och
hjélp av skattebetalarna. Sverige har i dag tyvérr inte rad att syssla med
en sadan exklusivitet, utan vi maste vélja ett. Vi dr inte i den andra situat-
ionen att vi kan hdamta guld fran byxfickorna.

Anf. 16 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Av nigon underlig anledning &r det sa att Svenska vig-
foreningen och Svenskt flyg, bada ar intresseorganisationer som véarnar
om végar och flyg, och Sjofartsverket, med sjofartsnédringen totalt, ar
valdigt kritiska till Botniabanan.

Vi hir i riksdagen, eller jag som minister, maste faktiskt se detta lite
mer overgripande. Och jag ser Botniabanan som ett komplement som
behovs for att ge mojligheter for Norrland att utvecklas, och det har riks-
dagen ocksé tagit stéillning till. Det &r ett komplement som ger storre
mojligheter nér det géller persontransporter men kanske i synnerhet nir
det giller gods. Det kommer att utvecklas. Vi fér storre mojligheter. Och
— &n en gdng — man kan inte bara séga att man skall ta sina transporter pa
bat. Det maste finnas alternativ. Och om inte dessa alternativ finns, si
finns det inte samma mgjligheter. Det handlar om att komplettera, och
det handlar om att i detta ge stdrre mojligheter for Norrland, och inte
minst for Norrlands inland.

Avslutningsvis vill jag séga, kanske lite polemiskt, att alla svenskar &r
med och betalar regionalpolitiken, och alla svenskar och alla andra far
vara med och betala Botniabanan. S&dant kallas for politik.

Overldggningen var hirmed avslutad.
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