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Kanalsjofart

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att stirka den svenska kanalsjofartens konkurrenskraft.

Motivering

For vardagsbilisten dr det allt tydligare att godsflodet inom landet dkar och
blir alltmer bil- och jarnvégsbundet. Stora sambhélleliga insatser goérs for att
underlitta dessa landbaserade transporter i form av vigbyggen och upprust-
ning av jarnvégsnétet.

De landburna godstransporterna medfor enorma infrastrukturkostnader och
ger en betydande negativ miljopaverkan. Striackningen av vigar och jarnvags-
byggen i miljokénsliga omraden rubbar ekologiska system och medfor stor-
ningar pa ménskligt liv. De ekonomiska effekterna av investeringarna &r inte
alltid positiva.

Sverige har en stor outnyttjad transportpotential i vara inre vattenvigar.
Flera av dessa har en lang historia. Deras strdckning och dimensioner ger dem
numera betydelse enbart for det batburna fritidslivet.

Betydande godsmingder fraktas fortfarande pa Trollhétte kanal, Vénern
samt via Sodertilje kanal till hamnar i Mélaren. Framst skeppas olika former
av bulkgods. Till detta riknas i dag dven skogsprodukter. Den tilltagande
containeriseringen har bidragit till att gods har flyttats frdn den miljovianliga
sjofarten till lastbilar och jarnvagsvagnar.

Inom EU bedrivs omfattande sjofart pd Europas inre vattenvigar. En in-
landsstad som Basel i Schweiz har en stor hamn vid floden Rhen. I Budapest
passerar ett flertal inlandsfartyg av betydande storlek varje dag p& Donau.
Den europeiska inlandssjofarten utvecklas hela tiden med nya typer av fartyg.
EU:s regelverk anpassas kontinuerligt for att mojliggdra sékra, miljovénliga
och ekonomiskt hallbara transporter pa kanaler och flodsystem.



Fel! Okint namn pa

Vart land har att anpassa sig till dessa regler. En harmonisering kan ge
goda forutséttningar att utveckla svensk inlandssjofart. Nya optimerade far-
tygstyper kan inforas. Svenska redare ligger langt fram i projekteringsarbetet.
Nya arbetstillfallen kan skapas inom sjofarten, dir det i dag rader arbetslos-
het.

Vissa forutsittningar for inlandssjofarten behdver emellertid uppfyllas for
att na konkurrensneutralitet gentemot landburna transporter. Viktigt &r ocksa
att Sverige fullt ut ansluter sig till EU:s regler och att vi inte infor sarregler.

For att nd harmonisering med 6vriga medlemmar av Europeiska unionen
och samtidigt fa en réttvis mdjlighet for svenska redare och sjomén att ut-
veckla och konkurrera inom inlandssj6farten, finns fyra omraden dér svenska
regler méste anpassas till europeiska.

1. Svensk inlandssjofart drabbas idag av betungande farledsavgifter, lots-
kostnader och hamnavgifter. Pdlagor av detta slag tynger inte landburna gods-
transporter. Inforande av ett regelverk for inlandssjofart skulle forbéttra denna
situation.

2. En 6versyn av fartomraden méste goras. Inlandssjofarten sker i huvud-
sak pa skyddade farvatten. Vaderforhéllanden och vagbildning later sig inte
jémforas med havsgaende trafik. I dag klassas norra Vénern som fartomrade
C. Med andra ord anses det forekomma véghojder over tre meter. Detta torde
intrdffa enbart i extrema védersituationer, om ens da. Fartomradesbestimmel-
ser paverkar fartygens fribord och medfor att lastkapaciteten inte kan utnyttjas
till fullo. Med andra ord fordyras frakterna. En omklassning av fartomradet i
norra Vinern till rddande yttre forhallanden &r viktig for att ge ekonomiska
forutséttningar for en utveckling av trafiken pa Trollhétte kanal.

3. Sverige bor acceptera gillande europeiska bestimmelser vad géller be-
sittningarnas utbildning och kompetens istillet for att inféra nationella sérbe-
stimmelser.

4. Besittningarnas storlek pé inlandsfartygen méste anpassas till de speci-
ella férhallanden som rader inom néringen och ligga i niva med andra lénder.
Moderna inlandsfartyg under svensk flagg kan och bor drivas med samma
antal ombordanstillda som i fartyg av annan nationalitet.

Kan dessa forutsattningar uppfyllas dr det mdjligt att bryta den negativa
trend som noterats det senaste decenniet for godsméngderna pa vara tva bety-
dande inlandsfarvatten till Vénern och Mailaren. En Overflyttning av at-
minstone delar av bulkgodset till sjoburet medfor avlastning av végar och
jarnvagar och miljovinster. Dessutom &r det till gagn for det lokala néringsli-
vet i regionerna kring de stora sjéarna. Av nimnda anledningar bor regering-
en se Over mojligheterna att stirka svensk kanalsjofart samt dess konkurrens-
kraft.

Stockholm den 23 september 2013
Gustaf Hoffstedt (M) Cecilia Magnusson (M)
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