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Kl. 12.00-18.47

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 11 maj justerades.

8 2 Avséagelse

Andre vice talmannen meddelade att Anders Forsberg (SD) avsagt sig
uppdraget som ledamot av riksdagen fran och med den 1 juni 2017.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

8 3 Anmélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmélde att féljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och 6verlamnats till
utskott:
2016/17:FPM87 Kommissionens handlingsplan for naturen, ménniskorna

och néringslivet KOM(2017) 198 till miljo- och jordbruksutskottet

84 Norden Norden

Utrikesutskottets betdnkande 2016/17:UU3
Norden (skr. 2016/17:90 och redog. 2016/17:NR1)
foredrogs.

Anf. 1 HANS WALLMARK (M):

Herr talman! Lat mig som forsta talare, men ocksa som svensk delega-
tionsledare i Nordiska radet, tacka de riksdagskollegor som genom intresse
och engagemang deltar i vart viktiga gemensamma arbete! Den svenska
delegationen &r synnerligen aktiv, kan jag bekréfta for herr talmannen. Den
&r aktiv i de olika utskotten, i det opinionsbildande arbetet och i talarstolen
vid vara sessioner. Ett samfallt tack 6ver parti- och blockgréanser!

Ett av de omraden som maste prioriteras i det nordiska samarbetet &r
att pa alla satt undanréja granshinder — de bumlingar i terrangen som for-
hindrar att manniskor kan arbeta, plugga, njuta av kultur eller finna ndgon
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att dlska i ett annat nordiskt land &n det egna. | takt med 6kat utbyte upp-
tacker vi hur regler och bestammelser krockar med varandra, forsvarar och
ibland rent av forhindrar. Forsok gors att undanrdja granshinder, och det
maste ske kontinuerligt. Inte minst i samband med ny lagstiftning eller nar
EU-direktiv ska tillampas i de olika landerna borde harmonisering vara det
naturliga. Foljdfragan som vi som parlamentariker borde stélla ar: Hur pa-
verkar detta forslag, denna lagstiftning eller detta direktiv den nordiska
integrationen? Nordisk nytta maste vara ledmotivet.

D4, herr talman, &r det svart att inte berdra de id- och granskontroller
som inférts och hur dessa har kommit att paverka Oresundsregionen.
Strommen av méanniskor till Norden, och sarskilt till Sverige, nadde sin
kulmen 2015, da éver 160 000 kom till bara vart land for att soka asyl.
Detta ledde till att vi var tvungna att inféra grans- och id-kontroller for att
inte vart mottagande helt skulle kollapsa.

Fran Socialdemokraternas sida har det varit tvekan och ett hattande.
Tack vare att Moderaterna drivit pa har atgéarder vidtagits. Ett forslag som
mycket vél kunde ha stéttats var det danska forslaget om att samordna de
nordiska l&ndernas kontroller och forsoka forlagga dem vid gransen mel-
lan Danmark och Tyskland.

Norden har utsatts for ett stresstest. Slutsatserna som kan dras visar
tyvarr att det finns mycket att lara sig och atskilligt som riskerar att ha gatt
forlorat. Regeringen har inte visat prov pa ledarskap.

Herr talman! | samband med Nordiska radets session i Képenhamn
skrev min partiledare Anna Kinberg Batra och jag en debattartikel dar vi
lyfte fram sakerhetsfragor och specifikt Nord Stream 2 som av stor bety-
delse for Norden. Gladjande kom ocksa dessa tva viktiga teman att pragla
mycket av debatten och métena under sessionen vecka 44 forra aret.

Sakerhetsfragorna har blivit allt viktigare i Nordiska radets arbete de
senaste aren i takt med att omvarlden blivit mer orolig. Situationen i vart
naromrade har forsamrats i och med att Ryssland blivit alltmer aggressivt
och auktoritart. Utdver annekteringen av Krim och krigféringen i Ukraina
har vi sett utplaceringen av Iskanderrobotar i Kaliningrad och flytten av
tva korvetter, med kapacitet att bara kirnvapen, till Ostersjén. En av de
storsta ubatarna med uppgift att bara karnvapen ar nu pa vég in i Ostersjon.

Herr talman! En ny férsamrad normalbild har etablerats. | ljuset av
detta ar det ocksa naturligt att tala om behovet av ett svenskt Natomedlem-
skap, ndgot som manga ganger berérs just i de nordiska samtalen.

| bade Sverige och Finland diskuteras vardet av medlemskap. | Finland
har pa regeringsniva tagits fram sé kallade vitbocker kring sikerhets- och
forsvarspolitik. En specifik Natostudie har gjorts. Som en del av 2015 ars
forsvarsuppgorelse gavs ambassadér Krister Bringéus uppgiften att utreda
Sveriges forsvars- och sakerhetspolitiska samarbeten och medlemskap, in-
klusive Nato. | september forra aret lades rapporten fram. Den fick mycket
berém for att vara bade gedigen och valskriven. Tillsammans med for-
svarsutskottets ordforande i Finland, Ilkka Kanerva, lanserade vi tva tan-
ken pé att Sverige och Finland bor lata dessa rapporter analyseras gemen-
samt for att se om det finns forutsattningar for en fardplan framat. Det for-
svars- och sikerhetspolitiska laget i Ostersjbomradet ar delat. Natomed-
lemskap &r ett rimligt steg att ta.



Men Socialdemokraterna har gjort allt for att distansera sig fran
Bringéus utredning. | stallet for att lasa och lara har man duckat. Det ar
inte heller prov pa ledarskap.

Herr talman! Den partigrupp Moderaterna tillhér i Nordiska radet har
pé svenskt initiativ lagt fram ett forslag som gar ut pa att de nordiska reger-
ingarna kritiskt ska granska de planerade gasledningarna Nord Stream 2
ur miljo-, sékerhets-, forsvars- och utrikespolitiska aspekter. Tyvérr har
Socialdemokraterna, och d&ven mittengruppen, rostat nej till detta. Den
vanstergrdna gruppen var daremot for det. En sak &r vad man séger offent-
ligt, herr talman, men det &r ndgot helt annat hur man agerar nar man verk-
ligen har chansen. Den chansen tog man inte.

Nord Stream 2 &r ett projekt som om det blir verklighet ékar beroendet
av rysk gas i Europa, vilket gdr emot principerna i EU:s energiunion om
att minska beroendet av en leverantér. Det ar fel att i dagens férsamrade
sakerhetslage ge Ryssland ytterligare mojligheter att anvanda tillgdngen
pé energi som politiskt patryckningsmedel. Europa behover inte mer rysk
gas utan mindre.

Tyvarr har den svenska regeringen inte agerat resolut i fraga om Nord
Stream 2. | mars 2016 kunde regeringen ha agerat genom att underteckna
ett brev fran flera EU-lander till EU-kommissionen. | brevet kravdes att
man agerade mot byggandet av gasledningarna. L6fvens regering tog inte
den mojligheten utan tackade nej till att underteckna, utan att bereda aren-
det med Forsvarsdepartementet eller konsultera oppositionen. Det var
&nnu en missad chans.

Det nordiska samarbetet har ndmligen en viktig roll att fylla genom att
vi likasinnade stater i norra Europa kan samla oss kring bra férslag som vi
kan driva gemensamt i andra internationella forum, som EU och FN. Inte
minst ar en nordisk samsyn viktig i EU-samarbetet i svallvagorna efter
Storbritanniens kommande uttréde.

Extra viktigt ar ocksa att utveckla samarbetet mellan Norden och Bal-
tikum, bade pa regeringssidan och pa den parlamentariska sidan. Vi i Nor-
den och Baltikum delar historia, kultur och vérderingar. Det finns all an-
ledning att synliggora detta. Vi skulle behdva en regering som visar ledar-
skap — i Norden, i Ostersjoregionen och i Europa. Det har vi inte.

Herr talman! Lat mig avsluta med att peka pa ett helt annat omrade:
nordic brand. Vi ska vara stolta 6ver hur Norden och vér del av vérlden
uppfattas och uppskattas. Vi & med och sétter avtryck, inte minst genom
kulturen. Tv-serier som Bron och Skam har nog gjort mer for att binda
samman nordbor &n aldrig s ménga proklamationer, festtal och riksdags-
anféranden.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 9 under punkt 4, Nor-
diskt samarbete inom forsvar. Jag vill avsluta pa samma satt som jag in-
ledde: med ett stort och varmt tack till den svenska delegationen i Nordiska
radet for aktivitet och arbete under 2016.

(Applader)

Anf. 2 ARON EMILSSON (SD):

Herr talman! Jag instdimmer i det som Hans Wallmark, ordférande for
den svenska delegationen, uttryckte om en god och konstruktiv samarbets-
anda och anda i den svenska delegationen inom Nordiska radet. Dar be-
driver vi alla ett valdigt konstruktivt arbete, skulle jag vilja sdga.
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Vi debatterar i dag utrikesutskottets betdnkande om det nordiska sam-
arbetet. Vi i Sverigedemokraterna star bakom samtliga vara reservationer,
men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till nr 2 och 10.

P& vart norra halvklot, i det nordligaste av Europa, bildar de nordiska
landerna en familj med djupa relationer och gemensamma referenspunk-
ter. Norden &r i storleksordningen vérldens tionde stérsta ekonomi. Vara
grannlander &r nagra av vara viktigaste handelspartner och vi deras. Nor-
den &r den nordiska modellen, de gemensamma kulturyttringarna och det
gransoverskridande samarbetet. Norden ar den skandinaviska sprakforsta-
elsen och gemensamma vérderingar kring vélfardsstaten och sociala
skyddsnat. Norden ar gemensam historia och kulturarv, men ocksa pulse-
rande gransdverskridande arbetsmarknadsregioner och ideellt idéutbyte i
dag.

Det nordiska samarbetet 4r i manga avseenden starkare och tydligare
pé tapeten an pa ménga &r. | en osdker omvarld star vi infor nya provningar
men ocksa sjudande majligheter. Allt fler roster héjs om en nordisk union
eller forbundsstat, eller atminstone ett kraftigt fordjupat nordiskt samar-
bete. Vi har saval potential som anledning att strava efter ett starkare mel-
lanstatligt nordiskt samarbete och ett svagare dverstatligt EU. Nordens tid
ar nu.

Herr talman! Regeringen beskriver att varlden under 2016 praglats av
nationalistiska och protektionistiska stromningar, i jamférelse med 2015
som praglades av bilaterala samarbeten kring gron omstéllning och klimat.
Vi instdmmer i regeringens mening att det nordiska samarbetet ar viktigare
an nagonsin tidigare. Daremot anser vi inte att demokratiska omréstningar
for frihet och sjalvstandighet ar skél till oro. Det &r inte i ljuset av dessa
handelser som vi foresprakar ett starkare nordiskt samarbete.

Vi anser att forsvars- och sdkerhetssamarbetet och den nordiska kul-
tursamverkan bor prioriteras i det nordiska samarbetet. | ett oroligt lage i
Osteuropa och inte minst Ostersjéregionen ar det av stor vikt att vi fordju-
par och forstérker det nordiska forsvars- och sakerhetssamarbetet. En nor-
disk kultursamverkan med bredd och spets a sin sida ar nodvandig for att
varda och starka den nordiska kulturgemenskapen, tilliten och identiteten.

Norden dr sedan lange en gemensam marknad for varor, tjnster och
kapital, men regelverken d&r i stort fortfarande utformade utifran att med-
borgare och foretag ror sig inom ett och samma nordiska land. Arbetet med
att avlagsna onddiga granshinder och att arbeta forebyggande for att mot-
verka att nya hinder uppstar &r ett hogt prioriterat mal i det nordiska sam-
arbetet.

Sverigedemokraterna ser positivt pa arbetet med att avlagsna onddiga
hinder i var nordiska gemenskap. Att arbeta for att undanréja hinder som
hdmmar gransodverskridande sysselséttning, tillvéxt, utbildning och be-
soksnaring &r positivt, och Granshinderradets insatsomraden ar viktiga for
den nordiska integrationen. Samtidigt ar det utifran var utgangspunkt
centralt att alltid balansera avldgsnandet av granshinder mot den nationella
kontrollen, det nationella sjalvbestdmmandet och subsidiaritetsprincipen.
Dartill &r det, for att avldgsnandet av grénshinder ska fungera, nédvéandigt
att de nordiska landerna kéanner tillit till varandra och att de yttre grans-
kontrollerna gentemot Europa och varlden fungerar tillfredsstallande. Sa
har dessvérre inte varit fallet.



SD valkomnade tidigt Danmarks avisering att man 6vervager langsik-
tiga granskontroller gentemot Tyskland. Fér Norden éppnar sig med det
fortsatt en mojlighet att arbeta for en gemensam nordisk strategi fér en
langsiktig gemensam nordisk gransbevakning. Det ar en nordisk yttre
grans dar vi genom gemensamma resurser tar ansvar for Norden i ett lage
da EU:s yttre gréns inte varit tillforlitlig.

Med en gemensam nordisk yttre granskontroll uppnar vi manga forde-
lar: ordning och reda i en orolig tid, avlastning for enskilda lander och
myndigheter, fordjupad samverkan pa riktigt och en mdjlighet att slopa
vara nationella granskontroller internt for god mobilitet inom Norden, sa-
val for granspendlare som for foretag och handelsutbyte. Vi hade gérna
sett att regeringen fortsatt att driva denna fraga och verkat for att de hinder
som finns for ett sddant samarbete undanrojs.

Sverigedemokraterna valkomnar att frdgan om radikalisering, terror-
ism och den oroande utvecklingen mot att unga i Norden reser for att delta
i terrorverksamhet i olika avseenden lyfts pd dagordningen inom det nor-
diska samarbetet. N&r allt fler personer i nordiska lander radikaliseras, vél-
jer att stddja terrorism, antingen genom aktiviteter inom Norden och Euro-
pa eller genom att resa utanfor Europas granser, kravs ett 6kat samarbete
mellan de nordiska landerna.

Det &r viktigt att varje land tar sitt eget ansvar och genomfor nédvén-
diga lagandringar for att stoppa terrorism och terrorresor. Aven de gemen-
samma insatserna for att férebygga véaldsbejakande extremism &r i det har
sammanhanget centrala. Samtidigt &r jag dvertygad om att det finns ut-
rymme for fortsatt och fordjupat samarbete mellan vara nordiska lander
for att effektivisera arbetet.

Vi menar att vi dels maste motverka en utveckling av radikalisering
bland unga i segregerade omraden, dels maste verka for att de som reser
fran Norden for att ansluta sig till terrororganisationer inte ska fa majlighet
att resa tillbaka till Norden utan konsekvenser. Detta &r viktigt ur flera per-
spektiv, dels for att inte ytterligare bidra till att destabilisera regionen i
framfor allt Syrien och Irak, dels for att lindra det ménskliga lidande som
pagar, dels for att varna sakerheten i Norden och for att minska risken for
terrorbrott i Sverige och dvriga vérlden.

Inom ramen for det nordiska samarbetet har man beslutat sig for att
samverka kring integration av nyanlénda. Det kan vara lovvart om det i en
konstruktiv riktning kan bidra till att nyanlanda blir en del av den nordiska
kultur-, sprak- och samhallsgemenskapen. Samtidigt anser SD att budge-
tens integrationspost inte definierats tillrackligt tydligt, och eftersom sats-
ningen ar sa pass ansenlig efterfragar vi langsiktigt en tydligare beskriv-
ning av hur arbetet ska bedrivas och vilka méal som ska uppnas.

Herr talman! Norden &r ett starkt varumérke i varlden och ses bade som
en politiskt stabil region, en region med langvarig demokrati och en region
intressant att besoka. Sverigedemokraterna valkomnar dérfor den kultur-
satsning i London under 2017 kring internationell profilering och positio-
nering som bygger vidare pa erfarenheterna fran Nordic Cool. Inte minst
ar det viktigt utifran syftet att 6ka intresset for Norden som beséksmal och
handelspartner och véra mojligheter att marknadsfora resurser som inte gar
att utlokalisera.
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Utvecklingen i Ryssland och Baltikum och den begransade narvaron i
Ryssland ar bekymmersam men far inte innebara en férsamrad bevakning
av nordiska intressen och narvaro i den delen av Ostersjoregionen och i de
baltiska staterna med vilka vi har — som pétalats tidigare — ett langvarigt
och betydelsefullt samarbete. Av den anledningen bor regeringen inom
Nordiska ministerradet se 6ver hur man ytterligare kan forstarka narvaron
och samverkan i dc baltiska I&nderna under tiden situationen i Ryssland
ser ut som den gor. Det ar gladjande att man tagit steg pa vagen.

Nordens gemensamma historia gar langt tillbaka, och fran varje epok
har dragits lardomar och arsring lagts till arsring samtidigt som djupa lik-
heter vuxit fram mellan de nordiska nationerna. Det nordiska samarbetet
bygger pé stabila fundament, och ett av de fundamenten &r de kulturella
likheterna. Sverigedemokraterna foresprakar ett forstarkt samarbete inom
kultur- och utbildningsomradet dar vi menar att den nordiska sprakforsta-
elsen kan forbéttras, en nordisk kulturkanon inféras som en naturlig ut-
veckling av den litteraturkanon som finns, och ett tatare samarbete kring
friluftslivet kan ske bland annat genom att ta ett nytt tag om satsningen for
ett nordiskt friluftslivsar.

Det nordiska kultursamarbetet utgér hornstenen i den gemenskap som
binder samman de nordiska landerna. Kultursamarbetet aterspeglar den
grund av gemensamma varderingar som vi i de nordiska landerna vilar pa.
Den strategi som har tagits fram for det nordiska samarbetet kring kultu-
rella frdgor under de narmaste aren har positiva inslag, men den kan for-
stérkas och forbattras.

Vi ser garna ett fordjupat nordiskt samarbete kring samiska fragor,
bland annat genom att Sverige bidrar med resurser till det internationella
samiska filminstitutet. Nordiska radet har tidigare rekommenderat de nor-
diska landerna att samfinansiera filminstitutet, vilket vore positivt da det
ar en gemensam nordisk angeldgenhet och institutet har en ambition att
verka internationellt och i dag verkar i bade Sverige och Norge.

Norden har tidigare haft ett lyckat samarbete kring framjandet av nya
kulturformer sdsom dataspel genom Nordiska dataspelsprogrammet. Det
programmet beskrivs som ett av radets mest framgangsrika samarbeten pa
kulturomradet och svarade for en stor del av den svenska kulturpolitikens
spelpolitik. Vi anser att spelsamarbetet bor aterupptas och kan sprida in-
tresse for nordisk kultur och natur.

Herr talman! Sprakforstaelsen och mojligheten att kommunicera pa de
nordiska spraken gentemot varandra ar en nyckelfaktor i det nordiska sam-
arbetet, och inte minst for det nordiska kultursamarbetet dr det fundamen-
talt. Flera av de nordiska spraken &r nara beslaktade och forstas relativt ltt
av invanare i andra nordiska lander. Att Nordiska radet ocksa uppmanar
och uppmuntrar till kommunikation pa de nordiska spraken under vara
sessioner och sammantraden ar valdigt positivt for sprakforstaelsen i stort.

Mot bakgrund av att sprakforstaelsen ar sa betydelsefull och central ar
det trakigt att beskada att sprakforstaelsen tenderar att forsamras. Det &r
allvarliga signaler som bor motas med atgarder. En forsamrad nordisk
sprakforstaelse kan i forlangningen hamma saval en integrerad nordisk ar-
betsmarknad, handelsavtal och utbildningsutbyte som gemenskapen i den
nordiska identiteten och kulturutbytet.



En forklaring till den forsamrade sprakforstaelsen ar globaliseringen
och engelskans utbredning samtidigt som vi inte har samma grad av munt-
lig kommunikation i dag. En annan forklaring kan vara att undervisningen
i grannspraken vid de nordiska universiteten dr valdigt begransad och att
lararutbildningarna for till exempel svensklarare inte innehaller adekvat
undervisning i grannspraken eller ens nagot krav att studera nordiska
sprak. Kunskapskrav om grannsprak i examensbevisen kunde vara en at-
gard. Sverigedemokraterna anser att regeringen, Nordiska ministerradet
och Nordiska radet bor ta denna fraga pa allvar och presentera forslag pa
atgarder for att starka den nordiska sprakforstaelsen. Under varen holl vi i
den svenska delegationen ett seminarium pa temat. Det var informativt och
inspirerande och kan tjana som underlag for langsiktiga atgarder.

Herr talman! Sverigedemokraterna vill, i likhet med vad som fordes
fram i Stoltenbergrapporten 2009, starka det nordiska samarbetet inom for-
svars- och sikerhetsomradet. Vi ser uppenbara fortjanster i att de nordiska
landerna tar ett gemensamt ansvar for regionens sakerhet i likhet med vad
som lange planerades under kalla krigets era.

Vi valkomnar darfor att de nordiska I&nderna lanserade Nordefcosam-
arbetet 2009. Vi valkomnar ocksa att det skett en nara samverkan i for-
svars- och sikerhetsfragor mellan de nordiska och baltiska landerna under
2015 och 2016. Det ar ocksa positivt att det sakerhets- och forsvarspoli-
tiska samarbetet har tagit ordentliga kliv framat de senaste aren. Det galler
sarskilt det fordjupade forsvarssamarbetet med Finland. Vi menar dock att
mer kan goras for att uppna ett fordjupat forsvarssamarbete, och vi vill se
okade insatser i det nordiska samarbetet for att uppna detta.

Herr talman! Sverigedemokraterna betraktar Sverige som, i fallande
ordning, en del av en nordisk, europeisk, vasterlandsk och global gemen-
skap. | linje med detta vill vi séarskilt arbeta for att starka den nordiska
identiteten och bredda och fordjupa det nordiska samarbetet. Nordens sak
ar var.

Anf. 3 HAKAN SVENNELING (V):

Herr talman! Vi har infor den hér debatten blivit uppmanade att lyfta
fragan om granshinder och hur de paverkar manniskor i Norden.

Vénsterpartiet vill se en mansklig och valkomnande flyktingpolitik
béde i Sverige och i Europa. Alla ska ha mojlighet att soka skydd undan
forfoljelser och kunna fé sina asylskal provade pa ett rattssakert satt sam-
tidigt som man ges goda mdjligheter att starta sitt nya liv i sitt nya hem-
land. Det dr genom ett utbyggt och valfungerande mottagningssystem vi
hanterar det faktum att ett stort antal manniskor soker sig till Sverige och
Europa, inte genom att stdnga granserna. Gréns- och identitetskontroller &r
dessutom dyra, bade socialt och ekonomiskt. Polisens resurser ar begran-
sade och behdvs béttre pa annat hall. Integrationen férsamras, och manni-
skor hindras fran att aterférenas med sina néra och kara.

Vansterpartiet var emot forslaget om att infora grans- och id-kontroller
nar det antogs i riksdagen. Inférandet av gréns- och id-kontroller har re-
sulterat i inskrankningar i asylratten som Vansterpartiet inte kan std
bakom. Vi delar inte heller bilden av att den allménna ordningen och den
inre sékerheten var hotade.
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Ett argument bakom inférandet av grans- och identitetskontroller var
att det skulle tvinga fram dvriga stater i EU att ta ett storre ansvar. Vi a var
sida uttryckte en oro for att inférandet av kontrollerna skulle leda till en
dominoeffekt med stangda granser genom hela Europa som f6ljd. Och det
ar precis det som har skett. Inférandet fick inte dévriga EU att ta ett storre
ansvar utan fick direkt motsatt effekt. Granserna mellan Europas stater ar
numera stangda nastan dverallt for manniskor pa flykt. Nya repressiva lag-
forslag 1aggs fram i hdg takt, och avtal med Turkiet, Afghanistan och en
rad afrikanska lander tecknas. Bistandsinsatser for att stoppa manniskor pa
flykt genomfors. Det &r en farlig utveckling som &ventyrar asylratten och
de ménskliga réttigheterna.

Inférandet av grans- och id-kontroller innebar en inskrankning av ett
av de viktigaste framstegen i det nordiska samarbetet — den fria rorligheten
och passfrineten mellan vara lander. Passfriheten, som har funnits sedan
1950-talet, har fordjupat och starkt den nordiska gemenskapen. Den nor-
diska arbetsmarknaden hénger i dag tydligt samman tack vare passfriheten.
Manniskor runt om i Norden har fatt storre mojligheter att studera, arbeta,
resa, bosétta sig och métas inom Norden. Det har starkt bidragit till att gora
Norden rikare. Granskontrollerna och id-kontrollerna forsvarar vardagen
for manga i Norden men ocksd for vara ekonomier. Borttagandet av
id-kontrollerna har egentligen bara haft en marginell paverkan till det
battre. Skadan har redan skett.

N&r EU inte klarar av att hantera flyktingsituationen bor de nordiska
landerna gé fore och samarbeta for att ta emot manniskorna som flyr. | stal-
let ser vi hur nordiska lander medvetet forsvérar for manniskor att anvanda
sin ratt att soka asyl. Det ar en farlig utveckling som aventyrar asylratten
och de manskliga réttigheterna.

Vi i Véansterpartiet ser en stor potential i att utveckla det nordiska sam-
arbetet dver landgrénserna. Vi har mycket gemensamt, och vi skulle tjana
pa att utveckla vart samarbete. Manga ganger kan vi I6sa problem med
granshinder, utveckla samverkan och ta fram strategier mot framtidens ut-
maningar pa ett battre satt i Norden an att vi varje gang ska springa till EU,
dar andra medlemsstater &nda &r osams, och forsoka losa fragan. Samtidigt
glommer vi da bort vara grannlander Norge och Island.

Né&r beslutet om gréns- och id-kontroller fattades inférdes en bestdm-
melse om karenstid for att inte gora regeringens befogenhet alltfor omfat-
tande. Det var ett centralt argument fran regeringens sida i bemétandet av
kritiken mot att lagforslaget var daligt underbyggt och dnda sé pass ingri-
pande. Karenstiden togs sedan bort utan nagon foregaende tydlig analys
av eller forklaring till pa vilket sétt den allménna ordningen och den inre
sékerheten var hotad.

Riksrevisionen har nu granskat och utvarderat Polismyndighetens upp-
rattande av granskontroller under perioden november 2015 till maj 2016
samt de beslut om forlangning av granskontrollen som fattades av reger-
ingen. | sin granskningsrapport riktar Riksrevisionen allvarlig kritik mot
regeringen. Riksrevisionen anser att regeringen borde ha tagit ett stérre
ansvar for att sakerstalla att det funnits fullgoda beslutsunderlag och till-
racklig uppfdljning av insatsen. Riksrevisionen menar att bristerna i reger-
ingens underlag gor att det i viss man framstar som oklart pé vilken grund
regeringens beslut har fattats.



Riksrevisionens slutsats om att ingenting i granskningen tyder pa att
regeringen haft ndgon narmare kannedom om hur kontrollerna genomfor-
des eller vilket underlag som Iag till grund for regeringens handlande och
motiv ar uppseendevackande och bekraftar de farhdgor som vi fran Véns-
terpartiet haft.

Riksrevisionen konstaterar att det faktum att regeringen beslutade om
aterinférande och forlangning av inre granskontroller utan ordentlig styr-
ning och uppféljning medfdrde stora risker eftersom det handlade om en
storre polisinsats i en polismyndighet som redan hade en anstrangd situa-
tion samtidigt som granskontrollerna far stora konsekvenser for enskilda
personer. Det ar ocksa viktigt att papeka att Polismyndigheten inte bara
avstod fran att begara att granskontroller skulle inféras utan direkt motsatte
sig att de skulle genomféras. Regeringen frangick darmed den ordning
som regleras i utlanningsférordningen som innebér att det ar polisen som
ska lamna en framstallning om att aterinfora granskontroller.

Vénsterpartiet anser att det finns starka skal som talar fér att man bor
lyssna pa de rekommendationer som Riksrevisionen har och vidta atgarder
dérefter.

Jag gar nu over till nagra andra fragor som berér Nordensamarbetet.
Sverige bor enligt Vansterpartiets uppfattning verka for ett 6kat samarbete
i Norden och att detta dven ska omfatta hbtg-fragorna. Ett sadant samar-
bete maste utformas tillsammans med representanter fran hbtg-organisa-
tionerna i de bertrda landerna.

Samtliga nordiska lander har i dag infort samkonade aktenskap, och
Fardarna ar pd gdng med den sista lilla anstrangningen. En gemensam kon-
vention for partnerskap och samkdnade &ktenskap inom det nordiska sam-
arbetet skulle garantera att partnerskap eller aktenskap ingénget i ett land
ocksa ska galla i de andra nordiska landerna.

Det finns en forordning som handlar om internationella rattsférhallan-
den rérande aktenskap, adoption och férmyndarskap i Norden. Den géller
i dag inte for samkonade dktenskap och partnerskap. Forordningen bygger
pa en familjerattslig konvention mellan de nordiska landerna som skrevs
redan 1931 och som forutsatter msesidighet. En 6verenskommelse i fra-
gan borde darfor traffas mellan de andra nordiska staterna. Regeringen bor
darfor inom det nordiska samarbetet verka for att forordningen om akten-
skap, adoption och férmyndarskap aven ska galla for partnerskap och sam-
kdnade aktenskap.

Dagens lagstiftning far stora konsekvenser for vissa, som for makarna
Kleiven, som har flyttat frdn Norge till Varmland. Nu gor luckan i lagstift-
ningen att de maste adoptera sina egna barn. Eftersom svensk lag inte auto-
matiskt godké&nner assisterad befruktning gjord i utlandet & makarna
Kleiven rent formellt bara foréldrar till var sitt barn — de har tva barn.

De blev folkbokforda som gifta med varandra. Det var okej. Men de
blev ensamma vardnadshavare till var sitt barn. Om olyckan skulle vara
framme och nagon av foraldrarna skulle do blir inte den andra foraldern
vardnadshavare, utan det blir i stallet en slakting till den person som har
avlidit.

De nordiska landerna har i dag ocksa ett utbrett samarbete med de bal-
tiska staterna. Det skulle vara positivt om detta utbyte ocksad omfattade
fragor om sexuell laggning, konsidentitet och konsuttryck. Aven om situa-
tionen for hbtg-personer har forbattrats de senaste aren i Baltikum, inte
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minst i Estland, finns fortfarande stora utmaningar, framfor allt i frdiga om
trakasserier, som ar vanliga, och diskriminering, som &r utbredd.

Ocksa de nordiska landernas industrikompetens kompletterar manga
ganger varandra. Snarare an att konkurrera med varandra finns fordelar
med att samverka med hjélp av smart specialisering. Den norska industrin
har starka kopplingar till oljeutvinningen i Nordsjon medan den svenska
industrin har varit framgangsrik inom bland annat automation. De relativt
korta transportstrackorna mellan landerna gor att det for manga industrier
ar narmare att exportera och importera fran grannlandet &n att transportera
varor inom Sverige.

Darfor ar en forbattrad infrastruktur 6ver de nordiska grénserna viktig,
sérskilt nar det galler jarnvag och bredband. De nordiska landerna skulle i
en globaliserad varld snarare tjana pa samarbete och specialisering inom
industrin &n pa konkurrens. Darfor bor regeringen arbeta for att Nordiska
ministerradet ska tillsatta ett program for ett 6kat industrisamarbete samt
mer forskning och innovation i Norden.

| dag saknas information om de personer som rér sig dver vara nordiska
granser for arbete. Det gor det svart att greppa hur stor betydelse grans-
dverskridande samarbete har. Regeringen bor darfor arbeta for bilaterala
avtal mellan de nordiska landerna om grénsstatistik sa att de som arbetar i
ett annat nordiskt land syns i det landets statistik. Da skulle ocksa konse-
kvenserna av till exempel granskontroller synas battre i statistiken och for-
hoppningsvis leda till att politiken undviker den typen av allvarliga miss-
tag igen.

Jag yrkar bifall till reservation 3.

Anf. 4 SOFIA DAMM (KD):

Herr talman! | dag debatterar vi utrikesutskottets betdnkande rérande
Norden. | betdnkandet behandlas regeringens skrivelse Nordiskt samar-
bete 2016 och Nordiska radets svenska delegations verksamhetsherittelse
fran samma ar.

Betankandet tar dock utgangspunkt i de nordiska samarbetsomraden
som berdr de motionsyrkanden som kom in under den senaste allménna
motionstiden. Aven mitt bidrag till denna debatt kommer att utgé fran tre
av dessa omraden: den dvergripande synen pa vart nordiska samarbete,
granshinderarbetet och nordiskt samarbete inom hilso- och sjukvard. Jag
kommer inte att bertra nordiskt samarbete inom forsvar. Det &r inte for att
det inte ar viktigt — det &r tvartom i den oroliga tid vi lever — men véra
motionsyrkanden finns med i ett annat betdnkande, och de lampar sig
béattre for den debatten.

Lat mig borja med den évergripande synen pa samarbetet. Norden har
ett samarbete som vilar pa en stark folklig férankring, pd gemensamma
varderingar i fraga om demokrati, rattvisa, Gppenhet och vikten av en rétts-
stat. PA manga satt ar det nordiska samarbetet unikt, sarskilt i en internatio-
nell, global, jamforelse. Det nordiska samarbetet &r politiskt och ekono-
miskt val forankrat. Den nordiska valfardsmodellen, att ingen ska hamna
utanfor samhéllets skyddsnét, &r ndgot som manga andra lander ser upp till
och i viss mén forsoker ta efter.



Men samarbetet &r ocksa historiskt och kulturellt forankrat. | borjan av
veckan besokte vice talmannen tillsammans med en delegation fran sodra
Skane Uppakra Arkeologiska Center. Det ar Skandinaviens storsta jarnal-
dersbosattning, och har skrivs svensk-dansk historia nar skatten langsamt
gréavs upp.

Har finns manga integrationsméjligheter nar politiker mots Gver gran-
ser och nar skolungdomar tillsammans far grava ut och utforska var ge-
mensamma historia.

Det nordiska samarbetet maste ha ett reellt mervarde. Det maste leda
till att vi tillsammans kan ta oss an framtida utmaningar. Om vi inte lyckas
med detta forlorar var nordiska samverkan den legitimitet som den har i
dag. Kristdemokraterna uppmanar darfor regeringen att fortsatta att vara
padrivande for att reformera samarbetet till att bli s& effektivt och relevant
som mojligt. Det bor dven tas i beaktande att véara lander méts pa langt fler
internationella arenor i dag 4n ndr samarbetet en gang initierades.

Jag tanker inte minst pd FN-samarbetet. EU-ambassaddrerna mots i
dag en gang i veckan. Det kan ha att géra med att vi skiljer ut oss i att vi
vill vara bland vénner i en varld dar farre och farre lander star upp for
manskliga rattigheter. Men vi inser ocksa att vi ar sma lander, och om vi
kan gora saker gemensamt har vi storre majlighet att paverka ocksa glo-
balt.

Men de nordiska landerna kan inte motas enbart av tradition, dven om
det &r trevligt nér vi kommer samman och inser att vi har mycket gemen-
samt. Darfor maste vi vaga slappa pa samarbetsomraden som inte langre
har det reella mervardet. Vi kristdemokrater har darfér budgetméssigt lagt
mindre pengar pa det nordiska samarbetet i arets budget eftersom vi tycker
att samarbetet bor kunna ske pa ett mer effektivt sétt an i dag.

Samtidigt maste vi forstarka omraden dar landerna i Norden kan bli en
battre region tillsammans. Det géller sékerhetspolitiken, forenklingar for
arbete, foretagande, forskare och vardtagare. Detta, herr talman, leder mig
in pa granshinderarbetet.

Manga av oss som engagerar sig i de nordiska fragorna genom att vara
med i Nordiska radets svenska delegation eller driver frdgorna, som jag
gor, i utrikesutskottet gor sa darfor att vi kommer fran regioner dar vi inser
hur viktigt det &r att undanréja de hinder som finns mellan véra lander. Det
ar svart att satta sig in i en vardag dir man dagspendlar mellan tva lander
om man inte har upplevt den sjalv.

Granshinderréadet tillsattes 2014. Det ar viktigt. Uppgiften ar att av-
skaffa existerande gréanshinder mellan nordiska lander och att férebygga
att nya uppstar.

I regeringens skrivelse finns sammantaget tolv l6sta granshinder under
2016. Det ar positivt med tanke pa malet om att fem till tio granshinder
per ar ska bort. Sverige har haft ansvar for tva av dessa. Ett géller behorig-
het for svenska sndskoterforare att kdra i Norge. Det kan sékert vara nog
sa viktigt, aven om jag sjalv inte berdrs av detta. Vidare ar det kommersiell
passagerarbattrafik dver den norsk-svenska gréansen.

Gréanshinderldsningen i Oresundsregionen har — som har papekats tidi-
gare nar Norden har debatterats — forsvarats av id- och granskontroller.
Detta ar ett &mne som egentligen bara kort omnamns i regeringens skri-
velse. Men det bedyras dock att relationerna med Danmark ar mycket goda

Prot. 2016/17:118

1juni

Norden

11



Prot. 2016/17:118
1juni

Norden

12

och att man har haft tata kontakter med danska myndigheter med anled-
ning av id- och granskontrollerna. Men har maste vi anda tillsté att relatio-
nen mellan véra lander har fatt sig en térn och att fokus nu maste vara pa
att aterfa ett fortroligt och gott samarbete framéver.

Herr talman! Nér det géller nordiskt samarbete inom hélso- och sjuk-
vard har Kristdemokraterna varit padrivande inom ramen for Nordiska ra-
det. Forutom sprakliga och kulturella likheter har alla de nordiska landerna
sma populationer med liknande sjukdomsmonster och klinisk praxis. Re-
dan i dag pagar manga bra samarbeten inom den hégspecialiserade varden
i Norden, men Kristdemokraterna anser att arbetet maste vidareutvecklas
for att bidra till effektivitet, kvalitet och god anvandning av vara ekono-
miska resurser.

Med hénvisning till de nordiska ldndernas sma populationer ar det en
utmaning att fa ett tillrackligt stort befolkningsunderlag for att utveckla
och uppratthélla expertisen om vad som galler for den typen av sjukdomar.
Darfor finns det ett stort vérde i att 6ka samarbetet. Till exempel anser vi
att arbetet i fraga om séllsynta diagnoser maste intensifieras genom infor-
mationsutbyte via Rarelink.

Herr talman! Den arliga debatten om Norden ar viktig. Jag tackar alla
som engagerar sig i den. Oavsett granshinderrad och annat som vi tillsatter
kommer integrationen mellan vara lander att fortsatta. Daremot kommer
takten att avgoras av hur villiga vara nationella regeringar i Norden &r att
hjalpa till att undanréja de granshinder som &terstar. Bara sa kan fler med-
borgare och foretag ta del av de positiva effekter som foljer av en fortsatt
integration. Farre orimligheter, farre hinder och mindre krangel skulle
starka forutsattningarna for vitala, spadnnande och véxande gransregioner.

Herr talman! Kristdemokraterna star givetvis bakom samtliga reserva-
tioner, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 4 under
punkt 1.

Anf. 5 PHIA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag ar vice delegationsledare och delar givetvis ordféran-
dens uppfattning om att den svenska delegationen utgdr en aktiv grupp.
Det gor att arbetet & angendmt och viktigt.

Jag vill ocksa passa pa att tacka kansliet for det stod som vi alltid far i
vart viktiga arbete.

Herr talman! Vi lever i en orolig tid. Det sker fordndringar over hela
varlden, sdvil socialt och ekonomiskt som politiskt. Jag tanker pa Trump
i USA, brexit, kriget i Syrien men aven utvecklingen i Turkiet och Ryss-
land.

| dessa tider kénns det nordiska samarbetet allt viktigare. Jag ar glad
over att vart samarbete ar konstruktivt och sker i en god atmosfar. Vart
samarbete har ocksa stor folklig forankring. Det ar en styrka. Vara sam-
hallen &r relativt lika och bygger pa grundlaggande varderingar som demo-
krati, jamlikhet och ménskliga rattigheter.

Vara lander kan tyckas sma, men tillsammans ar vi 27 miljoner man-
niskor. Norden som region &r en av varldens storsta ekonomier. Vi hamnar
pa topp tio i varlden och pa topp fem i Europa. Nar vi agerar samstamt far
vi mer uppmarksamhet och inflytande. Det har vi noterat ménga ganger.



Vi har allt att vinna pa att fordjupa vart samarbete, for tillsammans blir
vi starkare. Det blev ocksa tydligt nar vi under aret diskuterade Nordens
rost i vérlden. Ingangarna handlade bland annat om Norden och G20, Nor-
den och USA — nya forutsattningar samt hur vi tillsammans kan uppna
FN:s varldsmal.

Awven Sveriges plats i FN:s sakerhetsrad ar en méjlighet for oss i Nor-
den att gora var rost hord.

Pa minisessionen i Oslo diskuterades id-kontroller, flyktingkrisen och
integration. Det &r fortsatt aktuella fragor. Varlden star infor en av de
storsta flyktingkriserna sedan andra vérldskriget. Manga ménniskor har
sokt asyl i Norden, framfor allt i Sverige. Vi har &ven tagit emot ensam-
kommande barn och ungdomar. Det &r angeldget att vi arbetar tillsammans
i Norden for att integrera de manniskor som fér stanna i vara lander si att
de fér en plats i vara samhallen med framtidstro, bostad, arbete, studier och
en meningsfull fritid. Har kan vi tillsammans hjalpas at genom kunskaps-
utbyte och positiva exempel. Det ar styrkan i det nordiska samarbetet.

Anda sedan 50-talet har vara medborgare kunnat resa fritt i Norden.
Det har starkt den nordiska gemenskapen. Det har dven varit mycket gynn-
samt for var arbetsmarknad. Medborgare har kunnat granspendla, och f6-
retag har kunnat rekrytera kompetens dver granserna. Det forandrades for
omkring ett och ett halvt ar sedan nar grans- och id-kontroller infordes
mellan Sverige och Danmark.

Det var en nodvandig atgard i en svar situation. Vi vet att det paverkade
rorligheten negativt, framfor allt arbetspendlingen i Oresundsregionen.
Det 4r dock gladjande att id-kontrollerna har kunnat tas bort i Oresunds-
regionen under maj manad i ar. Vi hoppas att de inte beh6ver aterinforas.

Granshinder ar en viktig fraga for oss socialdemokrater. Det &r bra att
den hér debatten har utdkats till en dialog om granshinder. For att manni-
skor ska kunna bo, arbeta och studera fritt i vara lander ar det angeléget att
riva hinder. Regelverket ar utformat utifran att vi bor, arbetar och driver
foretag i samma land. Det &r av storsta vikt att 16sa upp granshinder for att
manniskor inte ska hamna utanfoér trygghetssystemen och for att foretag
inte ska hindras fran att véxa.

Vi socialdemokrater tycker att det ar bra att Granshinderradet ar pa
plats och arbetar systematiskt med dessa fragor. Jag gér inte in pa grans-
hinder mer an s&. Men eftersom vi tycker att det ar en viktig frdga kommer
Pyry Niemi i sitt anforande att fordjupa sig i just den. Talmannen har ndm-
ligen ocksa fatt brev om att varje parlament i Norden ska debattera fragan.

Socialdemokraterna har varit en aktiv grupp, ocksa som parti, i Nor-
diska radet. Under aret har vi lagt fram flera medlemsforslag och lamnat
in ett antal skriftliga fragor. Vi har dven skrivit artiklar och fatt dem pub-
licerade samt varit aktiva pa sociala medier.

Var grupp har arrangerat ett rundabordssamtal om Poul Nielsons rap-
port om arbetslivet i Norden. Var malsattning var att utveckla tankegang-
arna. For oss socialdemokrater ar det viktigt att vérna och utveckla den
nordiska modellen. Den &r en garant for sjysta villkor pa arbetsmarknaden,
och den motverkar social dumpning.

Under rundabordssamtalet konstaterade vi socialdemokrater att det ar
viktigt med en stark fackforeningsrérelse i Norden, men &ven att utoka
mojligheterna for kompetensutveckling och validering samt sla vakt om
jamstalldheten pa vara arbetsplatser. Var samhallsmodell & modern och

Prot. 2016/17:118

1juni

Norden

13



Prot. 2016/17:118
1juni

Norden

14

skapar 6kad jamlikhet. Vi socialdemokrater vill varna och sprida modellen
vidare till andra lander utanfor Norden.

Jag ska avsluta dar jag borjade. De nordiska landerna ar kénda éver
hela varlden for hog grad av vilstand, personlig frihet, demokratiskt del-
tagande, trygghet och jamlikhet. Det ar varden som vi maste halla fast vid.
De &r satta under press pa manga hall i vérlden just nu.

Vi socialdemokrater i Nordiska radet anser att vara lander bor koordi-
nera och samarbeta &nnu mer i internationella sammanslutningar, for att
paverka samhallsutvecklingen &t det hall som vi tror pa.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och avslag pa samt-
liga motioner.

(Applader)

I detta anférande instdmde Johan Andersson, Lennart Axelsson, Lars
Mejern Larsson, Rikard Larsson, Pyry Niemi och Suzanne Svensson
(alla s).

Anf. 6 HANS WALLMARK (M) replik:

Herr talman! Det var bra att Phia Andersson papekade att tacket inte
bara var till delegationen i sin helhet utan ocksa till vart kansli. Det fortja-
nar att upprepas.

Herr talman! Mojligtvis kan Phia Andersson framféra till den nordiska
samarbetsministern, Margot Wallstrém, att det hade varit dnskvart att se
henne har i debatten. Hon ska delta i fragestunden om ungefar en timme
och en kvart. Det &r trékigt att hon inte kunde bérja har. Vi har Norden-
debatt en gang om é&ret, och den nordiska samarbetsministern ar inte pa
plats. Det finns anledning att beklaga det.

Herr talman! Phia Andersson ndmnde att Socialdemokraterna har varit
aktiva. Jag kan vidimera att det finns en hog aktivitetsgrad. Jag vill under-
stryka att det egentligen gor det hos alla partier och alla deltagare i den
svenska delegationen till Nordiska radet.

Dock var Socialdemokraterna synnerligen passiva i en frdga under
sessionen i Kdpenhamn, ndmligen den om Nord Stream 2. De sa ingenting,
hade ingen asikt. Men har i Sveriges riksdag och i den svenska debatten
har de haft mycket bestamda asikter.

De séger att de ocksa ar tveksamma till Nord Stream 2 i grunden. Men
nér vi lagger fram ett konkret forslag om att man bor arbeta gemensamt
utifrdn ett nordiskt perspektiv pa detta réstar de emot. Den vénstergrona
gruppen rostade for. Det hedrar dem. Men Socialdemokraterna rostade
emot. Och under debatten i K&penhamn sa de ingenting. Det fanns ingen
aktivitet.

Herr talman! Det &r den har dubbla bokféringen som ar sa marklig.
I den inrikespolitiska debatten &r Socialdemokraterna valdigt bestdmda
och har en asikt om Nord Stream 2. Men de kan inte dvertyga sina parti-
vénner i Karlshamn om att ryska ror inte ska lagras i Karlshamns hamn.
Och de kan inte dvertyga delegationen till Nordiska radet att ha en bestamd
uppfattning om synen p& Nord Stream 2. Det ar att beklaga.

Anf. 7 PHIA ANDERSSON (S) replik:
Herr talman! Fragan kom upp och diskuterades i Képenhamn. Men vi
tyckte att det kravdes en intern diskussion om en sa viktig fraga i det egna



landet innan man hanterar en sadan fraga i ett stérre sammanhang, i Europa
och Norden. Den &r sé pass viktig, och det finns manga synpunkter pa just
den fragan.

Det ar en hederssak for oss att inte sté i Képenhamn och lova ndgonting
utan att ha haft en rejal diskussion pd hemmaplan.

Anf. 8 HANS WALLMARK (M) replik:

Herr talman! Fragan diskuterades i Képenhamn, utan socialdemokra-
tiskt deltagande. Den avgjordes i Stockholm, vid minisessionen hér for ett
par veckor sedan. Da rostade Socialdemokraterna emot och var inte speci-
ellt aktiva i den debatten heller. Det var Erkki Tuomioja fran Finland som
mojligtvis forde det socialdemokratiska standaret.

Herr talman! Det ar det som ar s& markligt. Man har chansen och kan
verkligen markera. Ar det ndgon frga som verkligen &r nordisk ar det
dessa gasledningar, med den 6kade risken for rysk gas, som gar forbi Fin-
land, som gar forbi Sverige, som gar in pa danskt territorium och sedan
vidare in mot Tyskland.

Ar det ndgon fraga som verkligen har en nordisk dimension &r det vl
en gasledning som berdr atminstone tre lander. Dessutom berdrs inte minst
relationen mellan Baltikum och de fem nordiska landerna.

Da &r det markligt att man inte har den aktivitetsgraden och framfor
allt att man inte rostade for att fragan borde behandlas som en nordisk
fraga. Man rostade emot, och det, herr talman, tycker jag att det finns all
anledning att beklaga. Man séger en sak i den svenska debatten, men nar
man har chansen att gora ett avtryck i den nordiska debatten avstar man
frén det. Det tycker jag ar beklagansvart.

Anf. 9 PHIA ANDERSSON (8S) replik:

Herr talman! Det tycker Hans Wallmark for hans stallningstagande i
den fragan ar fardigt. Vi tycker att den ar av storre vikt och kréver en bre-
dare diskussion, aven pa hemmaplan just pa grund av alla de delar som
finns i den fragan.

Anf. 10 PERNILLA STALHAMMAR (MP):

Herr talman! 25 miljoner invéanare, varldens mest jamstallda ekonomi,
vérldens basta forutsattningar att uppna samtliga av de 17 globala utveckl-
ingsmalen, goda forutséttningar att vara sjalvforsorjande, ja, till och med
nettoexportor av fornybar energi fore 2030 — later det som en utopi? Nej,
detta &r ett axplock av vad Norden erbjuder i dag.

Norden bestar av fem lander och tre sjalvstyrande omraden som
stracker sig fran det nordligaste Arktis till det kontinentala Europa. Man
har i mangt och mycket en gemensam historia och en gemensam modell
for hur vi kan och vill skapa en hallbar framtid.

Den nordiska vélfardsmodell som har utvecklats gemensamt efter det
andra varldskriget ar i dag varldsledande pa i stort sett alla omraden. Fre-
den, jamstalldheten, tryggheten, vélfarden och inte minst det goda samar-
betet har varit nagra av de viktigaste bestandsdelarna for att den nordiska
regionen och gemenskapen har blivit vad den &r i dag. Ser vi oss omkring
finns det inte bara anledning att forvalta, utan ocksa att utveckla den vi-
dare.
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Nar USA borjar svika och rucka pa sina internationella 16ften, nar det
europeiska samarbetet utmanas fran olika hall och kanter, och nar grannen
i 6st skramlar och skrammer &r det nordiska samarbetet viktigare &n na-
gonsin.

Vi har ocksa stora gemensamma utmaningar framfor oss, fran de smal-
tande glacidrerna i Arktis och Gronland till arets rekordlaga vattennivaer i
stora delar av Sverige. Klimatférandringarna paminner oss om vattnets
stora inverkan pa vart vélstand. Vattenfragorna ar en god symbol for kli-
matets gransoverskridande effekter som kréver en gemensam mobilisering
av resurser for att vi ska na de resultat som vi dnskar.

Herr talman! Darfor ar vara prioriteringar infor det svenska ordforan-
deskapet i Nordiska ministerradet nasta ar valdigt viktiga. Lat mig peka ut
tre omraden som vi gréna lange har arbetat for och dar vi ser att ett utokat
nordiskt samarbete kan fa stor betydelse for den globala utvecklingen.

Det géller forst och framst haven. | nasta vecka inleder Sverige tillsam-
mans med Fiji historiens forsta FN-konferens om haven, mal nr 14 i Agen-
da 2030. Det &r inte for att utfasta nya I6ften utan for att se hur snabbt vi
kan bli battre pa att uppfylla och forverkliga de I6ften som vi redan har
avgivit. Blickarna kommer att riktas mot oss pa gott och pa ont.

A ena sidan finns n&gra av jordens renaste och bésta dricksvattenkallor
i vara regioner, och engagemanget &r stort pa alla nivaer. Samtidigt har
Ostersjon blivit en skamflack pé& den internationella vattenkartan. Vart
fiske &r &nnu inte ett hallbarhetsforedome. Ska vi kunna vanda utveckling-
en kriavs mer nordiskt samarbete och storre press fran de nordiska landerna
for en offensiv politik mot utslapp och nedskréapning.

Herr talman! Sedan har vi sakerheten. Hur vi gemensamt véljer att ar-
beta med den i vart naromrade far betydelse for langt fler nationer an vara
egna. Viktiga aspekter pa sikerhetssamarbetet ar ett fordjupat samarbete
kring hur vi gemensamt rustar och méter klimathot, sékrar vara vattentill-
gangar och tryggar var livsmedelsforsorjning. Det géller ocksa hur vi ar-
betar med forsvar, cyberhot och paverkanskampanjer.

Jag ser det som mycket positivt att Sverige kommer att delta i det pla-
nerade europeiska kunskapscentret i Helsingfors for att undvika hybridhot
liksom utvecklingen av samarbetet Nordic Defence Cooperation, Nord-
efco. Har har vi nog bara sett borjan pa ett alltmer samstammigt sakerhets-
samarbete i Norden.

Herr talman! D& kommer jag in pa den héllbara utvecklingen. Som jag
tidigare namnde ligger alla nordiska l&nder i topp nér det géller forutsatt-
ningarna att né de globala utvecklingsmalen i Agenda 2030. Vi ska vara
stolta 6ver det, men vi ska inte tro att detta forsprang kan tas for givet. Med
en offensiv politik ska vi nordiska lander fortsatta att ligga i den absoluta
framkanten for att skapa en fossilfri, jamstalld och ekologisk hallbar eko-
nomi som kan inspirera och engagera.

Vi har stora gemensamma naturtillgangar, omfattande forskningssam-
arbete och néringslivssamarbeten som har praglat utvecklingen sedan
andra varldskrigets slut. Hur vi skapar gemensamma riktlinjer for detta far
betydelse for FN:s utveckling och for det internationella utvecklingssam-
arbetet.



Herr talman! Det nordiska samarbetet ska vara en grundbult och en
stomme i var sikerhets- och utrikespolitik liksom i var politik for hallbar
utveckling. Regeringar kommer och gar, och vi delar inte alltid de ideolo-
giska overtygelserna. Men sett ur ett internationellt perspektiv ar var nor-
diska modell bade hyllad och beundrad.

For drygt hundra ar sedan representerade de nordiska landerna ett tam-
ligen el&ndigt och morkt hdrn av varlden. Morkret har vi kanske inte kun-
nat géra sa mycket at. Men var resa ur fattigdom och marginalisering har
varit fantastisk. Min férhoppning dr att resan bara har borjat och att Sve-
rige under nasta ars ordforandeskap i Nordiska ministerradet kommer att
driva en progressiv och modig agenda.

Med detta yrkar jag bifall till férslaget i utrikesutskottets betankande.
(Applader)

Anf. 11 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Nar man lyssnar pa den har debatten later det som att det
ar ett stort och omfattande betdnkande som vi diskuterar. Sa ar det inte, om
man l&ser det.

Det handlar om det nordiska samarbetet, ett antal motioner, grénshin-
derarbete, hélso- och sjukvard samt nordiskt samarbete inom forsvar uti-
fran motioner. Naturligtvis handlar det ocksa om regeringens skrivelse om
Nordiska ministerradet under det gangna aret.

For Centerpartiet ar det val ként att vi star upp for ett nordiskt samar-
bete. Nordiskt samarbete har varit till gagn for medborgarna i alla véra
lander, men ocksa for lander och manniskor bortom Norden. Det &r natur-
ligtvis viktigt. Vi ser inte granser, vi ser mdjligheter och friheter fér man-
niskor. Exemplets makt har ocksa har en stor betydelse.

Vi har 16st konflikter, vi har samarbetat och vi har visat vdgen genom
fri rorlighet for manniskor och foretag. Det har varit en mojlighet som har
skapat nya jobb, ekonomisk utveckling och forutsattningar for var valfard
i Norden. Darfor ar det naturligtvis viktigt for oss att vi slar vakt om och
utvecklar grunderna for det nordiska samarbetet.

Vi ser gérna ett frihetligt och gront Norden framfor oss ndr vi tittar
framat dar vi har rivit granshinder och dar vi har skapat mojligheter for
medborgare och foretag och underlattat for deras arbete. Vi ska vara goda
grannar, och det har vi vél i allt vasentligt visat att vi har kunnat vara.

Det gréanslésa Norden &r verkligen en del av vart kannetecken. Sedan
50-talet har vi jobbat for att ta bort hinder, ta bort krav pa pass och under-
latta och hyvla trosklar for manniskor och foretag sa att de kan utveckla
sin verksamhet. Alliansregeringen medverkade till att ett sarskilt granshin-
derrad tillsattes varen 2014 med uppgift att riva hinder. Som tidigare har
framgatt angav man nivan fem till tio hinder per ar.

Dérfor ar det som hande 2015 naturligtvis tragiskt och djupt allvarligt.
For forsta gangen sedan 50-talet tvingades vara medborgare att legitimera
sig nar de passerade gransen. Det granslosa Norden, vart kannetecken,
kampade vi ju for att uppratthalla nar vi blev medlemmar i EU och Norge
valde en annan vég. Vi kdmpade for det gransldsa Norden och for den fria
rorligheten i Norden, men helt plétsligt fick vi granshinder pa nytt.

I Oresundsregionen s&g sig 85 procent av tagpendlarna som drabbade.
Vi vet att foretagen talar om miljardkostnader till foljd av id-kontrollerna.
Man kan lugnt siga att detta kraftigt har paverkat Oresundsregionen, men
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paverkan finns dven langt bortom den. Kénslan av och tilltron till det
gransldsa Norden har fatt sig en knéck.

En av de viktigaste ekonomiska zonerna i Europa, Oresundsregionen,
har haft en tydlig grans inférd inom sig. Detta &r Nordens stdrsta samman-
hangande arbetsmarknad. Skadan for tilltron tror jag att man maste ta pad
allvar. Det handlar om flera omraden som har varit granslosa dar man kan-
ner eller misstror var vilja att uppratthalla granslésheten.

Nar vi nu har avskaffat id-kontrollerna, vilket var pa tiden, ar det vik-
tigt att man tar krafttag for att aterstélla tilltron och reparera de skador som
har uppkommit. Detta &r nagot som Centerpartiet poangterar i ett sarskilt
yttrande. Jag hoppas att Nordiska radet i alla dess funktioner, oavsett om
det &r den parlamentariska delen eller ministerdelen, kommer att arbeta fér
att gora verklighet av ett aterstéllande av tilltron och att reparera skadorna
efter det som varit.

Herr talman! Férsvar och sékerhet ar naturligtvis en ny del i det nor-
diska samarbetet, och det ar en viktig del. Centerpartiet star bakom betan-
kandet vad galler det som s&gs om ett utvecklat samarbete med Nordefco.
Dér finns en bra beskrivning av detta.

Det rader inga tvivel om vad Centerpartiet vill, namligen att arbeta for
att hela Norden ska bli Natomedlem. Fragan har dock varken funnits med
i de yrkanden som har gjorts och som vi har behandlat eller i texten i dvrigt.
Darfor har vi valt att inte ga in i den diskussionen i detta betdnkande. Men
det ar bara genom ett gemensamt Natomedlemskap och ett gemensamt
EU-medlemskap som vi verkligen kan sékerstélla att vi har en bra grund
for ett grénslést Norden i Europa.

Lat mig kort ocksa sédga nagot om det som inte berors annat an i ett litet
stycke, men som &r viktigt. Det handlar om Arktis. Arktiska radet har inte
fatt den uppmarksamhet som det fortjanar. Verksamheten i Arktis har inte
redovisats av regeringen, trots att vi i utrikesutskottet och kammaren har
patalat detta tidigare. Vi beklagar att det inte har gjorts och forvantar oss
att det kommer att finnas med kommande ar.

Arktiska radet ar ett oerhort viktigt omrade att uppmarksamma, inte
minst ndr vi talar om forsvar och sékerhet. Darfor forvantar vi oss att re-
geringen aterkommer med skrivelser om den delen.

Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 12 PAL JONSON (M):

Herr talman! Vasttysklands forre forbundskansler Willy Brandt sa en
gang om Berlins framtida Gde att det som hér ihop véxer ihop. Ibland gér
det snabbare och ibland langsammare, men precis sa ar det: Det som hor
ihop véxer ihop.

Sa ar det aven med det nordiska samarbetet, som vilar pa en historisk
och spraklig gemenskap. Vi ser ocksa att det finner kraft i en stark vérde-
gemenskap, i synen pa demokrati, jamstalldhet och marknadsekonomi. Vi
har dver tid sett en dkad rorlighet dver de nordiska grénserna, ett alltmer
integrerat naringsliv och en véxande arbetspendling inom Norden.

Politikens karnuppgift maste vara att underlatta for denna rérlighet och
ytterst att forenkla ménniskors vardag. Nér vi talar om gréanshinder mot
rorlighet diskuterar vi ofta tekniska och avgransade fragor sdsom moms-
avgifter, tullar och det nordiska skatteavtalet. Precis som utskottsbetén-
kandet tar fasta pa ar detta extremt viktiga fragor. Men jag tror att vi i



framtiden &ven kommer att behdva diskutera mer hur vi kan underlatta
rorligheten genom en battre infrastruktur mellan de nordiska landerna.

| detta sammanhang vill jag sarskilt lyfta upp ett battre och mer effek-
tivt samarbete mellan Sverige och Norge. Vi har den langsta gemensamma
landgréansen, det stérsta handelsutbytet och den stérsta gemensamma ar-
betsmarknaden. Under de senaste fem aren har handeln med Norge okat
med 30 procent, och i dag handlar vi faktiskt tre ganger sa mycket med
Norge som vi handlar med Kina.

Samtidigt vet vi att vi har haft svart att fa ihop infrastrukturplaneringen
mellan Sverige och Norge. Det beror pa att vara trafikmyndigheter inte &r
koordinerade, att vi inte har gemensamma berékningsmodeller for infra-
strukturprojekt och att vi inte genomfér gemensamma atgardsvalsstudier.
Aven detta ar viktiga hinder mot en battre rérlighet for de nordiska med-
borgarna.

Det nordiska samarbetet maste ocksé handla mer om att uppné 6kad
sakerhet och trygghet, vad galler bade intern och extern sakerhet. Det ope-
rativa polisidra samarbetet mellan de nordiska landerna férdjupas nu ge-
nom det beslut som vi fattade har i kammaren forra veckan. Fran och med
den 2 juli kommer poliser fran andra nordiska lander att ha majlighet till
sa kallad tjansteutdvning i Sverige, och tvartom. | sak handlar det om allt-
ifran ingripande verksamhet till sampatrullering. Detta kommer att for-
béattra den polisidra narvaron i granslan som Dalarna, Vrmland och Norr-
botten, och det ar ocksa ett viktigt framsteg for att bekdmpa den granséver-
skridande brottsligheten i Norden.

Herr talman! De externa hoten mot Norden 6kar. Vi upplever en ny
sakerhetspolitisk normalbild i vart eget naromrade, framst genom Ryss-
lands aterkommande provokationer, folkrattsbrott och ovilja att acceptera
andra landers grénser och sékerhetspolitiska vagval. Det ar darfor bra att
det nordiska forsvarssamarbetet nu faktiskt har fordjupats inom omraden
som internationella insatser, materiel, logistik och utbildning. Det hér dkar
forsvarsmakternas operativa effekt.

Samtidigt ska vi ocksa vara érliga och sdga att detta forsvarssamarbete
ar ett fredstida samarbete. Sa lange som vi har olika sakerhetspolitiska l6s-
ningar genom militar alliansfrinet kontra Natomedlemskap finns det starka
inneboende begrénsningar om hur djupt och effektivt férsvarssamarbetet
kan bli.

Jag har respekt for att det finns olika uppfattningar har i kammaren
huruvida det &r bra eller daligt om Sverige och Finland blir Natomedlem-
mar. Daremot har jag ingen forstaelse for dem som séger att det inte spelar
nagon roll for det nordiska forsvarssamarbetet att vi sakerhetspolitiskt sett
ar sa djupt splittrade nar det galler allianstillhorighet eller for dem som
sager att en nordisk forsvarsallians skulle ske pa bekostnad av Natos nar-
varo i Norden. Det ar bara Nato som kan uppratthalla en trovardig krigs-
avhallande forméga i Norden. Allting annat &r i mina 6gon villfarelser och
illusioner.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag sdga att om Norden som verkligen
hor ihop ocksa ska véxa ihop bor vi reformera Nordiska radet.

Kombinationen av manga och stora méten, en omfattande byrakrati
som omger dessa moten och, i arlighetens namn, de i vissa avseenden be-
gransade politiska framstegen for den nordiska nyttan gor att Nordiska ra-
det har fatt berattigad kritik.
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For det forsta maste Nordiska radets arbete forankras betydligt battre i
de nationella parlamenten om det ska vara framgangsrikt. Det finns manga
exempel p& dar man sitter i ett utskott i det egna parlamentet och ett helt
annat i Nordiska radet, och i ménga fall ar detta olyckligt for effektiviteten
i samarbetet.

For det andra finns det av kostnads- och legitimitetsskél anledning att
se over budgeten for Nordiska radet och hur den kan anvandas effektivare,
eftersom varje krona som anvénds fel eller ineffektivt &r en forlorad moj-
lighet for ett starkare nordiskt samarbete.

Det finns med andra ord starka skal att halla ett forandringstryck pa
Nordiska radet s att det utvecklas med sin samtid, annars riskerar Nor-
diska radet att bli en del av problemet snarare an l6sningen for att uppna
ett starkare nordiskt samarbete.

Anf. 13 CASSANDRA SUNDIN (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi utrikesutskottets betdnkande 3, om
Norden, och som ledamot i Nordiska radets vélfardsutskott tankte jag prata
lite om det hdgaktuella &mnet psykisk ohélsa.

Den 20 januari i ar deltog jag pa en konferens i Oslo anordnad av Nor-
dens Valfardscenter, som handlade om just detta och da med inriktning pa
barn och unga. Ett av fokusomradena handlade om en rapport som lamnats
pa uppdrag av projektet Unga in i Norden — psykisk halsa, arbete och ut-
bildning, som koordineras av Nordens Valfardscenter och &r ett samarbete
med Nordlandsforskning.

Rapporten bygger pa hogkvalitativa intervjustudier genomforda pa
Island, Far6arna och i Norge runt unga som befinner sig i sarbara livssitua-
tioner med tanke pé uthildning, arbetslivserfarenhet och psykisk halsa.
Rapporten analyserar och beskriver hur unga sjélva upplever situationen
och hur myndigheter och tjansteutévare inom vélfardssektorn i landerna
beskriver utmaningar, insatser och atgarder inom denna grupp.

Herr talman! Det har ar ett komplext och véldigt stort omrade som ror
de nordiska landernas valfardsomraden i bred omfattning, det vill sdga sa-
vl valfard som utbildning, arbete och hélsa. Syftet med uppdraget har va-
rit att inhdmta kunskap om hur aktérerna sjalva beskriver problematiken,
sarskilt med tanke pa den praktiska vardagen i méten mellan unga och dem
som jobbar med omradena.

De slutsatser som presenteras i rapporten ar darfor utvecklade med
tanke pa konkreta och praktiska losningar som héller de storre sektors-
dvergripande utmaningarna pa myndighetsniva utanfor.

Bakgrunden till uppdraget har varit den 6kande oron runt de unga som
stér i fara att falla utanfor utbildning och inte kan kvalificera sig till arbets-
livet till foljd av psykiska hélsoproblem. Vi kan se att det finns ett tydligt
samband mellan psykisk ohélsa, bortfall fran vidareutbildning, svag an-
knytning till arbetslivet och sa vidare, ndgot som galler alla de nordiska
landerna. Den 137 sidor Ianga rapporten staller manga viktiga fragor och
ger aven manga forslag pa atgarder som kan implementeras i hela Norden
mot bakgrund av den forskning som bedrivits.

I debatten om psykisk ohélsa i dag ar det av stor vikt att studier, forsk-
ning och atgardsforslag, likt detta, far mojlighet att lyftas fram for att be-
rorda parter och yrkesutovare pa omradet ska fa dkade mojligheter att
komma till ratta med de stora problem som finns.



Med detta sagt ser jag fram emot det fortsatta samarbetet pd omrédet,
som ar sa otroligt viktigt for hela Norden.
(Applader)

Anf. 14 PYRY NIEMI (S):

Herr talman! Det nordiska samarbetet ar gott och naturligtvis ocksa ut-
vecklingsbart. Den nordiska passfriheten ar en grund for att samarbetet
fungerar sa val. Den fria rorligheten mellan landerna gor att vi kan flytta
till, transporteras mellan, arbeta och studera i varandras I&nder som nord-
bor.

Det finns en grundldggande styrka i det nordiska samarbetet. Med nér-
mare 28 miljoner invanare skulle vi om vi, rent hypotetiskt, gick samman
vara varldens tionde stérsta ekonomi. Vi har export och import mellan lan-
derna och en betydande arbetskraftsforflyttning som fluktuerar beroende
av konjunkturer och efterfragan. Vi har manga likheter kulturellt, varde-
grundsmassigt, socialt och inom valfarden.

Vi forenas till stora delar via spraken. Skandinaviskan talas praktiskt
taget i hela Norden, d&ven om den &r pa nedgang i Finland och pa Island.
Det finns ett slags stolthet i det aningen kérva klimatet, och for det mesta
haller vi samman &ven om det kan vara relativt stora skillnader i en del
fragor.

Den nordiska modellen &r ett foredome, och den betraktas, analyseras
och beundras dessutom av manga andra lander. Vara olika samarbeten
inom arbetsmarknad, energi, turism, forskning, kultur med mera &r unika
for var region.

Herr talman! Nordens framgéngar bygger mycket pa viljan och modet
att finna I6sningar pé dagliga problem och 6nskemal om att vi i den glo-
baliserade varlden kan férenas och stddja varandra nar det behévs. Vi har
ett utvecklat sakerhets- och forsvarspolitiskt utbyte och samarbete inom
Norden. | det radande sékerhetslaget ar det anda en styrka att vi kan blicka
till Gster och vaster och veta att det finns hjélp och stod om det kravs, pa
samma satt som vi i Sverige kan agera om fragan kommer till oss.

Jag ar en sann Nordenvan, fodd i Finland och uppvuxen i Sverige. Jag
beharskar finska och svenska, en fordel i Nordiska radet, men jag ar ocksa
en av de ndrmare 700 000 finlidndare som flyttat till Sverige. P& samma
satt har svenskar — naturligtvis inte lika manga — flyttat till Norge for att
jobba eller fardingar flyttat till Danmark och sa vidare.

Alla nordiska lander &r inte med i EU, och ett antal lander & medlem-
mar i Nato. Men trots dessa beslut i de olika l&nderna kan det nordiska
samarbetet flyta pa relativt smidigt.

Herr talman! En av nyckelfragorna handlar om tillgangligheten till hela
Norden och att som nordbo kunna forflytta sig gransldst mellan landerna
utan att visa pass och samtidigt k&nna sig valkommen till respektive mot-
tagarland.

Det ar darfor angeldget att belysa ett av Nordiska radets och Nordiska
ministerradets mest angelagna beslutsomraden: granshinder. Dessa dyker
upp hela tiden, allteftersom var mobilitet och dnskan att forflytta oss okar
i takt med att vara lander fortsatter att utvecklas.
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Det kan handla om arbetsmarknad, permanent eller tillfallig flytt, att
flytta tillbaka till sitt fodelseland som pensionar, att studera pa ett annat
nordiskt universitet, att etablera en féretagsfilial i ett nordiskt grannland,
att exportera en produkt eller bedriva turism 6ver landsgranser, polissam-
arbete och sa vidare. Granshindren &r besvarande, méanga ganger riktigt
svdra att 16sa, manga ganger enkla surdegar som bara blivit liggande pa
grund av ett alltfor litet medborgerligt tryck.

Herr talman! Nordiska ministerradet har infort ett granshinderrad med
representanter fran de olika nordiska landerna och Nordiska radet. Forra
aret lostes 12 granshinder, och det ar ett bra resultat. Tva av dessa var
kopplade till Sverige.

Jag har formanen att vara en ledaméterna i radet, och det finns ett sug
efter att fa bort hindren i samverkan med de olika nordiska regeringarna.
Det har tagits manga initiativ. Bara i ar genomfdrs granshinderdebatter i
samtliga nordiska parlament. Det &r bra!

Det finns ett starkt tryck fran Granshinderradet och Nordiska radet att
de nordiska regeringarna ska ta nésta steg ndr ny lagstiftning infors natio-
nellt sd att det pa sikt blir ett obligatorium att utvardera om det kan leda
till granshinder mellan de olika nordiska landerna, precis pa samma sétt
som vi implementerar olika EU-direktiv och &ven forordningar.

Ambitionerna ar hoga. Vi ar dock medvetna om svarigheterna. Det &r
inte alltid mojligt att &ndra i nationella lagstiftningar. Det kan bli for stora
kostnadsdkningar eller skapa andra negativa bieffekter.

Det ar en naturlig del av den nationella lagstiftningsintegriteten, men
samtidigt ar det helt grundlaggande for det nordiska samarbetet att de na-
tionella regeringarna och det nordiska ministerradet ¢kar ambitionerna
samt vardesatter det nordiska samarbetet &n mer for att i nutid och i framtid
kunna utdka mojligheterna for nordisk mobilitet — en unik modell som
vacker beundran och nyfikenhet i var omvarld, dar allt fler efterstravar
Okad nationalism och protektionism.

Herr talman! | Nordiska radet finns en granshindergrupp med repre-
sentanter fran de fyra olika utskotten som darefter rapporterar vidare till
Granshinderradet. Gruppens arbete dr ambitiost och malmedvetet med fo-
kus pa att folja upp existerande granshinder och identifiera nya.

En utmaning &r dock, och det har dr ocksa en signal tillbaka till var
svenska delegation, att f& de olika utskottens ledamoter fran de nordiska
landerna och sjalvstyrande regioner att agera i de olika parlamenten for att
stalla fragor, folja upp och agera proaktivt for att forebygga kommande
granshinder samt kdmpa for att ta bort de existerande.

Jag ar séaker pa att vi i framtiden kommer att finna en annu béttre pro-
cess. Granshinderfragorna kraver var uppmarksamhet, och vi har faktiskt
tagit manga steg for att motverka, ta bort och férebygga gréanshinder.

Darmed yrkar jag ocksa bifall till utskottets forslag och avslag pa re-
servationerna.

(Applader)

| detta anférande instdimde Johan Andersson, Phia Andersson, Lars
Mejern Larsson, Rikard Larsson, Jasenko Omanovic och Suzanne Svens-
son (alla S).



Anf. 15 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Jag begarde replik for att jag hérde Pyry Niemi tala om
granshinder och vikten av att slopa granshinder, och jag hoérde varmt tal
om det granslésa Norden — i ett férhoppningsvis granslost Europa, skulle
jag vilja sdga. Men jag horde inte ndgonting specifikt om det stora gréns-
hinder som vi aterinforde under en tid mellan till exempel Sverige och
Danmark, ratt igenom den storsta nordiska gemensamma arbetsmarknads-
regionen, alltsa den mellan Malmé och Képenhamn.

Jag vill komma tillbaka till det, eftersom det har varit ett tydligt exem-
pel pad vad som hander nar man infor kraftfulla granshinder mot den fria
rorligheten. Det har inneburit miljardkostnader for foretag och for den eko-
nomiska utvecklingen, och det finns en kraftfull misstro hos méanniskor
som har berorts. 85 procent av pendlarna har stallt sig fragan om det har
ar héllbart eller om de maste byta arbetsplats, flytta och sa vidare. Det ar
ett grundskott mot tilltron till det som har varit adelsmarket for Norden —
granslosheten.

Hur tdnker Pyry Niemi och regeringssidan folja upp det som har hant
och aterstélla fortroendet?

Anf. 16 PYRY NIEMI (S) replik:

Herr talman! Vi kanner alla vél till historien om varfor de tillfélliga
granskontrollerna infordes. Det var helt nodvandigt i en tid da det var en
hog belastning visavi Sverige. Under 2015 ville 163 000 personer soka sig
till Sverige. Det var ett hart tryck pa polisen och tullen, p& de svenska
myndigheterna, att gora saker i en snabb och brad takt for att fa igenom
beslut men framfor allt gora det vardigt for manniskor att intrdda i Sverige.

Det ar klart att granskontroller pa det sattet var det sista steget i en
process dar vi var tvungna att agera for att ocksé markera visavi vara kam-
rater inom EU-kretsen. Det var helt nddvandigt da, och det var en process
som uppstod i ett lage som var kritiskt for hela Europa och dér Sverige tog
ett oproportionerligt stort ansvar. Ingen var glad i att inféra granskontrol-
lerna, men de var nddvandiga da. Nu &r de borttagna, och nu &r det en
annan process, en annan modell, som galler.

Sjalvklart utgar jag fran att det kommer att ske en ordentlig uppféljning
nér det géller hur och var och pa vilket sétt vi ska agera i framtiden for att
kanske slippa granskontroller ocksd, men vid det tillfallet var det helt nod-
vandigt. Det fanns inga alternativ, och vi var nédgade att agera for att hela
det svenska valfirdssystemet skulle fungera sa praktiskt som mojligt for
alla som bor i Sverige men ocksa for dem som skulle komma till Sverige.

Jag utgar fran att det finns en process for att folja upp och utvardera
det har sa att vi vet for framtiden hur vi ska agera annu béttre sa att det inte
drabbar resenirerna dver Oresund eller liknande omraden.

Anf. 17 KERSTIN LUNDGREN (C) replik:

Herr talman! Det 1&t som en brasklapp: Hartill var man nédd och
tvungen. Vi har sett sddana brasklappar forr genom historien i Sverige.
Tvanget var tydligt, enligt Pyry Niemi. Sedan ar det val alltid sa att man
kan gora saker pa olika satt. Det finns inte bara en losning. Atminstone
tillhér inte jag ett parti som tror att det bara finns en 16sning eller ett satt.
Om det nu var tvang var det tvanget sjalvpétaget och dessutom vildigt
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langvarigt. Men det later bra om signalen &r att det kommer att ske en upp-
foljning.

D& undrar jag: Kommer Pyry Niemi, som ar med i granshinderdiskus-
sionen, att sikerstalla att de fragorna lyfts fram. For det handlar ocksa om
att diskutera hur vi aterstaller manniskors tilltro till att detta inte hiander pa
nytt helt pl6tsligt i morgon dag. Hur aterstéller vi tilltron till det granslsa
Europa? Det maste vara en oerhort viktig fraga for det nordiska samarbetet
framat, for manniskors syn pa Norden som en gemensam marknad i allt
vésentligt.

Jag hoppas att det ar nadgonting som Pyry Niemi kommer att arbeta for
i granshinderdiskussionen, och jag utgar ocksa fran att man fran regering-
ens sida kommer att forsoka aterstélla ett forlorat fortroende i den hér de-
len.

Anf. 18 PYRY NIEMI (S) replik:

Herr talman! Under hela processen i Granshinderradet hade vi ater-
kommande diskussioner om det har. Det genomfordes ocksa seminarier i
frgan, och vi har en fortsatt uppféljning i Granshinderradet. Aven i de
kontakter vi nu har med var regering och den danska regeringen framfors
synpunkter kring det.

Sjalvklart handlar det om att aterstélla ett fortroende. Jag vet inte hur
lagt det ar eller om det ar det — det tror jag inte att Kerstin Lundgren heller
gor, utan jag utgdr fran att det 4&r mer av ett antagande. Men visst finns det
brister, och visst finns det frustration. Det héller jag med om. Det &r vi helt
Overens om, for det har drabbat resendrerna och pendlarna. Dér &r vi helt
dverens. Men i det laget var vi tvungna att gora nagonting. Beklagligtvis
fick da resenarerna och pendlarna ta ett oproportionerligt stort ansvar.
Kanske fick de ocksé en del merkostnader och en del lidande av att byta
tag och sa vidare.

Men visst ar det val ocksa sa, om man tittar framat, att for att undvika
det hdr ska vi titta igenom de modeller och processer som fungerar bra.
Jag vélkomnar alltid en diskussion éver partigranserna for att hitta 16sning-
ar som &r praktiskt tilldmpbara. Men det hér var en mycket akut situation,
och jag tror inte att det fanns ndgon som helst realistisk och tydlig forbe-
redelse for hur man skulle kunna ha gjort det annorlunda. Det ar mojligt
att det fanns andra losningar, men just vid det tillfallet, med fragorna som
kom fran Polismyndigheten, tullen, Migrationsverket och andra myndig-
heter i Sverige, var nog det har den bast tillimpbara lésningen for att rada
bot pa den situation som radde vid det tillfallet.

Anf. 19 STAFFAN DANIELSSON (C):

Herr talman! Nordenvanner! Kerstin Lundgren har val talat for Center-
partiet, och jag ska komplettera utifran mitt arbete i Nordiska radet, som
bestar av 87 ledamoter fran de fem nordiska landerna och de tre sjalvsty-
rande omradena.

I en allvarsam och komplex tid med stora utmaningar globalt, i Europa
och i Norden r det nordiska samarbetet en vardefull tillgang for att bidra
med gemensamma losningar. | kraft av bland annat var ekonomiska styrka
har de nordiska landerna en viktig roll.



Det framgangsrika samarbetet infor klimatavtalet i Paris &r ett viktigt
och lyckat exempel, liksom de nordiska landernas utrikes- och sakerhets-
politiska samarbete, som fortsatter att utvecklas och fordjupas. De langva-
riga och néra nordiska relationerna baddar for att Norden kan spela en allt
viktigare roll i det europeiska och globala samarbetet i framtiden.

Vi har lagt en bra grund for det samarbete som vi har haft de sista
50—60 aren, men jag tror att det har kommer att ta nya sprang framat inom
de narmaste aren och decennierna.

Det handlar ocksa om gemensamma vérderingar. Norden har mojlighet
att vara en ledstjarna for andra lander nér det galler till exempel miljésats-
ningar och jamstalldhetsfragor. Internationellt véxer en allt viktigare dis-
kussion om hur en hallbar och inkluderande tillvaxt ska kunna uppnas.
I denna diskussion &r det nordiska engagemanget en kraftkalla.

For mig som ratt ny ledamot i Nordiska radet ar det gladjande att se pa
nara hall hur mycket som faktiskt sker. Jag ska strax ge nagra exempel.
Men det ar ocksa uppenbart hur mycket mer som kan géras i en tid med
mycket stora utmaningar. Lat mig namna Rysslands krig med Ukraina,
Storbritanniens tilltdnkta uttrade ur EU och USA:s oberdkneliga vag under
Donald Trump.

Det &r, som Kerstin Lundgren sa, alldeles uppenbart att &nnu mer be-
hover goras pa forsvarsomradet mellan de nordiska landerna. Ett kraftful-
lare och ndrmare samarbete talar vél alla vél fér. Min och Centerpartiets
uppfattning ar, som ockséa Pal Jonson sa, att om det ska kunna forverkligas
fullt ut galler det att det sker inom forsvarsalliansen Natos ramar.

Hallbarhetsutskottet i Nordiska radet, dar jag sitter, fokuserar bland an-
nat pa klimatfragor, ett hallbart bruk av naturresurser, miljo- och natur-
skydd, fiskeriforvaltning och biologisk méngfald — mycket viktiga fragor.
Detta 4r utmaningar som beror lander séaval i Norden som i Europa och
globalt.

De nordiska landerna kan bara bli annu béttre pa att utveckla och vara
forebilder for en gron omstéllning. En gron omstéllining behdver innova-
tioner, utveckling av fornybar energi baserad pa till exempel bioravaror,
stora investeringar i energieffektivisering och en ny fossilfri infrastruktur.
Med sina sammanlagda resurser och sin rika kompetens kan det nordiska
samarbetet for forskning och utveckling 6ka takten i denna omstalining.

For mig som talesperson for hallbarhetsutskottet var det en gladije att
kunna lyfta fram att Nordens potential till en hallbar livsmedelsproduktion
fullt ut maste tas till vara i framtiden, att matsvinnet maste reduceras samt
att det behovs ett tatare nordiskt samarbete for att gemensamt paverka
EU:s reform av vattenramsdirektivet.

Centerpartiet samarbetar i Nordiska radet i Mittengruppen. Vi lyckades
fa med bade Mittengruppen och Nordiska radet pa att rekommendera till
de nordiska regeringarna att fore eventuella atgarder for att till exempel
infora granskontroller, som har diskuterats har, ska samrad ske med 6vriga
nordiska regeringar — en stor framgang. Helst ska naturligtvis dessa for-
samringar av 6ppna granser inte genomforas.

Mittengruppen har ocksa drivit pa for forbud mot mikroplaster i kos-
metika och vissa plastpasar. Det ar en frdga som engagerar mycket i Nor-
diska radet, med all ratt. Det &r ocksa gladjande att Nordiska réadet rekom-
menderat de nordiska regeringarna att arbeta for ett generellt forbud i EU
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mot fyra hormonstérande ftalater i produkter som barn kommer i kontakt
med.

Detta var nagra exempel, herr talman, pa vad som sker i Nordiska radet.
Manga har har berort andra viktiga omraden som till exempel granshin-
derfragor. Jag vill hanvisa den intresserade till Nordiska radets svenska
delegations berdttelse om verksamheten under 2016 samt regeringens skri-
velse om det nordiska samarbetet 2016.

Med detta, herr talman, vill jag avsluta denna dags — den 1 juni 2017 —
viktiga debatt i Sveriges riksdag om Norden.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 9.)

§ 5 Vissa socialforsakringsfragor

Socialforsakringsutskottets betdnkande 2016/17:SfU24
Vissa socialforsakringsfragor (prop. 2016/17:152)
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under § 9.)

§ 6 Cykelfragor

Trafikutskottets betankande 2016/17:TU16
Cykelfragor
foredrogs.

Anf. 20 BORIANA ABERG (M):

Herr talman! For ca 15 ar sedan, nér jag blev engagerad politiskt, skulle
en politiker aldrig ha latit sig fotograferas péa cykel. En sadan bild skulle
ndmligen ha gett mojlighet till journalisterna att skriva artiklar med titeln
”XX &r ute och cyklar”, oavsett vad fragan gillde.

Nu &r det helt annorlunda — politiker tavlar med varandra i att framsta
som mest cykelvanliga och vill garna bli fotograferade med cykel och med
cykelhjalm pd, helst nér de inviger nya cykelvagar.

Har i riksdagen okar antalet motioner om cykling varje ar. | rets be-
tankande behandlar vi inte mindre &n ett fyrtiotal yrkanden om atgarder
som gor cykling lattare och tryggare. Utvecklingen gar onekligen framat.

Det ar fler och fler som forstar att cykling &r bra for bade halsan och
planboken. Dock &r forbattringspotentialen fortfarande stor — enligt Tra-
fikverkets rapport om transportsystemets behov av kapacitetshojande at-
gérder gors endast 10 procent av alla korta resor med cykel.

En del viljer bort cykeln for att den upplevs som fysiskt utmanande —
man vill inte komma till kontoret svettig och lagga tid pa att duscha och
byta om. Andra maste skjutsa morgontrétta barn till skolan. For dessa
grupper kan elcykeln vara en bra losning, da den elektriska motorn gor att
cyklisten kan ta sig fram bekvamt och utan ndmnvard anstrangning.



| gar organiserade riksdagens cykelnatverk en utflykt, dar vi hade moj-
lighet att bland annat prova en svensk innovation:; familje- och transport-
cykeln Livelo. Det &r inget tvivel om att Livelo levererar manga smarta
I6sningar och ar oslagbar i urbana miljéer.

En 6kad anvandning av elcykel som transportmedel skulle med stérsta
sannolikhet innebéra att fler valjer cykeln framfor bilen &ven pa langre
pendlingsavstand. Det behovs darfor bade satsningar pa att anpassa infra-
strukturen for detta och anpassningar av lagstiftning och regelverk.

Intresset for att arbetsgivaren tillhandahaller cykel som loneférman
okar hos bade arbetsgivare och anstéllda. Det kommer att bli 4n mer attrak-
tivt i takt med att anvéndandet av elcyklar dkar. Darfor ar det dags att se
over reglerna for formansbeskattning for cyklar — nagot for regeringen att
titta p& om man pa allvar vill 6ka cykelpendlandet.

Herr talman! For tva ar sedan gav riksdagen ett tillkannagivande till
regeringen om en nationell cykelstrategi. Nar vi kravde en cykelstrategi
var huvudtanken att cykling ska bli ett sa tillgdngligt, funktionellt, sakert
och attraktivt transportsatt att betydligt fler manniskor &n i dag véljer att
cykla.

Vi ska som politiker skapa forutsattningar for manniskor att gora kloka
val och inte komma med pekpinnar, forbud eller tvangsatgarder. Genom
att se cykling som ett eget, likvérdigt transportsétt med specifika behov i
infrastrukturen — nagot som blivit uppenbart inte minst med tanke pa det
Okade antalet elcyklar och snabba cyklar — tar vi ett viktigt steg i den rikt-
ningen.

Att skapa béttre forutsattningar for cykling ar ett utmarkt satt att mota
saval den standigt okande mobiliteten i samhallet som den fortgdende ur-
baniseringen, som annars oundvikligen leder till 6kad trangsel pa gatorna
i vara stader.

Fragan ar hur denna strategi, som presenterades for nagra veckor se-
dan, motsvarar forvéntningarna. Tja, som en beskrivning av cyklandets
goda effekter och behovet av 6kad och sakrare cykling &r strategin bra.
Men tyvarr brister den nar det galler saval mal som konkreta forslag. Fram-
for allt ar det mal som saknas. Hur stor andel cykelresor ska vi ha om 10 ar
och om 15 &r?

En strategi som saknar mal och konkreta forslag blir l4tt en pappers-
produkt utan betydelse, som ingen bryr sig om. Inte minst &r risken att
cykelorganisationerna, som var mycket hoppfulla under de tva &r som ar-
betet med strategin pagick, kommer att uppleva det sa. Vidare saknas det
ansvariga for att strategin genomfors och féljs upp. Min forhoppning ar att
regeringen snarast utser en ansvarig myndighet for detta.

Herr talman! Fragan om det minskade cyklandet bland barn och unga
fortjanar storre uppmarksamhet. Alla vet hur viktigt det &r for barn att rora
sig, men likval fastnar vi i en ond cirkel: Vi kor vara barn till skolan for att
vi inte vill lata dem cykla nar det & mycket trafik, for att de ska hinna i tid
trots att det har blivit stressigt dar hemma pa morgonen eller av ren be-
kvamlighet. D& skapar vi den trafik som vi skyddar vara barn fran.

Det behovs ocksa en Kklart forbattrad trafikundervisning i skolorna,
garna utformad pa sa sétt att den &r likvardig i alla landets skolor och inte
beror pé vilken kommun skolan ligger i. Samhillets civila organisationer
kan med fordel involveras i denna undervisning.
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Herr talman! Cykelturismen ar en stor néring i manga europeiska lan-
der medan den i Sverige fortfarande tar sina forsta stapplande steg. Natur-
ligtvis &r det Skane som leder utvecklingen med Kattegattleden, Sydostle-
den och Sydkustleden, som beraknas bli fardig 2020. Att koppla traditio-
nella skanska naringar som mat- och dryckesproduktion till cykelturism
kan locka manga utlandska turister och skapa vélbehdvliga arbetstillfallen.

Narheten mellan cykelstaden Kopenhamn och Sveriges tva framsta cy-
kelstader Lund och Malmé goér Oresund till en attraktiv cykeldestination.
En god nyhet &r att trafik med en cykelfarja mellan Limhamn och Dragor
inleds den 1 juni. Den ger majlighet att ateruppleva cykelromantiken pa
bada sidorna av Sundet och blir ett alternativ till att ta med sig cykeln pa
Oresundstaget.

Herr talman! Slutligen vill jag séga att vi star bakom alla vara reserva-
tioner, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 13.
(Applader)

| detta anférande instamde Erik Ottoson och Jessica Rosencrantz (bada
M).

Anf. 21 JIMMY STAHL (SD):
Herr talman! | dag ska vi tala om TU16 Cykelfragor.

Cykeln e nyckelen till friheten
Cykeln e nyckelen till allt

Visst ska det vara lattsamt, glatt och hérligt nar man pratar cykel. Det inte
bara starker halsan, utan man far ett glatt humor ocksa, det vill sdga om
det inte regnar ute; det ar lite trakigare.

Hade jag haft battre sdngrost hade jag kunnat erbjuda kammaren hela
laten av Danne Strahed, men jag later bli. Det ar en lat som handlar om
cykeln som en frihetsmaskin. Den &r jatteharlig — lyssna garna pa den!

Som Boriana var inne pa var vi i gar ute och cyklade med riksdagens
cykelnatverk. Jag fick méjlighet att provcykla den nya innovationen fran
Livelo; de hade en cykel med sig. Som familjecykel i stadsmiljé ar den
helt underbar. Den har en lada fram s man kan ta tvd smabarn med sig
eller ha den som en cykel att aka och handla med. Det var lite trangt i vissa
passager. Hela tanken med cykelturen var just att man skulle marka var vi
behover gora skillnad. Hur ser gatorna ut i Stockholm?

Detta ar ganska viktigt och nagot jag skulle vilja uppmana alla kom-
mun- och landstingspolitiker att géra: Ak tillsammans ut och granska hur
det ser ut! Jag tror att vi 4r ganska déliga pa det. Vi i riksdagens trafikut-
skott ar ofta ute och tittar pa verkligheten och far en helt annan kénsla an
man far om man bara far saker berattade for sig. Det ar valdigt manga
cyklister och gaende ute, s& det &r trangt.

Cykeln ar kostnadseffektiv och ett smidigt sétt att transportera sig om
man har den mojligheten. Just nu &r cykeln pa allas lappar. Man kan fun-
dera pa om den ar en ny foreteelse i Sverige. Nej, det &r den absolut inte —
den har funnits valdigt l&nge. Det &r positivt att det tas ett jarngrepp om
cykeln i dag.

Cykeln ar allt fran en manuellt trampad néjesmaskin till ett kommersi-
ellt verktyg nar den anvénds som budcykel, for post med mera. Jag vet inte
om det redan finns, eller om det kommer att komma, foodcyklar. Det finns



ju food trucks i dag, men jag &r helt siker pé att man i framtiden kommer
att salja mat ocksa fran cyklar.

Cykeln kommer definitivt att ha en storre roll i vardagen, speciellt nar
staderna urbaniseras mer och fler ska samsas pa samma ytor. Det blir dy-
rare och dyrare att parkera, och végarna blir mindre och trangre.

Vad ar da en cykel? Enligt Wikipedia ar en cykel, forr kallad velociped
eller bicykel, vanligen driven av mansklig muskelkraft och har ett eller tva
hjul. Men i dag &r ju cykeln s& mycket mer. | dag har vi cyklar som inte
drivs med mansklig kraft utan med en liten elmotor; elmotorn kan ocksa
kan vara en hjalpmotor. Forr fanns det forbranningsmotorer som hjélpte
till, men de &r i stort sett borta i dag.

Enligt svensk lag raknas &ven segway och elskotrar som cyklar i dag.
Den enda begransningen ar att maxhastigheten inte far dverstiga 25 kilo-
meter i timmen med elmotorn och att motorstyrkan inte far vara Gver
250 kilowatt, for da gar det dver till en moped klass 2.

Det finns som sagt manga olika varianter av elcyklar i dag, som gor
cyklandet mojligt for en manniska som tidigare inte hade kunnat ténka sig
att vélja det alternativet. Som Boriana tidigare var inne pa blir man ganska
svettig, men med hjalp av elcykeln kan man klara sig fran detta. Vi cyklade
atminstone en och en halv mil i gar, och jag hade inte en enda svettdroppe
pa kroppen — men ett stort leende. Med tre hjul hade jag ju en liten fordel,
sd jag kunde med enkelhet stanna vid alla rodljus och dvergangsstallen.

Cyklandet har ocksa blivit ndgot helt annat. Cykeln har blivit en kom-
mersiell maskin for bud, paket och brev. Vi har ocksa sett, och det gjorde
vi dven i gar, manga matforetag som levererar sina varor med hjalp av
cykel, for det ar s& himla smidigt i staderna i dag.

Som jag har varit inne pa ar det en utmaning, framst i staderna, att f&
till detta. Vi méste ocksa tidnka pa sikerheten, for vi vet att antalet olyckor
okar. Det ar kanske inte sa konstigt; antalet cyklister kar ju ocksa. Jag
uppmanar aterigen kommunerna och regionerna att ha hoga ambitioner
och ténka sékerhet.

Vi i Sverigedemokraterna vill att man vid stadsplaneringen goér allt
man kan for att skydda de oskyddade trafikanterna — alltifran att sopa bort
grus till att bygga séikra cykelbanor. Vi maste ocksé 6ka medvetenheten
hos dem som cyklar om att de ar valdigt utsatta. Nar man hoppar pa en
cykel tanker man bara framkomlighet, och sa trampar man pa. Men det
finns s& manga faror runt om.

Detta géller dven dem som &r ute och gar pa trottoarerna, speciellt folk
med hund. Jag ar ganska délig pa det, har langt koppel och later hunden
glida ivég, och vips har man en cykel mellan sig sjalv och hunden.

Det ar som sagt inte latt att gora alla n6jda nar det galler cykling, ga-
ende eller nagot annat, for det finns stora skillnader.

Om man tittar pa fritidscyklandet kontra pendlingen eller om man, som
Johan, brinner for tavlingscyklisterna, ser man att cyklisterna inte ar nagon
homogen grupp. De har alla olika behov. Tévlingscyklisterna kommer upp
i enorma hastigheter. Fritidscyklisterna kanske cyklar i vanlig gangfart upp
till 15 kilometer i timmen.

Sedan finns det ladcyklar. Det finns ett otal olika varianter — alltifran
den lilla varianten, som jag provade i gar, till de nya paketcyklarna som
har en stor lada bakpa sa att sikten blir fullstandigt skymd. De &r ocksé
jattebreda. D4 galler det att man har koll pé vilka trafikregler som ska gélla.
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Var ska man fa cykla med dessa cyklar? Jag tror att de kommer mer och
mer i de flesta foretag, speciellt i storstaderna.

Nar man bygger ny infrastruktur framover maste man ocksa tinka pa
cyklar och mopeder. DA tinker jag framst pa tva-plus-ett-vagar. Déar ar det
livsfarligt att cykla. P& en tva-plus-ett-vag finns det stundtals bara 20 centi-
meter vagren att cykla pa.

Jag vet att det inte &r sa ovanligt att vi bilister bromsar nar vi kommer
in pa den smala delen av en tva-plus-ett-vag, alltsa ett-delen, for manga av
oss tycker att det ar laskigt att kora in i den tranga passagen med vajer-
racken pa bada sidor. Hur skulle det da se ut om det dessutom var en cyKklist
dér? Osékerheten hos bilisterna leder antingen till att hastigheten sénks
rejalt, vilket ar positivt for cyklistens sakerhet, eller till att bilisten kér in i
cyklisten, vilket far fruktansvarda konsekvenser.

Som sagt: Sakerhet ar det viktigaste vi kan astadkomma. Vi maste
bygga fler sikra cykelbanor. Det finns ju tankar pa att man ska lata cyklis-
terna kéra mer och mer ute i vdgarna, och det oroar mig starkt, framfor allt
pa grund av att mobiltelefonin tar mer och mer av bilférarnas uppmark-
samhet, vilket jag hoppas blir olagligt framéver. Vi maste tanka sékert.

Aterigen har jag en uppmaning till kommuner och regioner: Hjalp oss
att gora cykeln till en mojlighet framdver!

Med detta vill jag yrka bifall till Sverigedemokraternas reservation 10.

I detta anférande instimde Per Klarberg (SD).
(forts. § 8)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.52 pé forslag av andre vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 14.00, da fragestunden skulle borja.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 14.00.

§ 7 Fréagestund

Anf. 22 TALMANNEN:

En frdga ska vara av 6vergripande allmanpolitiskt slag eller avse ett
amne som faller inom statsradets ansvarsomréade och rér dennes tjansteut-
ovning.

Dérmed vill jag hélsa statsraden valkomna. Fragor besvaras i dag av
finansminister Magdalena Andersson, utrikesminister Margot Wallstrom,
socialforséakringsminister Annika Strandhall och miljominister Karolina
Skog. Finansminister Magdalena Andersson besvarar saval allmanpoli-
tiska fragor som fragor inom sitt eget ansvarsomrade.



Hojningen av resolutionsavgifterna

Anf. 23 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Herr talman! Nyligen slopade regeringen sitt kritiserade forslag om
bankskatt. Men samma dag presenterade man ganska 6verraskande ett an-
nat forslag, namligen ett forslag om en kraftig héjning av resolutionsav-
gifterna for bankerna.

Jag vill vara tydlig med att det &r otroligt viktigt att varna den finansi-
ella stabiliteten. Systemet med resolutionsreserven bygger pa sunda prin-
ciper, ndmligen att det ar bankerna som ska sta for kostnaderna om det
uppstar en kris och inte svenska folket. Men resolutionsavgiften maste sta
i proportion till riskerna. Sverige har redan i dag storst resolutionsreserv
och hogst resolutionsavgift i EU.

Mot bakgrund av detta vill jag fraga finansministern: Vad ar det som
har forandrats i riskanalysen som gor att resolutionsavgiften maste hojas
sa drastiskt? Var den tidigare analysen felaktig, eller har risknivén hojts?

Anf. 24 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Tack for fragan! Det &r naturligtvis bra att ocksa Mode-
raterna ser behovet av att ha ett tydligt skydd nér det géller den finansiella
risk som uppstar i lander som har stor finanssektor. Sverige ar ett av de
l&nder i EU som har den stdrsta andelen av ekonomin i just finanssektorn.
Vi har ocksa farska erfarenheter av att det kan vara stora risker for skatte-
betalarna om en bank far problem. Nordbanken, som nu ar en del av Nor-
dea, dr ett farskt exempel i svenska skattebetalares minne.

Regeringen har skickat ut ett forslag pad remiss. Det har kommit in
manga remissynpunkter. Vi haller just nu pa att sammanstalla dem och
kommer sedan att kunna aterkomma med besked om hur vi ser pa resolu-
tionsavgiften framover.

Anf. 25 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Herr talman! Tack, finansministern! Ledande experter menar: Om
Nordea lamnar landet finns riskerna i finanssektorn anda kvar. Skillnaden
blir att Sveriges inflytande minskar samtidigt som vi tappar resolutionsav-
gifter. Vi maste ocksa se att det finns risker i att skapa villkor som driver
foretag ut ur landet. Finansministern borde vara forsiktig med vilka signa-
ler hon sénder. Det ar nog valdigt fa som kan se fordelarna med att huvud-
kontor och jobb flyttar till andra l&nder.

Anf. 26 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det handlar om att driva en politik som &r bra for det
svenska naringslivet. Det ar ndgonting som har praglat regeringens politik
frén dag ett. Sverige har ocksa stigit i den internationella konkurrenskrafts-
ligan med den hér regeringens politik, jamfort med den politik som be-
drevs nar Maria Malmer Stenergards parti ledde Sverige.

Det &r naturligtvis viktigt att vi har och fortsétter att ha goda villkor for
svenska foretag. Det ar nagonting som vi driver. Men det ar ocksa viktigt
att vi har en ordentlig stabilitet i vara finansiella system. Det arbetar vi
ocksa med.
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Aldersbestamning av asylsékande

Anf. 27 PAULA BIELER (SD):

Herr talman! Min fraga riktar sig ocksa till finansminister Magdalena
Andersson.

I helgen och veckan har det kommit tva rapporter gallande personer
som har uppgett att de ar minderariga nar de har anlant till Sverige och
sokt asyl. Via fingeravtryck har man kunnat visa att manga fran Marocko
har varit betydligt aldre &n vad de har uppgett. Jag tror att det var 48 av 50
som var vuxna, fast de hade uppgett att de var minderariga. Samtidigt har
resultatet fran de forsta aldershedémningarna via Rattsmedicinalverket
kommit pa plats. Det visar att i 76 procent av de aktuella fallen har det
varit vuxna.

Men detta har givetvis inte tagit sin bérjan nu, utan det har pagatt under
en valdigt lang tid. Min fraga ar: Vad avser regeringen att gora for att
komma underfund med och komma &t den problematik som féljer av att
manga hitintills har lurat sig till en ratt att stanna i Sverige genom att uppge
felaktiga uppgifter?

Anf. 28 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det &r naturligtvis viktigt att det finns ett korrekt besluts-
underlag nér man fattar beslut om asyl. D&rfor &r det bra att vi nu har utdkat
majligheten att gora aldersbestamningar for personer, sa att vi kan ha
battre uppgifter om dessa personers faktiska alder. Det ar bra att mojlig-
heterna har utokats och ocksa utvidgats och att vi fran och med nu har
battre mojligheter att bestamma manniskors alder, s& att man kan fatta kor-
rekta och réattssakra beslut.

Déremot 4r det sa att ndr man har fatt ett beslut galler det beslutet. Har
man fatt asyl har man rétt att stanna i Sverige. Men har man fatt ett avslag
ar det viktigt att man ld&mnar landet.

Anf. 29 PAULA BIELER (SD):

Herr talman! Ja, det ar givetvis bra att man nu antligen far nagot slags
systematik, d&ven om det finns méanga brister kvar med géllande lagstift-
ning.

Men anser finansministern verkligen att det &r korrekt att personer som
har uppgivit felaktigheter inte ska behova sta till svars for detta? Det &r ju
personer som har lurat sig till ratten att stanna i Sverige, vilket har kostat
staten valdigt mycket i rena bidrag men ocksa i frdga om den hantering
som pagar, och fatt ratt till boende som egentligen bara ar riktat till barn.

Anf. 30 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag tycker naturligtvis att det &r djupt upprérande om per-
soner har fatt asyl pa felaktiga grunder. Jag tycker naturligtvis ocksa att
det ar helt felaktigt om vuxna manniskor har bott blandat med barn. S ska
det inte vara, och sa ska det inte fungera. Darfor ar det viktigt att vi har
gjort denna forandring, s att vi pa ett battre satt kan kontrollera manni-
skors élder. Daremot har vi ordningen att nar man har fétt ett beslut ar det
detta beslut som géller. Det brukar vi inte riva upp.



En eventuell 6versyn av artskyddsférordningen

Anf. 31 KRISTINA YNGWE (C):

Herr talman! Min fraga gar till miljominister Skog.

Den svenska skogen ar en oerhort viktig resurs for att vi ska kunna
klara omstéllningen till ett hallbart samhéalle som &r fossilfritt. Men det
kréver ett aktivt och 16nsamt skogsbruk.

Det gangna aret har den svenska artskyddsforordningen varit uppe till
diskussion flera ganger. Det har konstaterats av ansvariga myndigheter och
&ven i domstolsbeslut att det finns behov av att se dver artskyddsforord-
ningen for att starka bland annat rattssakerheten. Men regeringen verkar
inte riktigt veta vad den tycker. Miljoministern meddelade forst att det inte
blir ndgon dversyn. Sedan sa landsbygdsministern att det visst kan bli en
dversyn. Och nér jag bad statsministern om besked kring var regeringen
egentligen stér i denna fraga skickades fragan vidare till miljoministern,
som plotsligt dndrade sig och sa att fragan om en dversyn bereds pa Reger-
ingskansliet.

Med anledning av denna forvirring hos regeringen skulle jag vilja fraga
om ministern anser att det finns nagra problem med den svenska art-
skyddsforordningen eller ej.

Anf. 32 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Jag delar sjélvklart bilden. Vi verkar vara brett dverens
om att svenskt skogsbruk &r en otroligt viktig néring. Det &r viktigt att vi
kan ta ut bade virke och olika typer av massa ur skogen for anvandning i
olika industrier och att vi brukar skogen hallbart och har ett aktivt arbete
med biologisk mangfald i skogen. Hur vi gor detta regleras bland annat av
direktiv pd EU-niva.

Precis som Kristina Yngwe sa har vi fatt ett antal domslut den senaste
tiden. De har gétt at lite olika hall, och det &r inte helt l4tt att analysera vad
de leder till. Det finns ocksa forslag fran myndigheterna. Dessa bereds pa
Regeringskansliet — det har jag sagt i svar pa, tror jag, tre olika skriftliga
fragor.

Anf. 33 KRISTINA YNGWE (C):

Herr talman! Jag tolkar det som att ministern ser att det i dag finns
problem med artskyddsforordningen. Det &r i s& fall valdigt positivt. Men
den oklarhet som anda finns fran regeringens sida skapar en valdigt stor
oro bland skogsbrukare. For oss i Centerpartiet dr det séklart viktigt att
man far den hér balansen mellan aktivt skogsbruk och biologisk mangfald.
Men da maste man faktiskt ocksa se dver forordningen.

Om det nu ar sa att ministern ser att det finns problem, nar kan vi for-
vanta oss att regeringen ger besked i fragan?

Anf. 34 Miljéminister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Fragorna om balansen mellan naturvard och aktivt bruk
ar pa intet satt nya och inte nagot vi kommer att l6sa genom enkla beslut.
Det kommer framdver att krdvas en aktiv politik som balanserar de héar
olika behoven. En sadan fraga ar den som kommer frdn myndigheterna
och som vi bereder pa Regeringskansliet.

Prot. 2016/17:118

1juni

Fréagestund

33



Prot. 2016/17:118
1juni

Fréagestund

34

Nedtrappning av ranteavdragen

Anf. 35 HAKAN SVENNELING (V):

Herr talman! Forra veckan varnade EU-kommissionen Sverige for att
vi har EU:s storsta 6vervardering vad géller bostadspriser. Aven storban-
ken Goldman Sachs har varnat fér Sveriges hdga skuldséttning. De, med
flera tunga organisationer, vill att man stegvis sanker rénteavdragen.

Det som hander nar man inte gor nagonting at ranteavdragen r att bo-
stadspriserna stiger lavinartat. Det sker éver hela landet, inte bara i Stock-
holmsomradet. Staten forstarker hushallens allt storre skuldséttning. Den
generation jag tillhor far allt svarare att dga sitt eget boende. Det blir i
princip omdjligt att spara ihop till handpenningen. Dessutom ska man
klara av amorteringen. Att inte gora nagot at ranteavdragen ar ocksa daligt
for statens ekonomi, da kostnaderna pa sikt lar stiga.

I riksdagen finns det mojligheter till en bred parlamentarisk éverens-
kommelse, d& V, MP, C, L och KD har sagt sig kunna géra nagot &t rante-
avdragen. Den enda som sitter still i baten ar finansminister Magdalena
Andersson. De som verkar halla tillbaka finansministern & Moderaterna.
Nar tanker finansministern agera for en nedtrappning av rénteavdragen?

Anf. 36 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Hakan Svenneling tar upp en viktig fraga, namligen bo-
stadsmarknaden. Precis som Hakan Svenneling understryker blir det allt
svarare for unga manniskor att komma in pa bostadsmarknaden, da priser-
na ar valdigt hoga, inte minst i vara tillvaxtregioner. Det underliggande
problemet ar att det finns for fa bostader. Vad gér man at det problemet?
Om det finns for fa bostader, vad gér man da? Jo, da ser man till att det
byggs mer bostader, och det &r precis det som regeringen har jobbat med
frén dag ett: att f& upp bostadsbyggandet. Nu ser vi ett rekordstort bostads-
byggande. Det ar fantastiskt. Inte minst de investeringsstdd som rege-
ringen infort tillsammans med Vansterpartiet mojliggér for manga fler nya
bostader, inte minst fér unga personer.

En forandring av ranteavdragen skulle paverka aven alla de hushall
som redan har gjort sin storsta investering nagonsin i livet och kopt en
egen bostad. Darfor ar inte det en atgard som ligger sarskilt hogt uppe pa
Onskelistan hos en finansminister eller andra ministrar. Detta &r anledning-
en till att regeringen inte har gjort ngonting i den fragan.

Anf. 37 HAKAN SVENNELING (V):

Herr talman! Jag 4r ocksa valdigt positiv till de investeringsstod som
vi har genomfort.

Rénteavdragen ar aven djupt problematiska ur ett fordelningsperspek-
tiv. 80 procent av bidragen gar till samhallets 20 procent rikaste. Det beror
bland annat pa att det saknas ett tak for hur mycket man far géra i avdrag.
Avsaknaden av tak forstarker ocksa den snedfordelning vi ser mellan stad
och land. 80 procent av dem som gor ranteavdrag éver 100 000 kronor
finns i stdderna, enligt riksdagens utredningstjanst. Sveriges Radios pro-
gram Kaliber konstaterar att 15 personer gor ranteavdrag pa 6ver 1 miljon.
Ar det inte dags att infora ett tak for ranteavdragen?



Anf. 38 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag delar Hakan Svennelings uppfattning att det inte ar
oproblematiskt hur ranteavdragen fungerar. Vi har problemet att alliansre-
geringen avskaffade fastighetsskatten men inte gjorde nagonting at rante-
avdragen. Dér har vi en liten paradox i skattesystemet. Man far avdrag men
har ingen fastighetsskatt.

Samtidigt ar det sa att det ar under de har forutsattningarna som manga
hushall har gjort sina investeringar. Da ar det inte alldeles enkelt att for-
andra det i efterhand. Daremot maste vi folja fragan, och det gar inte att
sdga att det ar uteslutet att gora nagonting.

Idrottsstodet och regeringens aterrapportering till riksdagen

Anf. 39 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Min fraga gar till vikarierande idrottsminister Annika
Strandhall.

Riksdagen beslutade i januari 2015 att félja upp den statliga idrottspo-
litiken med inriktning pa barn och ungdomar. Regeringen ska enligt bud-
getlagen lamna en redovisning av de resultat som uppnatts i verksamhet-
erna i forhallande till de mal som riksdagen har beslutat om. Utvarderingen
visar att regeringens rapportering till riksdagen behover forbéttras. Det pa-
pekade ocksa Riksrevisionen sa tidigt som 2004. Riksdagen har aven till
regeringen l&mnat ett tillkdnnagivande som innebdr att en forbéattring
maste ske pa det har omradet. Vi kan dock se att bristerna i allra hogsta
grad kvarstar.

Hur avser regeringen att agera for att forbattra aterrapporteringen fran
regeringen till riksdagen vad géller idrottsstodet?

Anf. 40 Socialférsikringsminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Jag tackar Saila Quicklund for fragan. Regeringen tar na-
turligtvis tillkdnnagivanden och 6nskemal fran Sveriges riksdag pa allra
storsta allvar. Det finns ingen annan ambition fran regeringens sida an att
sjalvfallet se till att uppfylla de 6nskemal som har framforts och forbattra
dialogen i de fragorna, precis s som onskas.

Anf. 41 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Idrottens samhallsnytta & enorm, inte minst i tider med
stora integrations- och folkhalsoutmaningar. Dock kvarstar det som jag sa:
att regeringens rapportering till riksdagen méste bli battre. Rapporteringen
behdver ocksa — for att komplettera ytterligare — bland annat méjliggora
bedémning av om bidragen har fordelats med utgangspunkt i de mél och
syften som ar faststallda av bade riksdagen och regeringen.

Anf. 42 Socialforsikringsminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Ja, och precis som jag sa i mitt forsta svar till Saila
Quicklund kommer regeringen sjalvklart att mota riksdagens 6nskemal i
de hér delarna.
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Vi delar sjalvklart ocksa synen pa den otroliga samhallsnytta som id-
rotten gor, inte minst nar det géller barn och unga. Vi aviserade for en
ganska kort tid sedan att vi har for avsikt att starka idrotten i skolan och se
till att elever far mojlighet att réra pa sig varje dag. Det har en oerhérd
betydelse dven for larandet.

Oppositionspartiernas skuggbudgetar

Anf. 43 PATRIK LUNDQVIST (S):

Herr talman! Min fraga gar till finansminister Magdalena Andersson.

Den senaste tidens debatt har préaglats av diskussioner fran hogerhall
om vilka skadliga skatteforandringar vi i regeringspartierna gor, hur de pa
olika sétt tanker sig att de ska kunna stoppa dem och sa vidare. Alla partier
har lite olika idéer. Och det &r vél i grund och botten ganska bra att oppo-
sitionen granskar regeringen.

Men det ar ocksa sa att oppositionen lagger fram sina egna skuggbud-
getar. Jag skulle vilja hora finansministern kommentera lite vilka forslag
de har som star emot vara. Vad skulle dessa forslag betyda for Sverige och
vara statsfinanser?

Anf. 44 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det &r naturligtvis viktigt att regeringen granskas, men
det ar ocksa viktigt att oppositionen granskas. Nu nar oppositionen har
kommit med sina budgetmotioner har det blivit valdigt tydligt att det &r en
skattesankarallians vi ser framfor oss. Det handlar om skattesankningar pa
uppemot 70 miljarder i allianspartiernas samlade politik. Det ar klart att
det skulle fa forodande konsekvenser for verksamheter som barnomsor-
gen, skolan, aldreomsorgen och sjukvarden om dessa skattesankningar
blev av.

Den kanske storsta Gverraskningen kom fran Sverigedemokraterna,
dock inte i deras motion utan i den artikel de skrev i Dagens industri. Sve-
rigedemokraterna staller nu upp pa den samlade Alliansens hela skattesan-
karagenda. For dem som tjanar 100 000 i manaden vill Sverigedemokra-
terna nu sanka skatten sa att de far 46 000 mer i planboken varje ar.

Granskning av bistandet till Palestina

Anf. 45 MATHIAS SUNDIN (L):

Herr talman! Dalal Mughrabi rullade in en granat i en israelisk buss
och sprangde den i luften. 37 manniskor dog, varav 13 barn. Nu har ett
center i Palestina uppkallats efter den hér terroristen, och norska skatte-
pengar har gatt dit. Norska staten och norska UD har forstas reagerat och
dragit tillbaka pengarna.

Tyvarr ar det har ganska vanligt forekommande i Palestina. Det &r olika
skolor, turneringar, fotbollslag och annat som uppkallas efter terrorister.

Nu har aven Danmark foljt efter och granskar sitt bistand till Palestina.
Mina fragor till utrikesministern ar: Vad gor Sverige? Hur ser Sveriges
granskning av bistandet ut? Kan utrikesministern garantera att inga svens-
ka skattepengar gar till glorifiering av terror?



Anf. 46 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Tack for fragan! Sjalvklart ar det mycket viktigt att stan-
digt granska vart bistand och att i dialog med palestinierna och palestinska
myndigheten se till att man gor allt for att motverka glorifiering av vald
och valdsanvandning. Det galler bade pa israelisk sida och pa palestinsk
sida.

Anf. 47 MATHIAS SUNDIN (L):

Herr talman! Det ar mycket som tyder pa att svenska skattepengar har
gatt till ett youth center i Palestina som heter Abu Dis, som just har dopt
turneringar och fotbollslag i turneringar efter terrorister.

Jag forutsatter att regeringen kommer att granska detta och ocksa brett
granska bistandet till Palestina, for denna glorifiering av terror och do-
dande av judar maste upphora.

Anf. 48 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Vi ar 6verens om att man inte ska glorifiera valdsanvand-
ning. Vi arbetar tvartom aktivt for en tvastatslosning. Det betyder att bade
Israel och Palestina maste ta itu med den har typen av tendenser och fore-
teelser.

Vi har alls ingenting emot att granska hur vara pengar anvands. Tvart-
om gor vi det standigt. Vi kommer ocksa i en dialog med palestinierna att
se till att pengarna inte gynnar véaldsverkande eller valdspropaganda.

Laget pa Koreahalvan och Sveriges agerande i FN:s sékerhetsrad

Anf. 49 MARCO VENEGAS (MP):

Herr talman! Min fraga gar till utrikesminister Margot Wallstrom.

Relationerna mellan USA och Nordkorea ar vérre an nagonsin, och
béda landerna anvander sig av en aggressiv retorik.

Statsradet uttalade i samband med att Sverige fick en plats i FN:s sé-
kerhetsrad att vi i Sverige nu framfor allt skulle arbeta forebyggande sé att
nya militara konflikter inte skulle kunna uppsta och agera sa att befintliga
inte skulle eskalera. Statsradet har fordomt Nordkoreas nyligen genom-
forda robottester och deras k&rnvapenprogram.

Min fraga ar: Hur har Sverige agerat och hur kommer Sverige att agera
gentemot USA for att fa till stand en process for avspanning och fred pa
Koreahalvon?

USA, som nu fortsatter att forstarka sin militira narvaro i regionen
samtidigt med den mycket aggressiva retoriken, havdar att man 6vervéger
militara interventioner i Nordkorea. Ett militart angrepp pd Nordkorea
skulle fa katastrofala foljder.

Anf. 50 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Detta ar forstas en standigt aterkommande punkt pa sa-
kerhetsradets dagordning. Det ar en aterkommande punkt ocksa i vara of-
fentliga uttalanden, dar vi forddmer Nordkoreas robottester och andra ut-
spel. Det &r ocksa nagonting som berdr sanktionsregimer och annat i sa-
kerhetsradet.
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Det &r en fraga som standigt &r pa dagordningen och som vi ar mycket
aktiva i. Och som du val kanner till ar vi skyddsmakt for bade USA och
Kanada och har darmed en viktig uppgift att fylla i relationen till Nordko-
rea. Men var héllning ar principfast nar det galler bade sanktioner och hur
vi fordémer den hér typen av insatser fran deras sida.

Anf. 51 MARCO VENEGAS (MP):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret!

Jag har en fraga till. Sydkorea har nu en ny president som har tagit
initiativ till forhandlingar mellan Nord- och Sydkorea for att skapa forut-
séttningar for avspanning och fred i regionen.

Min fraga ar: Hur kommer Sverige att stodja den nytilltradde presiden-
ten i Sydkorea i hans férsok att skapa avspanning?

Anf. 52 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Det gor vi aktivt, ocksa via till exempel Sipri. Det ar olika
insatser som vi gor for att se till att det finns ett s kallat track two eller,
som nu nastan haller pa att bli en reguljar ordning, att man ser till att par-
terna mots. Vi gynnar forstas en aterupptagen dialog, for det ar otroligt
viktigt att det finns ett politiskt spar.

Utvisning av misstankta terrorsympatisorer

Anf. 53 ADAM MARTTINEN (SD):

Herr talman! Min fraga gar till Magdalena Andersson.

For en vecka sedan kunde vi ldasa om en utlanning som atalats for ter-
rorbrott i Malmd. Mannen, som sympatiserar med Islamiska staten och av
Sakerhetspolisen ansags utgora en risk for rikets sikerhet, skulle utvisas
med stdd av lagen om sarskild utlanningskontroll. Men mannen kunde inte
utvisas darfor att dennes terrorsympatier ansags kunna leda till en omild
behandling i mottagarlandet. Detta leder alltsg, inte for forsta gangen, till
att personer som anses utgora en risk for vart land, ett terrorhot, slapps ut
fritt pa vara gator for att utvisning inte gar att verkstélla.

Sverigedemokraterna har som enda parti har i riksdagen foreslagit att
lagen ska skarpas sa att sddana har personer hélls i forvar till dess utvis-
ningsbesluten gar att verkstalla.

Min fraga blir: Om svenska folket vill att utvisningsdomda terrorsym-
patisorer, i stallet for som nu ga fritt i vart land, ska hallas i forvar tills
utvisning gar att verkstélla, ska de da rosta pa Socialdemokraterna eller
ska de rosta pa Sverigedemokraterna?

Anf. 54 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det &r oerhort viktigt att vi kan k&nna oss trygga och sakra
i Sverige. Darfor har regeringen kraftigt starkt resurserna till Sékerhetspo-
lisen men ocksa till polisen. Vi har ocksa utokat resurserna till forsvaret.

Det hér &r ett arbete som regeringen kommer att fortsatta med for att vi
alla ska kunna k&nna oss och vara trygga och sékra.

Jag kan inte uttala mig i enskilda fall; det kan statsrad inte géra. Men
vad gdller personer som av en eller annan orsak utgor ett sdkerhetshot i



Sverige ar det Sakerhetspolisens uppgift att ha bevakning pa dessa perso-
ner, och det utgér jag naturligtvis fran att polisen har i alla sddana fall.

Svaret pa fragan om vilket parti man ska rosta pa ar att om man vill
vara trygg och saker ska man naturligtvis rosta pa nagot av de partier som
sitter i den hér regeringen, som kraftigt har starkt resurserna for att vi ska
vara trygga och sékra i Sverige.

Anf. 55 ADAM MARTTINEN (SD):

Herr talman! Aven om min fréga kanske var négot ledande, och jag
tror att det framgar ganska tydligt att det finns stora brister i regeringens
sakerhetspolitiska ambitioner, tycker jag anda att fragan &r viktig att stélla.

Regeringen har vid flera tillfallen tagit stéllning och sagt att lagen &r
tillracklig som den é&r, det vill saga att de som ar démda till utvisning enligt
lagen om sarskild utlanningskontroll, alltsd som utgor ett terrorhot mot
vart land, kommer att ga fritt pa vara gator, eventuellt med en anmélnings-
plikt hos polisen, med tillfalliga uppehallstillstand i vart land. Jag tycker
att det &r otillrackligt.

Anf. 56 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Sékerhetspolisen har ett tydligt ansvar att ha bevakning
av personer som behdver bevakas, och jag utgar naturligtvis fran att de
foljer detta uppdrag. Vi har starkt deras resurser.

Fragan &r vilket parti man ska rosta pa. Ja, en sak &r tydlig: Om man
vill ha Anna Kinberg Batra som statsminister, om man vill sénka skatten
for riksdagsledamater, bankdirektorer och riskkapitalister och om man vill
att riskkapitalisternas vinstjakt i skolan ska fortsitta, da ska man rosta pa
Sverigedemokraterna.

(Applader)

Fangslandet av Gui Minhai

Anf. 57 SOFIA DAMM (KD):

Herr talman! Den svenskkinesiska bokforlaggaren Gui Minhai sitter
sedan oktober 2015 fangslad i Kina utan rattegang. Formellt & Gui Minhai
anklagad for inblandning i en trafikolycka, men i sjdlva verket &r hans brott
att han publicerat och salt bocker med regimkritiskt innehall.

Efter forsvinnandet greps ocksa nagra av hans forlagskollegor i Hong-
kong. En av dem har senare vittnat om att Gui fordes bort av kinesisk polis,
holls isolerad och framfor tv-kameror tvingades erkanna pastadd brottslig-
het. Detta &r i sig en grov krankning av grundlaggande méanskliga réattig-
heter. Samtidigt vet vi att detta ar vanligt forekommande i diktaturens
Kina.

Gui Minhais dotter Angela, som vid négra tillfallen haft mojlighet att
tala med sin pappa i telefon, bedémer situationen som allvarlig och bedri-
ver en ofdrtruten kamp for omedelbar frigivning.

Jag vill nu fraga utrikesministern hur Sveriges kamp fér Gui Minhai
ser ut.
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Anf. 58 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Vi ser fortsatt mycket allvarligt pd Gui Minhais fall. Vi
fortsatter att ta upp fallet vid alla méjliga tillfallen med hoga foretradare
for Kina, bade i Stockholm och i Peking. Alltsedan han greps har vi arbetat
for att hitta en I6sning. Vi fortsatter att arbeta for att kunna bringa klarhet
i vad som har hant och hander med honom, men vi har inte fatt svar pa
flera av vara utestaende fragor. Det ser vi forstas valdigt allvarligt pa.

Vi fick beviljat ett andra konsulért besok, och ambassaden i Peking
besokte Gui Minhai den 28 september forra aret. Da uppgav han, liksom
vid ambassadens tidigare besok, att han madde bra. Sedan har han inte
velat ha besok.

Vi tycker forstas att det ar mycket anmarkningsvart att man later fangar
paradera. Det ar vi starkt emot och reagerar starkt emot.

Anf. 59 SOFIA DAMM (KD):

Herr talman! Foretradare fér manniskorattsorganisationen Human
Rights Watch menar att UD agerar passivt och ifragasatter om samtliga de
politiska och diplomatiska verktyg som star till buds faktiskt anvands.

Bedomer utrikesministern det som mojligt att utova politiskt tryck pa
kommunistregimen i Peking? Hur agerade exempelvis Sverige ndr Kina
nyligen valdes in i FN:s rad for manskliga rattigheter?

Anf. 60 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Det & mdjligt att Sofia Damm har fler forslag pa vad man
kan gora. Vi anvander alla véra politiska kontakter, men samtidigt vill vi
inte utstta vara konsuléra fall for risker eller géra det annu svérare att fa
dem fria.

Vi anvinder alla politiska patryckningar som vi har tillgang till. Och
inte bara det — vi ar dessutom det land som publicerar MR-rapporter, vilket
ocksa innefattar rattslage och demokrati. Det &r vi ett av fa lander i vérlden
som gor.

Atgérder for att motverka ryska paverkanskampanjer

Anf. 61 KARIN ENSTROM (M):

Herr talman! Den 29 maj tog Frankrikes nyvalde president Emmanuel
Macron emot Rysslands president Vladimir Putin. Enligt Macron var mo-
tet extremt uppriktigt och direkt. Bland annat var president Macron tydlig
med varfor han valt att porta journalister fran de ryska mediekanalerna
Sputnik och Russia Today fran sitt kampanjhdgkvarter under valrérelsen.
Han sdg denna journalistiska verksamhet som tydlig rysk desinformation
och paverkanskampanj.

Rysk desinformation och paverkanskampanjer riskerar ocksa att paver-
ka Sveriges utrikes-, sékerhets- och forsvarspolitik negativt. Till exempel
ser vi det infor den stora forsvarsmaktsévningen Aurora 17 som ska ge-
nomforas i september. Det finns ocksa risk for att vi kan fa se detta i det
kommande svenska valet.

Med anledning av detta fragar jag utrikesministern: Vilka atgarder vid-
tar regeringen for att minska risken for paverkansoperationer?



Anf. 62 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Jag tackar Karin Enstrom for fragan.

Hér behdver vi verkligen samarbeta dver partigranserna. Vi behdver
gora det med hjélp av det underlag som vi har skaffat oss genom att un-
dersoka hur denna péverkan ser ut nu och historiskt och hur man dessvarre
malar upp en Sverigebild som ar mycket negativ.

Vi behover planera infor framtiden. Vi behéver ocksa ha en strategisk
kommunikation, vilket vi redan har en avdelning som jobbar med. Vi be-
hover samarbeta for att se till att alla vara myndigheter & medvetna om
detta. Vi behover forbéattra all kapacitet, och vi behéver samarbeta med
andra lander i Europa, vilket vi gor.

P4 alla dessa omréaden ar vi mycket aktiva. Jag kommer garna tillbaka
till utrikesutskottet och &vriga riksdagen for att infor valrérelsen mer ut-
forligt beratta och samtala om den ryska péverkan som vi dessvérre redan
kan se i vart samhélle.

Anf. 63 KARIN ENSTROM (M):

Herr talman! Jag tackar utrikesministern for svaret.

Detta ror inte bara utrikespolitiken utan hela den politiska bredden, och
det finns manga aspekter.

Vad gor utrikesministern och Utrikesdepartementet i de diplomatiska
kontakterna med Ryssland for att patala och forklara att vi inte ar nojda
med detta? Det &r en sak att forbereda sig hdr hemma genom férebyggande
atgarder, men vilket budskap skickar utrikesministern?

Anf. 64 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! | alla bilaterala kontakter kommer detta upp. Vi gor det
tydligt att det &r helt oacceptabelt. De ska inte lagga sig i var valrorelse;
de ska inte forsoka paverka en militar 6vning som ska ske i Sverige. Det
framfor vi tydligt bilateralt till ambassaddren och ministern nér vi tréffas,
och vi gor det via EU.

Vi kommer att fortsatta att gora detta mycket tydligt, men vi maste
ocksa forbereda och rusta oss sa att vi kan svara pa ett brett satt nar det
hander.

Ekonomiska villkor for framtidens pensionérer

Anf. 65 LINUS SKOLD (S):

Herr talman! Min fraga géller pensioner och gér till socialférsakrings-
minister Annika Strandhéll.

Nagra till mig narstaende familjemedlemmar har nyligen gétt i pen-
sion. Bade i samtal med dem och véljare som &r pensionarer hor jag om
oro for den egna ekonomiska situationen. Aven framtida pensionarer, allt-
sa nu yrkesaktiva, oroar sig for hur de ska fa pensionen att racka till.

Den forvéantade livslangden dkar alltjamt, och vi etablerar oss allt se-
nare pa arbetsmarknaden. Det gor att jag sjalv har borjat fundera pa hur vi
ska klara detta langsiktigt och kunna sékra en god levnadsstandard och en
pension som star sig hyggligt i forhallande till forvarvsinkomsten for vara
framtida pensionérer.
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Vad avser socialférsakringsministern att géra for att trygga goda eko-
nomiska villkor for landets nutida och framtida pensionarer?

Anf. 66 Socialforsakringsminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Tack, Linus Skdld!

Det ar sjalvklart sa att de som har varit med och byggt upp Sverige ska
kunna kanna sig trygga med att de ocksa far en god pension. Sedan reger-
ingen tilltradde har vi plockat bort pensionérsskatten, som Alliansen in-
forde, for alla pensionarer som har under 10 000 kronor i manaden. Vi har
hojt bostadstillagget, och vid arsskiftet kommer ytterligare pensionérer att
slippa den forhatliga pensionérsskatten.

I Pensionsgruppen gor vi ocksa brett och blockoverskridande en av de
storsta Oversynerna av det svenska pensionssystemet som har gjorts sedan
det kom pa plats. Vi tittar pa den 6kande livslangden och ser dver hela
grundtryggheten i pensionssystemet for att de pensiondrer som har det
samst stallt ska kunna kénna sig trygga framéver.

Jag ar 6vertygad om att med de reformer som vi ar pa vég att fa pa plats
inom ramen for pensionssystemet kommer man definitivt att kunna kénna
sig trygg med att man kommer att kunna fa en bra pension ocksa i framti-
den.

Skatt pa plastpasar

Anf. 67 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr talman! Jag har en fraga till miljominister Karolina Skog.

Kristdemokraterna foreslar i sin senaste budget 1 krona i skatt pa plast-
pasar, vilket skulle ge 1 miljard till statskassan for viktiga miljésatsningar.
Annu viktigare &r att det langsiktigt skulle péverka oss konsumenter att
bérja anvéanda kassar av annat, miljévanligt, material.

Det handlar om mikroplaster, mikroskopiskt smé plastpartiklar som tas
upp av organismer i naturen och i slutdnden hamnar hos ménniskor.

I gar kvall kunde vi pa tv-nyheterna folja provtagning av mikroplaster
i Viattern, och mycket talar for att det kan vara varre i vara insjoar an i
haven.

Regeringen har hojt 64 olika skatter men hittills sagt nej till skatt pa
plastpésar. Ar regeringen mot bakgrund av dessa nya uppgifter beredd att
diskutera ett inforande av skatt pa plastpasar?

Anf. 68 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Jag valkomnar att &ven Kristdemokraterna har ett enga-
gemang i fraga om plastens negativa miljoeffekter.

Jag traffade nyligen en forskare fran Géteborg som hade nya uppgifter
om att man har hittat mikroplast i varenda sj6 och vartenda hav éver hela
jorden. Det &r ett stort och allvarligt problem.

For att komma till ratta med detta méste vi vidta en lang rad atgarder.
En &r att verka for att fa fram nya plaster eller alternativa material som kan
fylla samma funktion som plasten gér i dag, och vi har aviserat att det
kommer en sadan satsning i hostbudgeten.



Vi ser ocksa att handeln sjalv agerar kraftfullt i det uppdrag man har
fatt att minska anvandningen av plastpasar.

Anf. 69 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr talman! Naturskyddsféreningen anser att det ar otillrackligt att
bara uppmana till detta och menar att man maste ha mer incitament for att
det ska kunna bli ndgot.

Att Sverige star som vard for den stora havskonferensen i Fiji forpliktar
ocksa.

Jag vadjar darfor till ministern att starkt 6vervaga att infora skatt pa
plastpasar.

Anf. 70 Miljéminister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Jag avvisar inte att vi pa langre sikt kan ha tydligare styr-
medel som skatt eller férbud. Men i dagslaget vet vi inte tillrackligt om
vilka de riktigt hallbara alternativen till dagens plastanvandning ar.

Lat mig upprepa att jag ar imponerad av med vilken kraft handelssek-
torn har reagerat. Tre stora kladkedjor gick i gar ut med att de kommer att
borja ta betalt for plastpasar. Det finns ocksd manga intressanta initiativ i
dagligvaruhandeln. Manga agerar, och det &r bra.

Den vetenskapliga grunden for ekologisk livsmedelsproduktion

Anf. 71 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Jag noterade med gladje att statsradet Karolina Skog slog
ett slag for vetenskapligheten i samband med March for Science i slutet av
april.

Men i allt fran fragor som rér GMO till fragor om ekomat och véxt-
skyddsmedel gér regeringen tyvarr fram med forslag som direkt motsager
den vetenskapliga expertisen.

Vetenskapen visar att ekologisk livsmedelsproduktion ger stérre Kli-
matutslapp och néringslackage och dessutom lagre produktionsvolymer.
Trots detta vill regeringen 6ka bade den ekologiska produktionen och den
ekologiska konsumtionen.

Med anledning av detta vill jag fraga Karolina Skog om den iver att
bejaka vetenskaplighet som ministern har gett uttryck fér kommer att f6l-
jas upp av politisk handling och omvérdering av de standpunkter som re-
geringen har intagit och som direkt motsager vetenskapen eller vilar pa
ostadig vetenskaplig grund, till exempel avseende ekologisk livsmedels-
produktion.

Anf. 72 Miljéminister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Att det finns en aktiv relation mellan oss i politiken och
dem som &r verksamma i vetenskapssamhadllet &r otroligt viktigt. Det har
blivit &nnu viktigare med de omvérldsforandringar vi har. Detta ska dock
inte, s3 som ofta ar fallet, ocksa har, uppfattas som att forskarsamhéllet ar
en homogen enhet. Det &r inte s& enkelt att man kan ga till forskarna och
lyssna pa vad de sager — de séger en sak, och sedan kan man agera. Detta
&r véldigt tydligt i bland annat fallet med ekologiska livsmedel.
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Vi har ett stort behov av att oka den biologiska mangfalden i de bru-
kade delarna i Sverige. Har ar det tydligt att mer ekobruk &r en viktig at-
gérd som har tydliga effekter. Sedan finns det olika syn i forskarvarlden,
exempelvis nar det handlar om klimatférandringarna. Vi tar sjalvklart han-
syn till detta och har det med oss i framtida beslut.

Anf. 73 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Tack, ministern!

Men om man vill minska klimatutsl&ppen, néringslackaget och an-
véndningen av bekdmpningsmedel bér man ju strdva efter att gora just
detta i hela livsmedelsproduktionen, inte bara i en produktionsform. Vart
ansvar for att producera mer livsmedel maste ocksa végas in.

Regeringen har bestdmt sig for att man ska stddja en specifik produk-
tionsform och lyckas darmed bryta mot saval livsmedelsstrategins mal och
flera miljéomal som mot generationsmalet. Vari ligger vetenskapligheten i
detta?

Anf. 74 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! | livsmedelsstrategin och stora delar av det politiska sam-
talet har vi konstaterat att det &r viktigt att den svenska livsmedelsproduk-
tionen mater konsumenternas efterfragan. Konsumenterna efterfragar i allt
stdrre utstrackning ekomat, men detta géller tyvérr i stora delar importerad
mat.

For att kunna mota intresset och fa mer narodlad mat i svenska butiker
ar det viktigt att 6ka produktionen av ekologiskt i Sverige, eftersom det ar
detta som svenska konsumenter vill ha.

Den tyska forbundskanslerns uttalande om Europas framtid

Anf. 75 PYRY NIEMI (S):

Herr talman! Europeiska unionen ar satt under hart tryck. Det ar en
relativt orolig omvarld vi befinner oss i. Samtidigt som en massa oldsta
konflikter pagar sjunker ett antal av dem i glémska. Det finns en alltmer
hardnande debatt i varlden om terrorism, migrationsstrémmar och annat,
som paverkar oss medialt och som &ven gor att politikernas huvuden gar i
spinn nar vi ska forsoka agera och gora saker ratt utifran normala omstan-
digheter.

Ingen hade trott att president Trump skulle komma till makten i USA,
men s blev det. Detta har sjalvfallet gjort att man &r pé tarna nar det galler
hela Europeiska unionens anseende och uppmarksamhet. | det hér fallet
kan man fundera pa vad som hander.

Jag vill fraga utrikesministern: Vad anser du om Angela Merkels utta-
lande att Europa inte langre kan forlita sig helt pd andra utan méste ta sitt
dde i egna hander?

Anf. 76 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Tack for fragan! Det ar sakert manga som funderar Gver
hur vi ska tolka detta. Jag tycker att hon var ganska diplomatisk.

Jag har varit med sa lange att jag har upplevt den har typen av kriser
tidigare i EU-sammanhang, nar var relation till exempelvis USA har varit



ganska anstrangd. Sa hade vi det med George Bush, som kom pa besok.
Jag kommer ihdg att jag fick vara med och traffa honom. D3 var det samma
sak: Vissa fragor skulle inte fa stallas, till exempel om klimatet.

Nu &r vi i en situation dar vi maste se till att vi har ett gott samarbete,
att vi forsvarar multilateralism och multilaterala lésningar och att vi
mycket noggrant bevakar fragor som &r hjartefragor for EU och som é&r
viktiga for hur det internationella samfundet ska fungera. Dit hor saval fri-
handel som klimatavtal och andra viktiga fragor.

Vi maste halla ihop, samarbeta och rusta oss.

Anf. 77 PYRY NIEMI (S):

Herr talman! President Trumps utsvavningar ar ofta aterkommande i
medierna, kan man lugnt konstatera. Han ar emot frihandel och klimatav-
tal, han har funderingar kring hur man ska hantera EU, han &r for brexit
och sa vidare.

Finns det ndgot mer som vi i Sverige kan gora for att se till att dialogen
med USA blir fortsatt bra, naturligtvis via EU, Angela Merkel och de andra
kollegorna?

Anf. 78 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Vi ska fortsatta att bevara sammanhallningen i EU-kret-
sen — det ar mycket viktigt — och vara en konstruktiv och aktiv partner.

Vi vérderar den transatlantiska lanken hogt. Darfor fortsatter vi att se
till att vi kan ha den kontakten. Vi har den pa ministerniva, och vi ser till
att tjansteman samarbetar. Vi kommer att fortsatta att insistera pa att detta
ar bra for bade USA och oss, men vi ska framfor allt varna sammanhall-
ningen i EU.

Stod till strandstadning p& Bohuskusten

Anf. 79 EMMA NOHREN (MP):

Herr talman! Jag vill stilla min fraga till miljominister Karolina Skog.

I sbndags fick vi ett for mig gladjande besked nér Karolina Skog och
sprakroren Gustav Fridolin och Isabella Lovin presenterade ett nytt plast-
och havspaket.

Nésta vecka &r det en stor global konferens i New York. Vi pratar om
att vi fran svensk sida ska ta ledarskapet for havet, vilket glader mig
mycket, men vi maste ocksa gora det pd hemmaplan. | det paket som pre-
senterades finns nya strandstadningspengar till Bohuskusten. Som riks-
dagsledamot fran Bohuskusten berérde detta mig mycket. Jag har fatt
manga fragor om det hér, men tyvarr har jag inte kunnat svara s mycket.

Jag undrar om miljéministern kan redogéra for om det blir ndgon skill-
nad for kustkommunerna. Kommer vi att fa bort skrapet fran stranderna
med dessa pengar?

Anf. 80 Miljéminister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Bade jag och flera av mina statsradskollegor har besokt
Bohuskusten och dem som arbetar med att stida stranderna.

Bohuskusten ar oerhort tungt belastad. Strémmarna gor att det &r den
mest belastade kusten i Europa vad galler plastskrap. Stora méangder plast
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landar pé stranderna. Det ar besvarligt for fiskarna, besoksnaringen, alla
som bor dér och, inte minst, det marina livet. De bad om hjélp och sa: Vi
klarar inte detta sjélva.

Vi i regeringen har bestamt oss for att lyssna pd dessa kommuner, som
har samverkan, och darfér kommer vi i hdstbudgeten att ge ett forstarkt
stdd till deras arbete.

Anf. 81 EMMA NOHREN (MP):

Herr talman! Det ar gladjande att det kommer att bli &ndringar pa Bo-
huskusten, men vi maste ocksa fa bort kéllan. | dag kommer ungefar 8 000
ton plast per ar till Bohuskusten, och av detta kommer 80 procent fran en
annan kélla &n Sverige. Detta dr bara 15 procent av det som sléngs i havet.

Hur agerar Sverige och du som miljéminister nar du traffar andra mil-
joministrar for att de ska ta sitt ansvar sa att vi far bort deponier och s att
det blir mindre skrap? Detta ar ohallbart.

Anf. 82 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! P& konferensen om vérldens hav och vatten, som Sverige
och Fiji har tagit initiativ till och som startar pd mandag, kommer plast och
marin nedskrapning att vara en stor fraga. Flera internationella organisatio-
ner och lander har sagt att det &r en prioriterad fraga.

Detta &r en viktig del av vart internationella arbete. Vi kommer att
starka detta arbete, bade inom bistandsdelen och inom det bilaterala sam-
arbetet, sa att vi blir en kraft som tar tag i problemet.

Anf. 83 TALMANNEN:

Nista fragestallare &r Gunnar Hedberg fran Moderaterna och darefter
Mattias Vepsa fran Socialdemokraterna. Gunnar Hedberg kommer att vara
den sista som far méjlighet att stilla en kompletterande fraga. Ovriga fra-
gestallare far bara stalla en fraga. Detta gor vi for att fler ska fa mojlighet
att stalla en fraga, men tyvarr racker nog inte tiden till alla som har anmalt
sig i dag.

Jamstélldhetsmyndigheten och risken for kompetensforlust

Anf. 84 GUNNAR HEDBERG (M):

Herr talman! Min fraga riktar sig till finansminister Magdalena An-
dersson och géller flytt av statlig verksamhet i allménhet och Nationellt
centrum for kvinnofrid specifikt.

Regeringen har uppdragit & Uppsala universitet att forbereda overfo-
ring av viktiga verksamheter till den nya jamstalldhetsmyndighet som ska
starta den 1 januari 2018. Det &r viktiga verksamheter som rér kunskap,
forskningsnara omréaden, utveckling och spridning av evidensbaserad kun-
skap och information om méns vald mot kvinnor och om hedersrelaterat
vald och fortryck.

Min fraga till finansministern &r hur hon kan bidra sa att inte kompe-
tensforluster, som i detta fall drabbar valdsutsatta kvinnor, uppstar nar vik-
tiga verksamheter och kompetenser flyttar fran, i detta fall, en kunskaps-
miljo i varldsklass till en ny myndighet i Angered.



Anf. 85 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for den viktiga fraga som Gunnar Hedberg tar
upp. Uppsala universitet ar, enligt en annan fore detta Uppsalabo, ett fan-
tastiskt forskningscentrum. Det &r ett universitet i varldsklass, och dar be-
drivs fantastiskt mycket intressant forskning som ocksa kommer samhéllet
till del.

Regeringen har beslutat att inratta en jamstélldhetsmyndighet. | denna
myndighet kommer vi att samla verksamhet som i dag ar utspridd pa
manga olika myndigheter for att starka jamstalldhetsarbetet i Sverige. Det
har ar en del i detta. Syftet &r att kunna fa ett béattre samlat jamstéalldhets-
arbete sa att vi ska kunna ga snabbare fram for att fa jamstalldhet mellan
kvinnor och mén. Men sjalvklart ar det viktigt att vi ar vaksamma och ar-
betar ordentligt s att dessa 6verflyttningar sker utan att vi tappar kompe-
tens eller fart i jamstalldhetsarbetet. Tvartom vill vi driva pa detta arbete.

Anf. 86 GUNNAR HEDBERG (M):

Herr talman! Det sista i finansministerns svar ar mycket lovande, efter-
som det har galler att man inte kastar ut barnet med badvattnet. Verksam-
heterna for i detta fall valdsutsatta kvinnor far inte komma till skada. En
verksamhet som NCK &r oerhdrt betydelsefull for tiotusentals kvinnor i
vart land.

Anf. 87 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Ja, det ar en oerhort viktig verksamhet. Att starka arbetet
for valdsutsatta kvinnor, for att kvinnor inte ska behdva utsattas for mans
vald, r en viktig del av regeringens jamstalldhetspolitik. Det &r en politik
som vi vill fortsatta utveckla och driva pa for att alla kvinnor ska kunna
ké&nna sig trygga i hela Sverige.

Regeringens syn pa skatteflykt

Anf. 88 MATTIAS VEPSA (S):

Herr talman! Jag riktar min fraga till finansminister Magdalena An-
dersson.

I veckan har flera medier rapporterat om ett aktuellt forskningsresultat
som visar att de rikaste hushallen gmmer undan stora mangder skatte-
pengar utomlands. En av var tids stora utmaningar ar den vaxande ojam-
likheten mellan ménniskor och inom l&nder. En barande idé i den svenska
modellen handlar om ett fungerande och réttvist skattesystem. Skattein-
tékterna ger oss mojlighet att bygga valfard av hog kvalitet for alla.

Min fréga handlar just om det aktuella forskningsresultatet som visar
att de 1 000 rikaste hushallen i Skandinavien gémmer undan 6ver 30 pro-
cent av den skatt som skulle betalas.

Regeringen arvde en svar ekonomisk situation med strukturella under-
skott, hdg arbetsldshet och underinvesteringar i manniskors valfard. Nu
vander detta, och det ar bra. Varje arbetad timme &r viktig. Varje skatte-
krona ska anvandas pa basta satt. Och vi har alla ett ansvar.

Mot denna bakgrund undrar jag: Hur ser finansministern pa skatte-
flykt? Vad gor regeringen for att alla ska bidra och betala skatt, &ven de
allra rikaste?
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Anf. 89 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Mattias Vepsa tar upp en mycket viktig fraga: Alla mén-
niskor maste gora ratt for sig, dven de mest privilegierade.

Hela den svenska modellen bygger pa att alla & med och bidrar. Nar
man inte & med och bidrar utan smiter undan fran sitt ansvar valtrar man
i stallet 6ver ansvaret pa nagon annan: pa hart arbetande medborgare som
betalar sin skatt och gor ratt for sig, pa vara aldre som inte far de pensioner
som de har ratt till och pa vara barn som far samre barnomsorg och samre
skola. Det &r helt oacceptabelt.

Darfor arbetar regeringen oerhért intensivt for att dra at natet for dem
som fuskar. Steg for steg ska vi se till att alla mé&nniskor betalar skatt och
gor ratt for sig. Pa det sattet sakrar vi vart valfardssamhalle.

Funktionsnedsattas inkludering i malet om idrott for alla

Anf. 90 BENGT ELIASSON (L):

Herr talman! Min fraga gér till idrottsminister Annika Strandhall.

En enig riksdag har varit tydlig med ett mal for statsbidraget till id-
rottsrorelsen, namligen idrott for alla, det vill sédga inkludering. | malfor-
muleringen ndmns sérskilt personer med funktionsnedséttning.

Idrottsrérelsen har i dag drygt 2 miljarder i statshidrag varje ar. Till
detta kommer stora offentliga medel fran kommunsektorn och sarskilt for-
manliga skatteregler. Idrottsrorelsen har nyligen pa sin stamma uttryckli-
gen sagt att nér det handlar om personer med funktionsnedsattning géller
bara malet om idrott for alla nar ekonomin s tillater.

Vad séger ministern om att ett sa stort statshidrag inte inkluderar alla
och att man inte foljer den samlade riksdagens och regeringens intentio-
ner?

Anf. 91 Socialforsakringsminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Jag tackar Bengt Eliasson for denna fraga. Det &r sjalv-
fallet s att vi ska ha ett Sverige som inkluderar alla. Inte minst funktions-
hindrade ska naturligtvis ha ratt och méjlighet att utéva idrott. Precis som
Bengt Eliasson papekar i sin fraga ar detta riksdagens énskan, men det &r
ocksa regeringens dnskan.

Naturligtvis kommer vi pa grundval av det som Bengt Eliasson nu tar
upp ocksa att fora en dialog med Riksidrottsforbundet om detta beslut, vad
det star for och hur vi ska hitta en vag framat som sakerstaller att dven
funktionshindrade barn och unga fér tillgang till idrott.

Strandskyddsregelverket och hastnaringen

Anf. 92 MATS GREEN (M):

Herr talman! Jag riktar min fraga till miljominister Karolina Skog.

Man gor just nu en éversyn av strandskyddsregelverket i Sverige for
att stimulera mer bostadsproduktion men ocksa for att stimulera de gréna
naringarna. Jag har en fraga gallande den snabbast vaxande grona na-
ringen, ndmligen hastnédringen.

Herr talman! Tyvarr rdknas héstar i dag inte som lantbruksdjur, vilket
ar mycket egendomligt eftersom Sveriges hastar haller landskapet Gppet



lika mycket som Sveriges kor. Nar man nu fér diskussioner om hur man
kan forandra strandskyddet, i synnerhet vad géller LIS-omradena, undrar
jag om miljoministern ar beredd att se till att &ven hasten klassas som ett
lantbruksdjur. Jag kan ocksa stélla fragan: Om hasten inte ar ett lantbruks-
djur, vad ar den da?

Anf. 93 Miljominister KAROLINA SKOG (MP):

Herr talman! Vi har fran regeringens sida aviserat en dversyn av det
regelverk som majliggor byggande i strandnara lagen pa landsbygden. Dér
har vi identifierat ett problem. Det var en reform som den borgerliga reger-
ingen sjosatte men som ingen i dagslaget &r ndjd med. Det &r viktigt att vi
ser dver den.

Samtidigt hanterar vi andra stora och vida reformer som samma bor-
gerliga regering genomforde nar det géller det generella strandskyddet. Vi
har ett mycket stort antal éverklagandearenden som fortfarande ar en foljd
av de mycket stora och svepande reformer som den borgerliga regeringen
valde att genomfdra utan att hantera fragan om hastnaringen, nar man anda
var igang.

Vi tycker inte att det ar dags &n att gora nagra stérre forandringar av
strandskyddet, innan de reformer som genomfordes har landat. Vi véljer
att ga fram med en riktad dversyn av det storsta problemet, som handlar
om LIS.

Karensavdraget

Anf. 94 KERSTIN NILSSON (S):

Herr talman! Min frdga gar till socialforsakringsminister Annika
Strandhall.

Nar vi blir sjukskrivna far vi en dag utan ersittning — en karensdag. Nu
foreslas i en utredning att karensdagen ska avskaffas och att det i stallet
ska vara ett karensavdrag. Det ska vara mer likvardigt och réttvist mellan
yrkesgrupper.

Vilka ar det som kommer att fa en forbattring med detta karensavdrag
jamfort med dagens system, och ndr ska det inforas?

Anf. 95 Socialforsakringsminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Tack for fragan, Kerstin Nilsson! Detta ar en oréttvisa vi
egentligen har sett under valdigt lang tid: att de som arbetar oregelbundna
och langa arbetspass har haft en osedvanligt stor karensnackdel genom att
deras ekonomiska avdrag har blivit betydligt storre jamfort med manniskor
pa arbetsmarknaden som har regelbundna arbetstider. Ofta handlar det om
kvinnor som arbetar inom vérd och omsorg.

Vi lagger nu fram ett forslag om att fordndra detta och i stéllet géra om
det till ett karensavdrag, som kommer att innebéra en betydligt mer réttvis
fordelning dver arbetsmarknaden och en béttre situation for dem som i dag
har ett orattvist avdrag. Tanken dr ocksa att arbetsmarknadens parter ska
ha mdjlighet att implementera detta regelverk i kollektivavtal. Som det ser
ut nu kommer det att trada i kraft den 1 januari 2019.
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Svenska institutets behandling av Israels ambassador

Anf. 96 BORIANA ABERG (M):

Herr talman! Min fraga gar till utrikesminister Wallstrém.

Svenska institutet blockerade for en tid sedan 14 000 Twitterkonton
under forespeglingen att man ville férebygga nathat. Bland de blockerade
fanns riksdagsledamoter, liberala ledarskribenter, Képenhamns borgmaés-
tare och Israels Sverigeambassador. Alla dessa ménniskor stimplades som
nattroll, rasister, homofober eller antisemiter av en svensk myndighet. S&r-
skilt sorgligt och skamligt for Sverige &r det att Israels ambassador stamp-
lades som antisemit.

Min fraga till utrikesministern &r: Har ministern framfort en ursékt till
ambassador Isaac Bachman?

Anf. 97 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Jag tackar for frigan. Svenska institutet &r en sjalvstandig
myndighet, d&ven om den lyder under UD. Fragor om myndighetens fore-
havanden ska stéllas till den. Det vi vet &r att man nu har upphavt samtliga
blockeringar och bett alla som utsatts for detta om ursékt.

Sveriges prioriteringar i sékerhetsradets arbete

Anf. 98 OLLE THORELL (S):

Herr talman! Min fraga gar ocksa till utrikesministern. Sverige ér ju
sedan arsskiftet en av de tio valda medlemmarna i FN:s sakerhetsrad. De
forsta manaderna har sannerligen varit handelserika, och Sverige var dess-
utom ordforande i sakerhetsradet under den forsta manaden, det vill siga
januari.

Omraden som Sverige har fokuserat pa har bland annat varit konflikt-
forebyggande, jamstalldhet, ménskliga rattigheter, nedrustning och folk-
ratt. Sedan &r det forstas sa att arbetet i sakerhetsradet praglas av aktuella
handelser; Syrien ar standigt pa agendan, och under Sveriges ordforande-
skap seglade en kris upp i Gambia. Den léstes med fredliga medel tack
vare FN och AU. Dagordningen &r alltsa standigt foranderlig, och nya kri-
ser kommer sékerligen att dyka upp.

Med det sagt skulle jag vilja fraga utrikesministern vilka kommande
prioriteringar Sverige har for arbetet i FN:s sakerhetsrad.

Anf. 99 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Jag tackar for fragan — vad roligt att fa svara pa den!

Vi har nu suttit i sakerhetsradet i fem ménader, och vi blev snabbt en
aktor i rédet. Det blev vi darfor att vara grundlaggande positioner och prio-
riteringar snabbt blev kénda. Vi sa att det handlar om kvinnor och kvinnors
roll i freds- och sékerhetsfragor, om forebyggande av konflikt och forstas
om oppenhet och transparens ocksa i det arbetssatt sakerhetsradet har. Dar
har vi gjort stort avtryck redan. Framfor allt har vi etablerat en bra relation
med den nya generalsekreteraren; vi har sett till att han oftare &r i radet och
briefar och har en béttre kontakt.

Vi forsoker ocksa se till att det blir storre insyn i sakerhetsradets arbete
samt att vi har en direkt dialog med de lander som star pa dagordningen.



Vi ar valdigt tydliga nu — man vet att vi kommer att fraga var kvinnorna
&r. Finns de med runt borden? Finns de som fredsbevarare, och finns de
med i processerna som ror fred och sakerhet?

(Applader)

Svenska institutets blockering av Twitteranvandare

Anf. 100 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Jag aterkommer till frdgan om Svenska institutet. Som
Boriana Aberg tog upp har man allts& anvént en omfattande blockerings-
lista for att stoppa oonskade personers tillgang till ett av myndighetens
Twitterkonton. Argumenten for blockeringarna var bland annat att perso-
nerna dgnade sig at drev, hot och hat — ofta med hégerextrem eller nynaz-
istisk inriktning — samt hetsade till véld. Jag &r en av dem som &r uppsatta
pé listan.

Upprattandet av denna lista strider sannolikt mot ett flertal lagar och
regler. Svenska institutets generaldirektor beslutade dessutom att utplana
listan, trots att ett flertal personer begart att fa ut den i enlighet med offent-
lighetsprincipen. | ett svar pa tre skriftliga fragor nyligen bekréftade an-
svarigt statsrad Ann Linde att Svenska institutet har uttalat att man brustit
i sin hantering av rattsliga och andra aspekter.

Departementschefen for Utrikesdepartementet har sjalvklart ansvar for
alla myndigheter under UD, och min fraga till utrikesministern &r hur hon
ser pa det intraffade samt hur hon avser att ge de drabbade uppréttelse.

Anf. 101 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Herr talman! Jag kan bara upprepa vad jag sa: Detta &r en sjalvstandig
myndighet, och alla frdgor som ror dess forehavanden maste stallas till
den. Det man har gjort &r att upphéva blockeringarna och be om ursékt.
Finns det annat som bor goras rattsligt maste ju sddana processer inledas,
men det ar faktiskt myndigheten som ska sté till svars for vad den har gjort.
Vi har pa intet sétt varit inblandade i detta.

Anf. 102 TALMANNEN:

Vi har tyvarr inte hunnit med alla som har anmalt sig till fragestunden
denna gang, men alla i oppositionen har fatt mojlighet att stélla en fraga
till regeringen.

Med det vill jag tacka nirvarande statsrad och ledaméter for att ni har
deltagit i fragestunden.

§ 8 (forts. fran § 6) Cykelfragor (forts. TU16)

Anf. 103 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! D& aterupptar vi debatten om cykelpolitik. Som manga
talare fore mig, fran alla partier, har uttryckt ar cykeln ett fortraffligt trans-
portslag och transportmedel. Cykling genererar inga utslapp och tar dess-
utom valdigt lite plats. Dartill ar det bra for folkhalsan.

Mot bakgrund av att knappt 10 procent av de resor som gérs av man-
niskor i vart land utférs med cykel ar det val inte en helt orimlig tanke att
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man skulle kunna vidta atgarder for att 6ka cyklingen som andel av det
totala resandet. Det skulle rimligen vara bra fér miljon, det skulle fungera
mot kder och trangsel och det skulle vara bra for folkhalsan.

Den nationella cykelstrategi som regeringen nyligen presenterade ar —
det ska jag erkanna, herr talman — ett steg i ratt riktning nér det galler att
forsoka ta ett helhetsgrepp om cykelfrdgorna och skapa forutsattningar for
saval enklare regler och forbattrad cykelinfrastruktur som okad trafiksa-
kerhet. Det var vél bra sa langt, men man kan enbart se strategin som ett
forsta, lite trevande och majligen inledande, steg. Det aterstar mycket att
gora.

Mot bakgrund av att regeringspartierna Socialdemokraterna och Mil-
jopartiet under mycket lang tid i kammaren och trafikutskottet har hanvisat
till och skapat ratt stora férhoppningar kring den cykelstrategi som nyligen
presenterades ar det klart att resultatet kanske inte var s varst upphets-
ande. Varlden utanfér Regeringskansliet hade nog vantat sig mer.

En stor del av de samhallsbeslut som ror cykeltrafiken tas lokalt och
regionalt, av kommuner och regioner. Den nationella nivans roll — var roll
— maste darfor vara att skapa forutsattningar for de regionala och kommu-
nala beslutsfattarnas samarbete, kunskapsutbyte och agerande.

Herr talman! Som en del i arbetet att kunna ge nationella forutsatt-
ningar anser jag att den kompetens och det stod som Trafikverket kan ge
behdver starkas. Det ar Trafikverket som &r regeringens expertmyndighet
i transportfragor. Det ar rimligen dar framgangsnyckeln och den nationella
kompetensen finns.

Detta skulle kunna organiseras i ett nationellt cykelkansli — en samlad
nationell resurs. Det skulle kunna vara ett viktigt steg for att ta ett battre
helhetsgrepp om cykelfrdgorna. Sévitt jag uppfattade, herr talman, gavs
det inga besked om ett nationellt cykelkansli eller en nationell kompetens
i den nyligen framlagda cykelstrategin. Det gar givetvis att ratta till.

Visst &r en cykelstrategi ett bra och efterlangtat forsta steg, men radet
fran mig personligen, fran Centerpartiet och fran Alliansen far bli: Gér om,
gor ratt! Battre 4n sa har kan ni, Socialdemokraterna och Miljopartiet — det
ar mojligt att dven Vénsterpartiet har varit med pa ett horn.

Jag stér sjalvklart bakom Centerpartiets och Alliansens yrkanden med
anledning av detta betdnkande, men for tids vinnande yrkar jag bifall en-
dast till reservation 13.

(Applader)

| detta anférande instamde Erik Ottoson, Jessica Rosencrantz och Bo-
riana Aberg (alla M).

Anf. 104 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Cykel &r ett bade jamlikt och jamstallt transportmedel
som gynnar alla inkomstklasser. Det &r positivt att regeringen antligen lag-
ger fram en cykelstrategi — det har vi vantat pa. Det ar valdigt viktigt att
det nu blir verkstad och att vi i verkligheten kan se konkreta resultat for att
Oka cyklingen.

FN:s Agenda 2030 innehéller viktiga mal: Vi ska na hallbarhet, jam-
likhet och jamstalldhet. Till exempel Goran Finnveden, professor i strate-
gisk miljoanalys, belyser att vi behdver titta pa just dessa mal nér vi ser pa
trafikplaneringen.



Goran Finnveden har, liksom flera andra, lyft fram att det &r orovack-
ande att Sverige i alldeles for stor utstrackning har lamnat den jamlika
ekonomiska politik som vi haft — nér vi ser tillbaka — de senaste 30 aren.
Aven inom transportsystemet behdver vi ta hansyn till detta.

Vénsterpartiet vill darfor betona att cykel ar valdigt viktigt i transport-
planeringen, eftersom det gynnar alla inkomstklasser — &ven kvinnor och
andra som kanske har det tufft ekonomiskt.

Vansterpartiet har motionerat om att den nationella cykelstrategin bor
innehalla ett nationellt mal om att 6ka cykelns andel av antalet personre-
sor. Tyvarr finns inte detta mal pa plats, men Trafikanalys har fatt i upp-
drag att titta pa ett sadant mal och att ta fram ett mal som &r matbart. Vi
ser fram emot detta och hoppas att det sker sa fort som mojligt.

Vinsterpartiet vill ocksd att vi ska l6sa markfrdgan. Denna fraga ar
komplex, eftersom manga olika markagare kan gora att det &r svart att fa
till cykelvagar. Det ar sérskilt svart att fa till gena cykelvagar, vilket ar
viktigt om cykeln ska kunna konkurrera med bilen.

Vart forslag har tidigare varit att det ska ges i uppdrag att man ska ta
fram transportplaner nar man bygger nya bostadsomraden och nya stads-
delar. Da gar det att redan fran borjan ta hansyn till alla transportslag och
att fa en helhet.

Nu har det kommit upp i diskussionen att vi kanske ocksa bor titta pa
hur man lagligen kan komma &t mark béttre. Vi avvaktar och ser hur detta
arbete gér framat. Vi tycker att det ar valdigt intressant att titta narmare pa,
eftersom vi maste losa dessa fragor om vi verkligen ska kunna komma
framat i transportplaneringen, na héllbarhetsmalen och kanske komma sa
langt som i vissa europeiska lander, dar det faktiskt gér fortare att trans-
portera sig med cykel &n med bil nr man ska till centrum eller till olika
stadsdelar. Det &r ju dit vi vill komma.

Jag vill ocksa sdga nagot om tva-plus-ett-vagar. Det ar lite fortydligat
i cykelstrategin att det ska tittas narmare pa uppdraget till Trafikverket an-
gaende hur man ser till att garantera cykelvagar vid nya infrastruktursats-
ningar.

Jag har dock fragat Anna Johansson — senast nar hon var i trafikutskot-
tet — om det gar att fortydliga uppdraget till Trafikverket nir det galler tva-
plus-ett-vagar. Trafikverket sjalvt har sagt att det ar valdigt svart att avgora
nér man ska gora insatsen att bygga cykelvég, eftersom det &r investerings-
pengar. Trafikverket har ganska sma resurser och ska bygga mycket vig
for dem. Tyvarr ar ju vag prioritet ett i detta lage — det borde inte vara s4,
utan vi borde titta pa det héllbara transportmedlet forst, d&ven om bil sjalv-
klart ar nodvandigt nar det galler ldngvéga transporter.

Infrastrukturministern ville inte gora ett sadant fortydligande till Tra-
fikverket i detta lage, trots att Trafikverket vill ha ett fortydligande for att
kunna ta dessa beslut nér det behovs.

| dag byggs tva-plus-ett-vagar utan cykelvagar. Det har kommit rap-
porter om att barn inte langre kan cykla till grannen. Det ar valdigt svart
for manniskor att ga pa vagrenen vid tva-plus-ett-végar.

Det ar viktigt att tillgodose detta, sarskilt i bostadstata omraden, sa jag
tycker att det ar trékigt att infrastrukturministern inte ville gora detta for-
tydligande. Jag hoppas att fler i trafikutskottet ligger pa och att vi kan fa
se att detta gar framat, for vi behdver 16sa den har saken.
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Vénsterpartiet har lange motionerat om att Trafikverket bor fa befo-
genhet att vid upphandlingar stalla krav pa tdgoperatorer att resenarer ska
kunna medfdra cykel pa tagen. Det star vi fortfarande fast vid. | betankan-
det skriver vi att vi ytterligare ska utreda mojligheterna. Aven pé& denna
punkt avvaktar vi och hoppas att det kommer att ga framat, for det ar
manga som efterfragar att man ska kunna ta med sig cykel pa taget.

Cykelns andel av antalet resor varierar stort i landet — mellan 7 och
10 procent. Om alla skulle cykla lika mycket som man gor i Orebro, Umeé
och Lund skulle antalet cykelresor i landet 6ka med 50 procent. Darfor bor
vi nog titta pa hur dessa stader har jobbat — det &r ju bra att lyfta fram det
goda exemplet for att komma framat.

Naér vi arbetar vidare med cykelstrategin &r det viktigt att konkretisera
och se till att det blir verklighet. Jag tycker, vilket opponenterna har pape-
kat, att skrivningarna ar lite luddiga. Det ar bra att strategin kommer pa
plats, men eftersom Trafikverket har en historia av att prioritera bil och
vag valdigt hogt tror jag att det kommer att behdvas ett ganska hart arbete
for att fa in en ny kultur och ett nytt tankande.

Jag har talat med olika regioner, som séger att Trafikverket inte har
prioriterat cykelvagssatsningar. Planerna och viljan fran politikerna har
funnits, och pengarna har legat i en pott. Anda har Trafikverket inte prio-
riterat detta, eftersom man har prioriterat annat arbete.

Det &r inte bra. Cykel &r ett mycket bra transportmedel, som gynnar
saval halsa som klimat och som gynnar alla inkomstklasser.

Hér behover vi en kulturforandring. Jag tror att cykelstrategin kan
hjalpa till att nd en sddan, men vi behover ligga pé alla parter for att verk-
ligen fa den effekt som vi vill se.

Det ar valdigt bra att man satsar mer resurser pa cykling. Det skulle
kunna vara annu mer, men det ar bra att bade stadsmiljéavtalet och cykel-
strategin tydligt trycker pa att det ska till mer resurser.

Langsiktigt borde vi nog fundera pa att alla trafikslag & kommunice-
rande karl. Vi behover mer jarnvag och mer cykling — da kunde vi, at-
minstone de narmaste tio aren, plocka lite grann fran vagsidan.

Vi har en oroande klimatutveckling. Vi har Trump, som &r oss i halarna
pa ett mycket obehagligt satt. Han avbryter Parisavtalet och liknande sa-
ker. Det &r viktigt att omvérlden nu visar att det finns teknik och vilja att
stélla om samt att det & mer ekonomiskt att stélla om.

Om vi ska bygga en gron, robust ekonomi behéver vi hallbara trans-
porter, bade gods- och persontransporter, for att na fram och radda den har
civilisationen. Planeten kommer att finnas kvar, men fragan ar om den
manskliga civilisationen finns kvar om vi inte agerar snabbt.

Jag tror att det bésta séttet ar att dverbevisa Trump och USA om att det
ar mer ekonomiskt att stélla om.

Jag yrkar bifall till reservation 4 i betdnkandet, som handlar om
tva-plus-ett-vagar.

Anf. 105 NINA LUNDSTROM (L):

Herr talman! Jag vill for tids vinnande yrka bifall endast till reservation
8, men vi stér sjalvfallet bakom alla de forslag dar Liberalerna finns med.

Jag vill borja med att uppmarksamma att vi har ett antal reservationer
i betankandet om cykelfragor, dar vi tycker att vi borde ha kommit langre.



Reservationerna handlar om mal och utgangspunkter for cykling, om in-
frastruktur och foérutsattningar for 6kad cykling, om en sammanhangande
cykelinfrastruktur éver kommungranserna, om trafiksékerhet och trafik-
regler for cykling, om underlattande av kombinerade resor samt om elcyk-
lar.

Vi &r inte ndjda med hur forslagen har hanterats. Den nyligen presen-
terade nationella cykelstrategin som regeringen tog fram ger heller inte
svar pa utmaningarna. Det dr ocksa synd att infrastrukturminister Anna
Johansson sjélv inte deltar i debatten mot bakgrund av att valdigt manga
av de forslag som lagts avfardas med att det finns en nationell cykelstra-
tegi.

Det hade varit ett satt att visa hur viktiga cykelfragorna ar om ministern
hade deltagit i debatten. Det ar dags att ga fran ord till handling. Det finns
mangder av olika férslag. Det ar véldigt synd att férslagen avstyrks och att
det inte finns andra forslag for att forbattra for cyklingen.

Herr talman! Ofta stélls cykling mot andra transportsétt. Men det finns
andra sitt att se pa potentialen. ”Bista sittet att forbattra for bilismen ar
att premiera cykling.” Det &r ett citat fran en cyklist som jag motte i gar pa
en kampanjaktivitet i Sundbyberg. Tack, Per, for dina medskick! For visst
ar det sa.

Ofta nér vi &r ute och talar med medborgare i olika sammanhang kom-
mer det fram synpunkter om just cykling och hur de vill forbattra. De stél-
ler frdgor om vad riksdagen och kommunerna gor for att underlatta for
dem som &r valdigt klimatsmarta. Det &r roligt att det kommer s& méanga
synpunkter. Mitt budskap till alla cyklister och medborgare ar: Fortsatt att
driva pa fragorna, for det behdvs.

Att cykla till riksdagen &r nyttigt. Man ser med egna 6gon de brister
som finns. Cykling engagerar. Cykling vécker diskussioner. Cykling &r
ocksa spanning. Cykling &r ett klimatsmart transportsatt som medverkar
till mindre trangsel i staderna och paverkar luftkvaliteten positivt. Men be-
traktas cykling verkligen som ett eget transportsatt? Nej. Varken planering
eller lagstiftning betraktar cykling som ett eget transportsatt. Ar inte det
konstigt?

Vi i Liberalerna anser att det ar dags att premiera cykling och fastsla
att det ar ett eget trafiksatt. Ibland kallar vi det for transportslag eller tra-
fikslag. Lat oss kalla cykling for ett eget transportsatt. Det skulle verkligen
ge cyklingen en egen dignitet.

Att inte betrakta cykling som ett eget transportsétt for att ta sig fran A
till B paverkar sd mycket negativt. Det paverkar dragningen av straken i
och mellan kommunerna. Det géller utformningen av lagstiftning, dér cyk-
ling ofta faller bort. Det paverkar lagstiftning om markatkomst som gor att
man inte kan planlagga.

Det handlar om myndigheternas och Trafikverkets prioriteringar och
uppdrag och kraftsamling for kunskap och forskning. Det handlar om in-
samling av statistik, om budget och uppfdljning och om mgjligheten att
lara av andra, best practice.

Vi menar att det saknas ett nationellt kunskaps- och erfarenhetscenter
som en aktor pa nationell niva som kan bidra till en okad utveckling av
cyklingsfragorna. Vi liberaler har foreslagit ett nationellt cykelkansli med
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en cykelsamordnare. Varfor vill inte regeringen titta pa det forslaget? Var-
for avslas detta forslag? Det finns inget annat alternativ. Det finns ingen
annan aktor som bér det ansvaret i dag.

Det behdvs en samordnande funktion for att bland annat samla och
sprida kunskap. Det handlar om larande av goda exempel pa hur cykling
ska prioriteras vid malkonflikter och i arbetet med att ta fram riktlinjer.
Det handlar om att ge stdd i olika cykelrelaterade fragor som medverkar
till att underlatta en 6kad och séker cykling.

Investeringar som bidrar till ett 6kat cykelpendlande borde prioriteras
lika hogt som annan véagburen fordonstrafik. | stadsnéra miljoer kan cy-
kelmotorvégar anléggas. Trafikverket och kommunerna borde kunna sam-
verka battre sa att inte fragan om vem som &r huvudman ska forsvara drag-
ningen av nya leder. Det beh6vs en forbattrad planering av infrastrukturen.

Herr talman! For nagra &r sedan gjorde nagra kollegor till mig ett test.
De ville se hur snabbt de kunde ta sig fran Stadshuset i Stockholm ut till
Ekerd. En tog béten, en tog bilen, en dkte med kollektivtrafik och en cyk-
lade. Cyklisten var trots alla hinder snabbast. Det visar pa en fantastisk
potential.

Herr talman! Ett satt att 6ka trafiksakerheten och 6ka mdjligheten att
cykla &r att separera cykelbanor. Det gér man i framgangsrika lander som
ar duktiga pa cykelplanering. Det finns all anledning att 6ka andelen cy-
klister vad géller persontrafik. Men det behdvs ocksa en andrad definition
av cykelinfrastruktur och att cykeln lyfts fram som ett eget transportsatt i
utformningen av infrastrukturen.

Sverige behover bli battre pa att sikerstélla att cykeln som transport-
medel inkluderas vid all planering och utbyggnad av infrastruktur. Det
handlar om en viktig samhallsfunktion. Okad cykling ar ocksé en lénsam
affar for samhallet. Cykelpendlandet bor prioriteras lika mycket som an-
nan vagburen fordonstrafik, och det behdvs fler regionala cykelstrak. De
maste fungera oavsett arstid, och det behéver uppratthallas en god fram-
komlighet. Har behover ocksa Trafikverket kunna bidra i arbetet med
snabbcykelstraken i olika regioner.

Herr talman! Lagstiftning ar nagonting som riksdagen ansvarar for. Vi
talar ofta om att det & kommunernas ansvar att bidra till forbattrad infra-
struktur, men vi har ocksé hinder i lagstiftningen. | varken vaglagen eller
anlédggningslagen betraktas cykling som ett eget transportsétt. Det gor att
det &r svart att dra fram ménga av de cykelstrak som skulle behova anlig-
gas.

Vi i Liberalerna har flera ganger foreslagit att vi ska se over lagstift-
ningen. Sé& sent som i december diskuterade vi infrastrukturpropositionen
och lade fram forslag om just detta. Vi tycker att det ar dags att man ser
dver lagstiftningen.

Jag noterar att Miljdpartiet har ett sérskilt yttrande i betdnkandet om
just markatkomst. Jag skulle vilja héra med Miljépartiet varfor det inte har
kommit nagra konkreta forslag for att forbattra mojligheten att anlagga cy-
kelstrak. Det behovs ocksa ett larande av goda exempel, vilket jag ocksé
har namnt tidigare. Det finns mycket mer att gora inom omréadet utéver
lagstiftningen.

For att framja en 6kad cykling finns det ménga forbattringar att gora i
stadsmiljo och for att starka cykelns roll. Den nationella cykelstrategin



blev mer av en lagesbeskrivning. Men var ar egentligen de skarpa forsla-
gen? Nagra forslag berdrs, men inte alla. Det galler till exempel dem som
finns i de olika motionerna. Det finns oerhdrt mycket mer att géra for att
atgarda bristerna.

For den som fardas pa cykel kan det ofta vara uppenbart att till exempel
trafikreglerna inte &r anpassade for cyklister och att det rader en stor otyd-
lighet vad géller cyklisternas roll. Detta kan gélla gatukorsningar och néar
man utformar cykelstrak i gatuutrymmet och vid busshallplatser.

For att underlatta for cyklisterna anser vi i Liberalerna att trafikforord-
ningen behover ses Gver och att trafiklagstiftningen bor utformas sa att
cykelperspektivet blir tydligt. Vi vill framhalla vikten av cyklisternas sa-
kerhet och framkomlighet. Det bor sattas i framsta rummet. Mot denna
bakgrund anser vi att en generell 6versyn av trafikregler bor genomforas.

Det handlar ocksa om andra trafiksakerhetsfragor, till exempel nar man
kor forbi en cyklist. | manga lander ar detta reglerat — man maste hélla ut
en och en halv meter fran cyklisten — men sé ar det inte i Sverige. Det vore
ocksa viktigt for att 6ka sakerheten.

Herr talman! Kombinationsresor &r en mdjlighet att expandera bostads-
regionerna. Tank att kunna ta med cykeln pa taget eller i kollektivtrafiken!
Att kunna pendla till jobbet bade med kollektivtrafik och med cykel vore
en stor forbattring ndr det géller att expandera bostadsregionerna.

Det finns ocksd manga andra exempel som tas upp i kontakterna med
medborgarna. Ett typexempel pa svarigheter ar detta: Nar man packar ned
cykeln i en vaska — far man da ta med sig den pa taget? Det finns ménga
hinder pé vagen, och jag kan siga att det kan vara valdigt stora problem.

Herr talman! Man kan ibland tro att cykling bara handlar om motion,
rekreation och underhallning, inte minst efter tre veckor av Giro d’Italia
pé tv. Och snart kommer Tour de France.

Men cykling ar mycket mer an sa. Cykling ar roligt. Cykling ar ett
transportsatt. Cykling &r bra for klimatet. Cykling bidrar till folkhélsa.
Cykling ger bilister mer plats Cykling engagerar och &r spannande. Och
avslutningsvis: Cykling ar for manga en fraga om frihet — en frihet som ar
vard att varna och forsvara och en frihet som maste utvecklas.

(Applader)

| detta anférande instimde Jessica Rosencrantz och Boriana Aberg
(b&da M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 106 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! Cykeln fyller en viktig samhéllsfunktion, och det &r po-
sitivt att cykeln som transportmedel dkar eftersom det medfor goda effek-
ter for bade folkhélsan och miljon samtidigt som det minskar trangseln i
staderna.

Men det ar ocksa uppenbart att trafikmiljon i dag inte i tillrackligt hog
grad ar anpassad till cykling. Under ar 2016 omkom 19 cyklister i trafiken,
och ca 2 100 cyklister beréknas ha skadats allvarligt. Detta visar att ande-
len allvarligt skadade cykKlister i trafiken har 6kat. Darfor &r det viktigt att
jobba for att gora cykling mer trafiksaker genom att underhélla cykelvagar
och goéra nédvandiga regelandringar, exempelvis att anpassa hastigheten
for att motverka olyckor for cyklister i trafiken.
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Herr talman! | Kristdemokraternas budgetférslag hade vi, utéver reger-
ingens forslag, 50 miljoner kronor per ar 2017-2018 och 100 miljoner
2019-2020 for en 6kad och sakrare cykling. Vi vill starka cykelns roll som
transportmedel.

For att gora cykling mer attraktivt ar det ytterst viktigt att utformningen
och den fortsatta utbyggnaden av cykelinfrastrukturen blir mer trafikséker.
Trafikverket ansvarar for utvecklingen av det statliga nationella natet, som
bestar av ca 800 mil vag, medan de regionala planupprattarna ansvarar for
planeringen av cykelvégar langs det 6vriga statliga vagnatet, vilket bestar
av ca 9 000 mil vdg. Dérfor ar det viktigt med samarbete mellan kommu-
ner, regioner och stat genom Trafikverket for att genomfdra planer for mer
trafiksékert cyklande.

Herr talman! Kristdemokraterna vill fortsatta att arbeta for att oka sa-
kerheten for cyklister i trafiken. Det behévs mer av strategiskt och fére-
byggande arbete for att minska antalet cykelolyckor.

Att underhélla cykelvégar ar ytterst nodvandigt for att minska antalet
cykelolyckor. Det handlar om plogning och om att fixa gropar och rensa
cykelvagar fran grus och annat som annars gor att cyklister blir skadade.
Inte minst &r det viktigt att bilister anpassar hastigheten och &r mer obser-
vanta pa gallande hastighetsbegransningar samt pa korsningar dar cyklis-
ter och biltrafikanter méts. Malet med allt trafiksékerhetsarbete ar att ingen
ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.

Herr talman! Cykeln behdver prioriteras hogre i stadsplanering och vid
infrastrukturinvesteringar. Inte minst ar det viktigt att framkomligheten for
cyklister prioriteras och att det finns tillrdckligt med cykelparkeringar som
ar vaderskyddade vid tagstationer, busstationer och i anslutning till olika
kdpcentrum med mera.

Det har visat sig att nar man planerar for cykling 6kar ocksa cyklingen
markant. Ett annat exempel ar att géra det méjligt for cyklister att svanga
héger mot rott ljus for att 6ka cyklisternas framkomlighet och minska vén-
tetiden vid korsningar. Detta &r tillatet i andra lander och fungerar bra.

Herr talman! Kommunerna bér ett stort ansvar for att vidta atgarder
som underldttar cykeltrafik och gor cykling mer trafiksékert. Har ar det
viktigt att kommunerna kan samarbeta kring cykelstrdk som stracker sig
over kommungranserna. Méanga kommuner ligger 1angt framme nér det
géller att planera for cykling, men en del kommuner ligger efter. Néastan
70 procent av Sveriges kommuner saknar i dag en strategi for att 6ka an-
delen cykelresor, och bara 10 procent gér en arlig utvardering av sin cykel-
politik. Detta ar inte acceptabelt.

Kommunerna bor mer aktivt verka for att fler valjer att cykla till jobbet
eller skolan och bygga och underhalla cykelvagar. Fler kommungemen-
samma losningar for cykelstrak och cykelvagar behovs for att underlatta
och oka cyklandet 6ver kommungrénser.

Herr talman! Jag vill framhalla att cykling har stor utvecklingspotential
som transportsatt med saval goda miljo- och klimateffekter som goda hal-
soeffekter. Pa strackor kortare an fem kilometer ar cykeln ofta det lamp-
ligaste fardsattet. Anda gors i dag majoriteten av alla bilresor pé strackor
som &r kortare &n fem kilometer.

For att uppna klimatmalet och minska koldioxidutslappen ar det viktigt
att satsa péa cykel som alternativt firdmedel. En studie som gjorts pa upp-



drag av Trafikverket visar att satsningar pa cykeltrafik ar mer samhalls-
ekonomiskt lonsamma &n man tidigare trott. Studien visar ocksa att fler
skulle vilja att cykla om samhillet satsade pa okad framkomlighet for
cyklister.

Herr talman! Vi behdver en infrastruktur som kan ta till vara den po-
tential for dagligt cyklande som finns i och med att sd manga &ger en cykel
och &r positiva till cykling. Det behdvs satsningar som bidrar till att cykel-
pendlandet prioriteras lika mycket som véagburen fordonstrafik.

For att underlatta pendling behdvs fler regionala cykelstrak, och dessa
bor av sakerhetsskal vara separerade fran ovrig trafik. | tatort bor snabb-
cykelvagar planeras. Trafikverkets arbete med snabbcykelstrak bor darfor
intensifieras och paskyndas. Trafikverket bor ocksé i 6kad utstrackning
bistd kommunerna med expertis och standarder samt underlatta kommun-
gemensamma lésningar. For att cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till
andra transportmedel ar det viktigt att forutsattningar skapas for manniskor
att anvanda den oavsett arstid och att det uppréatthalls en god framkomlig-
het pa cykelbanorna oavsett vaderlek.

Herr talman! Malet ar att fler valjer cykeln som transportmedel framfor
bilen. Cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till andra transportmedel.

Med detta yrkar jag bifall till Kristdemokraternas reservation nr 6 och
den alliansgemensamma reservationen nr 9.

| detta anférande instdmde Jessica Rosencrantz (M) och Anders Akes-
son (C).

Anf. 107 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! Vi nas hela tiden av nya obehagliga nyheter nar det géller
klimatférandringarna. Flera av oss undrar nu vad som hénder. Det spén-
nande med vad Trump haller pd med nu &r att vi som foretrader klimatet i
manga fall har stora delar av naringslivet pa var sida. De inser att det inte
ar fraga om, som det var tidigare, naringslivet a ena sidan och miljon a den
andra. Klimatforandringarna hotar sjélva basen av mansklig verksamhet,
vara liv, vart foretagande, skogens tillvéaxt, vattenférekomst med mera.
Fler och fler kommuner blir varse detta.

Vad ska vi d& gora? Jag ar glad 6ver att den rodgrona regeringen tar
flera initiativ som verkligen flyttar fram positionerna med brénslebyte, det
vill siga reduktionslag, och andra fragor som vi har debatterat i ett annat
betankande. Det ar ocksa en poang att framhalla fragan och ge forutsatt-
ningar for medborgarna att gora sina egna val.

Den uppgift vi har framfor oss ar inte liten. Ungefar tio ton koldioxid
per &r orsakar invanarna i Sverige. Vi behéver komma ned till ett ton. Hur
klarar vi den forandringen?

Regeringen bygger ut spartrafiken sa gott det gar. Vi gér manga andra
saker, till exempel &ndrar prisrelationer mellan bil och andra transportslag.
Vi star for en flygskatt, till skillnad fran dem som bara séager att klimatet
ar viktigt men inte vagar sta for ett styrmedel som leder dit.

Vad kan vi géra? Jo, med cykeln kan man dver en natt foérandra sin
egen klimatpaverkan. Vi gynnar dven elbilar, men en sadan &r vanligtvis
lite dyrare &n en cykel.
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Det finns en stor potential att arbeta med. Jag kan forsta frustrationen
over att den nationella cykelstrategin inte innehaller mer. Jag kan sjalv
peka pé flera andra saker som borde finnas med i den. Men det far anda
stallas i perspektiv till vad alliansregeringen gjorde under sina tta ar vid
makten. Man tillsatte en cykelutredning. Det var vél bra. Men vad blev det
for resultat av den beredningen? Under vara tre ar har vi knappt genomfort
nagot av de forslagen. Det &r inte utredningar som gor varlden béttre. Det
ar inte utredningar som ger manniskor storre mojligheter att ta ansvar for
sina egna fotavtryck pa jorden.

Sveriges cykelstader har tryckt pa for att det ska finnas ett mal. Det gor
de alldeles rétt i. Allt i politiken &r verkligen inte bra, men det vi svenskar
berémmer oss for och som Sverige bland annat ar kant for ar nollvisionen.
Den ar en effekt av ett tydligt mal. Man ridknade pa det maximala antalet
doda och svart skadade i trafiken, satte upp artal och atgérdsstrategier, ut-
varderade och skruvade pa olika instrument, och man klarade de forsta
delmalen.

Vi far hér i Sverige motta manga besok fran andra lander. De undrar
hur vi har gjort. Det handlar om malmedvetet arbete, och det fungerar bara
med ett mal.

Det handlar ocksa om medel. Jag kommer sjélv fran den kommun som
— inte for forsta gdngen — i ar har blivit utsedd av Cykelframjandet till arets
cykelkommun, enligt alla méatningar som finns redovisade i den arliga cy-
kelvelometern.

Vad gor vi i Lund sa att 40-50 procent av alla personresor i staden sker
med cykel? Jo, vi behandlar cykeln som ett eget transportsétt, inte som ett
tillbehor till bilen. Det &r egentligen det mest grundlaggande. Forvisso dri-
ver vi i Miljopartiet pa i de fragorna, men det ar inte jattesvart att fa med
sig de andra partierna. Alla vet att det finns en stor andel cyklister bland
alla potentiella roster for partierna. Motstandet mot att géra det bra for
cyklister &r inte sa stort.

Det finns indragna stopplinjer vid de flesta korsningar. Om fler ska
cykla maste de kanna sig sékra och vara nagorlunda trygga med att risken
for att skadas i trafiken ar liten. Om cyklarna star framfor bilarna i kors-
ningarna, sé att cyklisterna passerar forst nar det slar over till gront, ar
risken for att de ska skadas av en lastbil eller bil mycket mindre.

Jag &r stolt 6ver att det tack vare vara pétryckningar har blivit lagligt
for vuxna cyklister att sjalva valja var de vill cykla. Det roliga nar cyk-
lingen bland vuxna okar &r att det ar fraga om alla sorters cyklister, alltifran
den gamla tanten som cyklar sakta och unga manniskor i lycraklader till
barn och foraldrar med sérskild cykelkarra. Alla maste fa plats i trafiken.
Da ar det battre for bade gangtrafikanter och bilister att de snabba cyklis-
terna sjdlva kan vélja om de vill befinna sig pa cykelstigen eller ute i ga-
tuutrymmet. Det var en olycka i min egen kommun, dér cyklisten blev
domd trots att det var bilisten som korde pa honom, som lite grann foran-
ledde debatten.

Det har handlar ocksa om en rattvis fordelning av gatuutrymmet. Orétt-
visorna Okar i varlden, och jag ar bland de forsta som vill bidra till att
forsoka minska dem. | det arbetet kan man titta p& hur ménga manniskor
som forflyttar sig pa det ena eller det andra séttet. Det ar ocksa rimligt att
fordelningen av gatuutrymmet star i proportion till dem.



Kan vi vara néjda om alla gér som i Lund? Nej, det kan vi absolut inte
vara. Den undersokning som Region Skane har gjort visar att potentialen
for att annu fler ska valja cykel i stallet for bil &r stor i Skéne. Av alla som
pendlar i Skéane skulle halften kunna géra en cykelresa pa 30 minuter till
jobbet nér hastigheten &r 15 kilometer i timmen. Vi kan inte vara ndjda
forran alla tar den majligheten i ansprak.

Men for detta maste det finnas bra cykelvagar éverallt. Trots att jag
star bakom hela beténkandet och yrkar avslag pa reservationerna &r det en
poang att se dver mojligheten till markatkomst. Sedan far vi aterkomma
till den fragan. Om Trafikverket ska kunna planera for gena cykelstrak och
ta potentialen for cykelturism till vara maste végarna goras raka.

Jag har sjalv cyklat pd Kattegattleden. Dar finns en omvég pa ungefar
nio kilometer pa grund av att en enskild markagare har vagrat tillata bygget
av en liten bro som korsar vederbdrandes mark. Cykelvagen kan vara in-
tressant som en turistled, sarskilt som de nio kilometerna omvéag har stora
hojdskillnader for att vara i Halland, men cykelvagen ar knappast ett alter-
nativ for den som vill cykelpendla varje dag mellan, i det hér fallet, Var-
berg och Falkenberg.

Jag var pa ett seminarium som ordnades av Visita. | Sverige har tur-
ismen en stor ekonomisk betydelse, och jag gissar att den inte blir mindre
framover i takt med att det blir trangt i de stora stdderna i Europa. D& ar
det fler som vill njuta av det som &nnu finns kvar av frisk natur och ren
luft i Sverige. Kombinationen av sma foretag, turism och cykelleder &r en
alldeles utmarkt idé, och da kravs tillgang till mark for att bygga bra cy-
kelvégar.

Miljopartiet hade nyligen kongress. Ministrarna fick nagra fa minuter
per person for att presentera for oss kongressombud vad de gor. Vad gjorde
da Sveriges miljominister? Hon hade sakert kunnat tala om plast och andra
fragor hon sysslar med, men hon hade med sig en cykel upp pa scenen.
Hon beréttade om det som &r grunden, ideologin, i Miljopartiet, ndmligen
att vi star for solidaritet med kommande generationer och andra i varlden.
Miljopartiet star ocksa for frihet. Kombinationen av de tva grundlaggande
begreppen, symboliserat av ett enda fordon, ger cykeln som det bésta al-
ternativet.

Det ar mycket bra med kollektivtrafik, och vi behdver mer kollektiv-
trafik som alternativ till bil om miljomalen ska klaras. Men d& maste vi
anda forhalla oss till tidtabeller, linjedragningar och att aka tillsammans
med andra. Cykeln ger en otvertraffad frihet att forflytta sig i tid och rum
utan att ha planerat sin resa i forvag. Det ar frihetsaspekten.

Vid till exempel marknadsforing av lagenheter till férséljning, snygga
klader eller andra prylar ar trenden att smyga in cykeln i annonserna som
ett tillbehor for att visa att man ar modern. Sa var det inte for nagra ar
sedan. Detta har alltsa pa forekommen anledning blivit en sorts symbol for
att man tilln6r framtiden och inte datiden.

Lund &r bra, och Skane ar bra. Men vi har ocksa nara till andra sidan
Sundet, dar vi kan studera Képenhamn. Kopenhamn har utvecklats, fran
att vara en veritabel bilstad, till Europas och varldens cykelhuvudstad. Fi-
losofin bakom detta myntades med hjalp av ett begrepp som nu kallas
8—80.
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Vad betyder det? Jo, det betyder att om man planerar staden sa att den
ar bra for 8-aringar och 80-aringar ar den bra for oss alla. Nar 8-aringar
kan fa utrymme att leka och nar de kan ta sig sdkert till och fran skolan
med cykel — vilket alldeles for fa barn i Sverige gor — samtidigt som
80-aringar kanner sig trygga i miljon ar staden bra for oss alla.

Det ar sarskilt bra att alla i olika aldrar &r ute eftersom det ar ett bra sétt
att minska den grogrund for framlingsfientlighet och misstdnksamhet som
finns nar man inte ser varandra i 6gonen. Pa det viset ar cykling ett demo-
kratiskt och bra sétt att gora staden battre.

Kopenhamn har just nu en ganska radikal borgmastare. Han har fatt
kritik for att han inskrénker bilisternas méjligheter att parkera i Képen-
hamn. Han fornekar inte pd nagot satt att det ar en tydlig ambition. Nar
han fick kritik for att han inte tillgodoser bilisternas énskemal om parke-
ringar svarade han: Jag ar mycket trygg med det. 9 procent av alla person-
resor i Képenhamn sker, enligt den senaste matningen, med bil. Jag star
bakom de 6vriga 91 procenten.

Anf. 108 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Jag vill borja med att friga om markatkomsten. Den fra-
gan har anda hanterats hér i riksdagen ocksa i nartid, genom olika motio-
ner. Vad ar det som gor att den fragan inte kommer langre, Karin Svensson
Smith?

Jag har noterat att Miljopartiet och Karin Svensson Smith har ett sar-
skilt yttrande i betdnkandet. Vad 4r det som gor att man inte kan titta pa
mdéjligheten att planera cykelstrdk pd samma sétt som man planerar bilva-
gar?

Liberalernas forslag om ett nationellt cykelkansli avslas ocksd. Man
sager att det samradsorgan som finns i dag, Nationella cykelradet, fyller
den funktion som behovs. Jag skulle garna vilja fa en kommentar om det
ocksa.

Anf. 109 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag ska forsoka svara pa bada fragorna.

Markatkomsten ar en fraga som det jobbas med. Man kan vilja att halla
sig helt till sina egna uppfattningar, inte samarbeta med ndgon och skriva
reservationer. Jag tror att det ar betydligt mer kraftfullt att jobba tillsam-
mans med andra. D& far man ta och ge. Det 4r det enkla svaret pa den
fragan.

Jag tycker att vi har uttryckt oss bra i betankandet. P4 s. 30 konstaterar
utskottet tillsammans — allihop — att vi anser att det ar viktigt “att infra-
strukturen for cykling utformas pa ett sddant sétt att resvagarna och dar-
med restiderna med cykel sa langt méjligt upplevs som ett fullgott alterna-
tiv till andra transporter” och att man dé ocksd maste ha de medel som
behovs for att sa ska bli fallet.

Nar det galler fragan om ett nationellt cykelkansli har jag inte sarskilt
bra erfarenheter av att bryta ut en fraga fran ett statligt verk och lagga den
i ett eget kansli. Trafikverket ar, med all respekt, en ganska stor organisa-
tion som jobbar med kommuner och regioner i hela Sverige. Det dr braom
de kanner att ansvaret for cykling ligger hos dem, i stallet for att man ska
bryta ut det och lagga det i ett separat kansli.



Anf. 110 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Fragan om markatkomst har i alla fall behandlats nagra
ganger. Dar kommer positionen inte att forflyttas just i dag. Men det vore
anda viktigt att se 6ver och fortsitta det arbetet pa sikt.

Vad galler det nationella cykelkansliet finns det inga andra alternativ
presenterade. Karin Svensson Smith ma framfora att Trafikverket ska ha
ett uppdrag. Men i dag saknas det ett tydligt uppdrag nér det géller att fo-
kusera pa cykelfragorna.

Det ar ocksa ett dilemma att kompetensen for cykelfragor inte finns
samlad pa nagon enhet, inte ens nar det géller den forskning som bedrivs
pa VTI, dér det finns kompetens. Det betyder att det inte finns nagot tydligt
stddorgan fér kommunerna nar de fortsatter med sin planering och behdver
stod.

Tank om man kunde lara av de goda exempel som finns, samla kunskap
och forskning och skapa bra bollplank! D4 skulle det ocksa ga att arbeta
mer effektivt med skattepengarna. Om man upprepar och anlagger déliga
I6sningar kostar det pengar, och det kostar att ratta till. D& far man inte
heller den bésta infrastrukturen.

Herr talman! | och med att Trafikverket inte har ett sadant uppdrag i
dag och Miljopartiet véljer att avsla fragan om ett nationellt cykelkansli
eller kompetenscenter undrar jag vad alternativet ar. Vilka atgarder tanker
ni vidta for att ndgon annan ska gora det har arbetet, Karin Svensson
Smith? Jag uppfattar det som att vi &r 6verens om att det ar viktigt.

Anf. 111 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Nar det galler markéatkomsten &r det en fraga som vi inte
kanner oss ndjda med pa nagot satt. Jag har, tillsammans med just Karolina
Skog, tagit initiativ till en cykelhighway mellan Malmé och Lund. Om
manga ska anvanda den forutsatts det att det ar en gen cykelvag. Den fra-
gan arbetar vi alltsa definitivt vidare med i Miljopartiet.

Nar det galler ett kansli star jag for mina argument mot det. Det innebéar
dock inte att man inte ska inrétta ett sarskilt kompetenscenter for cykel-
forskning. Men det &r stor skillnad pa ett cykelkansli och ett kompetens-
center som dr forskningsinriktat.

Jag tror att Nina Lundstrom inte kommer att ha anledning att klaga pa
det fler ganger. Jag ar ganska forvantansfull nar det galler att ett kompe-
tenscenter for cykling kommer att bli av inom en inte alltfér avlagsen fram-
tid.

(forts. § 10)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.57 pa forslag av talmannen att ajournera
sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle &ga rum.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.
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Prot. 2016/17:118 &9 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens sammantrade
1juni

UU3 Norden

Punkt 1 (Det nordiska samarbetet m.m.)
1. utskottet

2.res. 2 (SD)

3.res. 3(V)

4.res. 4 (KD)

Forberedande votering 1:

18 for res. 3

15 for res. 4

271 avstod

45 franvarande

Kammaren bitradde res. 3.

Férberedande votering 2:

41 for res. 2

17 forres. 3

246 avstod

45 franvarande

Kammaren bitradde res. 2.
Huvudvotering:

155 for utskottet

41 for res. 2

109 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 S,19MP, 17C, 17 L
For res. 2: 40SD, 1 -

Avstod: 2S,74M,1MP, 17V, 15 KD
Franvarande: 9S,9M,7SD,5MP,5C,4V,2L,1KD,?2-

Punkt 4 (Nordiskt samarbete inom forsvar)
1. utskottet

2.res. 9 (M)

3. res. 10 (SD)

Forberedande votering:

74 for res. 9

41 forres. 10

190 avstod

44 franvarande

Kammaren bitradde res. 9.
Huvudvotering:

190 for utskottet

74 forres. 9

41 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 104 S, 20 MP, 17 C, 17V, 17 L, 15KD

For res. 9: 74 M

Avstod: 408D, 1-

Franvarande: 9S,9M,7SD,5MP,5C,4V,2L,1KD,2-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU24 Vissa socialforsakringsfragor
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 10 (forts. fran § 8) Cykelfragor (forts. TU16)

Anf. 112 BORIANA ABERG (M) replik:

Herr talman! Jag ska stélla nagra fragor till Karin Svensson Smith.

Karin Svensson Smith har alltid profilerat sig som en aktiv cykelpoli-
tiker och &ven som en inbiten cyklist privat. Hon var med pa tillkinnagi-
vandet om en cykelstrategi. Formodligen har hon ocksa varit valdigt aktiv
vid framstéllandet av denna strategi.

Darfor vill jag fraga: Ar Karin Svensson Smith néjd med resultatet? Ar
det nagonting som hon sérskilt saknar i denna strategi?

Anf. 113 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag ar ndjd med att vi i utskottet kunde samla oss till ett
tillkannagivande. Innebérden av det ar ju att staten maste ta ett ansvar. Det
ar inte bara kommunernas uppgift att se till att det blir sédana villkor att
fler cyklar i stallet for att kora bil — detta for klimatets och hélsans skull.

Jag ar nojd med att vi pa knappt tre ar har astadkommit mer &n vad ni
gjorde under atta ar. DA blev det bara en utredning och inga forslag.

Det &r klart att jag garna skulle se fler saker sd smaningom. Jag ser
cykelstrategin som ett forsta steg. Det som ligger néra till hands och dér
trycket fran Sveriges cykelstader ar ganska stort ar att satta upp ett mal for
cykling. Forst nar man har ett tydligt mal kan man utvardera och hitta ratt
atgarder for att nd det malet. Vi behover ha mer underlag innan malet ska
formuleras.

Frégan om markatkomst ar otroligt viktig for att bryta den planering
som under 50 ar har satt bilen forst och cykeln som négonting vid sidan av
ifall det finns plats. Det maste man &ndra pd, och vi r inte fardiga dar. Det
&r ett bra forsta steg, men vi behdver géra mer.

Anf. 114 BORIANA ABERG (M) replik:

Herr talman! Jag uppskattar att Karin Svensson Smith ar sjalvkritisk.
Mycket riktigt var cykelorganisationerna ganska besvikna pa resultatet.
Den langa vantetiden pa tva ar har skapat stora forvantningar. Man gav
sken av att man skulle involvera sig med organisationerna. Till slut kdnde
de sig lite snuvade pa konfekten. De till och med uttryckte att regeringen
hade varit feg.
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Forutom detta med mal har det framforts kritik om att det ar brist pa
resurser. Det har i princip inte avsatts ndgra pengar att tala om.

Det saknas ocksa en idé om utvardering. Hur foljer man upp denna
cykelstrategi, och vem gor det? Bade cykelfragor och samhallet utvecklas.

Jag saknar till exempel frdgan om forméansbeskattning. Om en arbets-
givare ger en cykel till en arbetstagare far inte skatteeffekten bli som att
arbetstagaren sjalv hade kopt cykeln.

Cykelorganisationerna har dven tagit upp en fraga om lagstiftningen.
Det ar oklart hur lanen kan sakna medel till steg 1- och steg 2-atgérder for
cykelvégar nér lansplanerna upprattas. Det vore véldigt bra om Karin
Svensson Smith kan ta tag i detta.

Anf. 115 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det &r nog ett riktigt konstaterande att jag inte pa nagot
satt har lamnat dessa fragor. Jag kommer att fortsatta att jobba malmed-
vetet med det har. Jag har aterigen nollvisionen som férebild. Man kan inte
ha ndgon utvardering om man inte har ett mal. Man maste ha ett mal for
att veta vart man ska. D& kan man aven se vilka atgarder som leder dit och
sedan utvardera och andra dessa medel om man inte nar dit man ska.

Det som ocksa var en framgangssaga for nollvisionen var att man hade
en tydlig ansvarsfordelning, till exempel vad Trafikverket skulle géra. Tra-
fikverket var dessutom proaktivt i alla de atgarder som sammantaget skulle
leda till att man kan fardas sikrare pa vagen utan att riskera olyckor med
dodlig utgdng. Aven Rikspolisstyrelsen hade ett tydligt uppdrag, som
géllde 6vervakning av hastigheter.

Jag tror att man i nésta steg for en cykelstrategi faktiskt maste ha ett
tydligt mal, ett utpekat ansvar for vem som ska gora vad samt en uppfolj-
ning. Det glader mig att vi ar s& manga i utskottet som engagerar 0ss i
detta, for det &r en dialog mellan regering och riksdag som totalt sett kan
ge det som ar vart gemensamma ansvar, namligen att Sveriges invanare
ska ha béttre forutsattningar for cykling.

Anf. 116 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! | anledning av Karin Svensson Smiths anférande har jag
tva fragor.

Under flera ar, 2007-2016, minskade utslappen av klimatgaser i vart
land. Nu okar &terigen utslappen fran trafiken och samhéllsverksamheten
i landet.

Miljopartiet sitter i Sveriges regering med sarskilt ansvar for miljofra-
gorna. Ni annonserade mycket lange en cykelstrategi vars innehall vi sam-
fallt har konstaterat ar ratt mediokert. | sitt anforande uppehaller sig Karin
Svensson Smith lika mycket i Lund och Danmark som i riket i 6vrigt. Ar
Miljopartiet n6jt med innehallet i den cykelstrategi som har presenterats
for riksdagen?

Min andra fraga géller flygskatten, som Karin Svensson Smith namnde
i sitt anforande. Naval, det &r inte en skatt vi har att avgora har i dag. Men
vad &r, menar Karin Svensson Smith, den miljoméassiga nettoeffekten en-
ligt den utredning som Flygskatteutredningen har presenterat? Pa vilket
satt skulle en flygskatt innebéra en miljénytta i vart land?



Det ar anda pa grund av miljényttan som alla vi som deltar i dagens
debatt brinner for cyklar, herr talman. Vi tror att en utdkad anvandning av
cykel i vart land ocksa skulle innebara miljoméassiga fordelar.

Karin Svensson Smith ndmnde sjalv flygskatten. Jag ar intresserad av
att fa veta vilken miljomassig effekt som finns av den flygskatteutredning
och den flygskatt som regeringen och darmed Karin Svensson Smith star
bakom.

Anf. 117 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Som jag tidigare sa dr detta den forsta nationella cykel-
strategin, och den ska betraktas som ett forsta steg i ndgot som maste bli
mycket mer om vi ska uppna malen.

Det ar inte bara alarmerande att vaxthusgaserna inte minskar; det ar
valdigt ont om tid att vanda den oceanangare som i hig hastighet gar rakt
at fel hall. Méanga atgarder maste vidtas for att vanda den ratt.

Sarskilt oroad ar jag 6ver att cyklingen bland barn och unga minskar.
Det &r delvis infrastrukturministerns uppdrag att hjalpa till att vanda pé
detta, men det &r ocksa uthildningsministerns. Vi har haft en stor diskus-
sion om idrott och hélsa, men vi maste ocksa se till att barnen cyklar till
och fran skolan om vi ska na vara mal. Det &r alltsd inte bara en minister
utan flera som maste hjalpas at.

Samtidigt som man gor det enklare att gora ratt maste man ocksa gora
det dyrare att gora fel. | det sammanhanget maste vi ocksa fa till en flyg-
skatt och flera andra skatter, vars sammantagna effekt &r att oljeburna
transporter ska bli dyrare. Vi har sé ont om tid att nd malen att ga fran tio
ton kol till ett ton kol per invanare att man méste anvanda bade morétter
och piska. Att bara ha information och valvilligt prat hjalper inte, utan man
maste ha atgarder som visar att man menar allvar. Da maste all anvandning
av fossila brénslen bli dyrare.

Anf. 118 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Karin Svensson Smith har ytterligare tva minuter pa sig
att svara pa de fragor som jag stallde.

Ar Karin Svensson Smith, foretradare for Miljopartiet i denna debatt
och vars partikamrat &r ansvarig for miljopolitiken i landet, ndjd med in-
nehallet i den cykelstrategi vi har att hantera?

Nar det galler frga 2 kan Karin Svensson Smith ocksa passa pa att
kommentera facit for, nar jag nu ndmner det, den miljomassiga effekten av
en flygskatt. Karin Svensson Smith drivs av att det ska vara dyrt att géra
fel. Ar det inte annu béttre, herr talman, om det &r bade klokt och rationellt
att gora ratt?

Enligt Naturvardsverket, som vi dnda bada kan luta oss mot som va-
rande expertmyndighet, motsvarar den samlade effekten i bésta fall
COs-utsldppen av cigarettrokning i vart land. Detta framgar i den flygskat-
teutredning som Karin Svensson Smith lutar sig mot. Ar det inte lite tokigt,
herr talman och Karin Svensson Smith, att klubba till ménniskor med en
mobilitetsskatt pd 1-2 miljarder kronor for att man tycker att det kanns
skont att sla till flyget? Vore det inte battre om den energin hade anvénts
till att lagga fram en cykelstrategi med ett innehall som hade inneburit reell
miljonytta?

Jag ser fram emot svaren.
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Anf. 119 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Centerpartiet har alldeles uppenbart pretentioner pa att
vara den grona rosten i Alliansen, vad nu Alliansen é&r.

Det blir ett problem med detta, tycker jag. Mal &r bara intressanta om
man har atgarder som &r trovardiga for att na dit. Vilken signal sander man
ut till ménniskor om det kostar ett par hundralappar att flyga i Europa? Om
vi ska fa manniskor att i storre utstrackning anvanda tag i stallet for flyg
och forlagga sina semestrar inom ett kortare avstand fran Sverige maste
det bli dyrare att flyga. Det finns ingen mdjlighet i vérlden att vi Klarar
klimatmalen utan detta.

Det stora problemet med den miljoretorik som Centerpartiet framfor &r
att man sager att man vill ndgonting, men man sager nej till alla medel som
nér dit. Det vore mer relevant om ni sa att flygskatten inte ar tillrackligt
stor och att det maste bli dyrare att forstora klimatet. Om ni hade kritiserat
oss for detta hade jag haft en viss respekt for det men inte for att det ska
vara gratis att forstdra. Vilket ansvar visar vi for kommande generationer
om vi har ett helt obeskattat transportslag?

Flyget betalar bara inrikes moms pa sina resor. | dvrigt ar det ett skatte-
fralse som forstor varlden. Vi maste ha mycket tydliga styrmedel. Jag tyck-
er att Centern har en hemléxa att gora, och den &r inte liten i detta avseende.

Anf. 120 JOHAN ANDERSSON (S):

Herr talman! | dag debatterar vi trafikutskottets betdnkande TU16 Cy-
kelfragor. | betankandet behandlar vi totalt 40 yrkanden fran allménna
motionstiden samt 12 reservationer.

Jag som nu har varit med i utskottet i ett par ar och har haft ansvar for
cykelfrdgorna kan konstatera att det politiska fokuset i alla partier hela ti-
den véxer nér det géller cykel. Det finns ett stort intresse for cykel i trafik-
utskottet, vilket ar positivt. Detta har vi méarkt hos alla foretradare, inte
minst i denna debatt.

Jag vill borja med att yrka bifall till forslaget i betdnkandet och avslag
pa alla reservationer.

Sa kom antligen denna skrift som vi har langtat efter, vantat pa och
saknat. Jag har statt har i talarstolen ett antal ganger och sagt att den snart
kommer, och nu har den lagts fram. Tva &r har det tagit. Jag ar faktiskt
ndjd med strategin, men jag tror att flera av alliansforetradarna har i kam-
maren inte har l&st den ordentligt. Det finns flera delar. Det har ska natur-
ligtvis foljas upp, vilket tydligt framgar i strategin. Déar star att uppfélj-
ningsansvaret for detta avilar regeringen. Dérfor ar det naturligtvis extra
viktigt att den regering som i dag styr landet ocksa har méjlighet att folja
upp den efter valet 2018 och fortsatta med atgarder och forslag.

Det &r en hemléxa till er: L&s strategin igen ganska noga!

Detta ar den forsta strategin i sitt slag. Vi hade en alliansregering i atta
ar. Det togs fram en cykelutredning som var bra; det maste jag saga. Kent
Johansson gjorde ett valdigt gott arbete. En hel del av de férslag och idéer
som han tagit fram har ocksa hanterats kopplat till cykelstrategin. Natur-
ligtvis har det varit ett led i den.

Vi pekar pa fem insatsomraden i det fortsatta arbetet: cykeltrafikens
roll i samhéllsplaneringen, okat fokus pa grupper av cyklister, framjandet
av mer funktionell och anvéndarvénlig infrastruktur och en saker cykeltra-
fik samt forskning och innovationer.



Regeringen kommer naturligtvis att folja upp med konkreta uppdrag
och utreda saker som ska verkstallas pa sikt. Tva uppdrag har redan lam-
nats. Det ena handlar om barn och ungdomar — hur gor vi for att fa fler
barn och ungdomar att cykla? Detta ar sérskilt alarmerande. For 20 ar se-
dan var det 22 procent av ungdomarna mellan 15 och 24 &r som anviande
cykeln dagligen. | dag &r det nere pa 12 procent. | utskottet har vi vid flera
tillfallen pratat om hur viktigt det &r att man lagger grunden for att kunna
anvanda sig av cykeln inte minst utifran ett folkhalsoperspektiv, ndgot som
ar nog sa viktigt.

Det ar det ena uppdraget som regeringen har beslutat om. Det har gatt
till VTI tillsammans med Boverket.

Det andra uppdraget ar cykelforskningen, det vi har pratat om har.
Ibland pratar vi lite vanvordigt om cykelkansli, och vi pratar om forskning
och andra delar. Det ar ocksa ett uppdrag som har getts till VTI, ndgot som
jag tycker kéanns tryggt. Manga av oss har traffat foretradare fran VT1 och
vet att de har personal som ar oerhért kunnig i dessa fragor.

Uppdragen ska redovisas ganska snabbt, detta for att vi ska fa ett un-
derlag nér beslut sedermera ska fattas. Inte nog med det: Det kommer fler
uppdrag som ska levereras i nartid kring flera omraden som ocksa har be-
lysts i cykelstrategin.

Den regelpromemoria som finns med kring detta och som gick ut pa
remiss samtidigt har vi fatt del av. Infrastrukturminister Anna Johansson
pekade nar hon var hos oss i utskottet pa ett antal omraden som man har
remitterat ut med forslag pa en lagandring som ska trada i kraft den 1 ja-
nuari 2018.

Det handlar om att cykla pa korbana dven nar det finns en cykelbana.
Det handlar om hastighet i titbebyggt omréde. Det handlar om cykelgator
och vagmarkering for cykelbox. Flera av oss var med cykelnatverket i gar
och fick pa ort och stille uppleva fordelen med cykelboxarna nar vi cyk-
lade hér i Stockholm, dér det &r valdigt mycket trafik. Det handlar om for-
enklad markering av cykelpassage och cykeléverfart. Det handlar om ga-
ende pa gang- och cykelbana och markering av dvergangsstallen pa cykel-
banor.

Dessa delar har man nu lamnat ut pa remiss till ett stort antal kommu-
ner, organisationer och andra som ar oss narstdende nar det galler cykel-
fragorna. Sedan kommer det tillbaka, och avsikten ar da att det ska inforas
som lagandringar, naturligtvis beroende pa hur remisserna gatt.

Det pagar alltsé valdigt mycket. Jag tycker att det har Iatit lite i debatten
som om det inte har hant ndgonting med detta, men pa tva ar har vi faktiskt
levererat en cykelstrategi. Det &r, aterigen, en strategi som ska vara le-
vande. Den ska ocksa foljas upp utifran det jag sa inledningsvis.

Nér jag l&ser era reservationer kan jag tycka att cykelstrategin svarar
pa mycket av det, men jag kan ocksa ha viss forstaelse for att ni tycker att
man skulle ga langre. Det skulle jag ocksa ha tyckt om jag suttit i opposi-
tion. Jag har varit oppositionspolitiker lokalt, s& jag vet precis hur det dar
fungerar. Men det galler ocksa att lasa igenom det som verkligen finns och
se det.

Det kommer alltsa att komma fler férslag kring detta, inte minst runt
de delar som jag har belyst.
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Jag vill ta upp en fraga till. I mars méanad hade vi ett seminarium som
flera i utskottet var pa, nar det galler mojligheten att anvéanda det allmanna
vagutrymmet till tavling. Det som pagar nu ar att man har klarat ut att det
inte behdvs nagra forandringar nar det galler lagstiftning, utan det handlar
mer om en tolkning och anpassning.

Dar har Trafikverket nu utsett personer som kommer att jobba direkt
mot de organisationer som sa onskar for att underlatta arbetet. Detta ser
jag som att det finns ett nytdnkande kring hur det fortsatta arbetet sker med
kontakter via Trafikverket och andra.

Det har alltsa skett valdigt mycket nar det géller arbetet kring cykling,
aven om vi har en hel del saker kvar att gora. Jag ar naturligtvis jatteoroad
over att skadefrekvensen har dkat nér det galler cyklister. Det dr ingen
trevlig lasning Gver huvud taget, och jag tycker att det visar att vi maste
jobba vidare med den hir strategin. Vi maste halla den levande, vi méste
hélla den uppe i debatten och annat.

Jag ser fram emot att vi i det fortsatta arbetet i utskottet och har i kam-
maren kommer att jobba med cykelstrategin. Det &r en produkt som visar
att vi dr pa vég at ratt hall, men det tar sin tid. Det var ett antal ar nér vi
inte gjorde sarskilt mycket pa cykelomradet, och nu férséker vi gora det.

En sak till som &r valdigt gladjande och som flera varit inne pa handlar
om arbetet lokalt och regionalt. Jag kommer fran ett lan dér regionen har
fattat beslut om att gora en regional cykelplan. Jag blev jatteglad nér jag
laste det. Man har pa ett ambitiost sétt tittat p& mojligheten att knyta ihop
kommunerna nér det géller cykelbanor, cykelatgarder och annat.

Min kommun blev nést bést i rankningen av cykelkommuner. Karin
Svensson Smith var snabb med att sédga att Lund var den basta, och sa var
det, men Motala &r tvaa. Vi jobbar ocksd med en cykelplan som &r véldigt
ambitiés, och det visar att det finns ett stort fortroende och ansvarskan-
nande for de har frdgorna dven lokalt och regionalt. Dar har vi en viktig
fortsatt kunskap att bara med oss, och det galler ocksa att visa pa vikten
och vérdet av att kunna jobba med dessa fragor.

Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till utskottets férslag i be-
tankandet och avslag pa samtliga reservationer.

(Applader)

| detta anférande instdimde Lars Mejern Larsson, Rikard Larsson, Pia
Nilsson, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S).

Anf. 121 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Jag noterade att Johan Andersson i sitt anférande talade
om att vi skulle I&sa den nationella cykelstrategin. Jag har l&st den, och jag
har aven last betankandet dar det finns svar pa varfor vissa forslag avslas.
Jag noterar da att det i betdnkandet pa s. 30 star att utskottet konstaterar att
fragan om till exempel expropriationsmajligheter — markatkomsten — for
nationella och regionala cykelleder inte behandlas i den nationella cykel-
strategin.

Det finns ett antal liknande frégor som inte behandlas av den nationella
cykelstrategin, och darfor har jag en fraga till Johan Andersson precis som
jag hade till Karin Svensson Smith.



Nér det galler anlaggning av bilvagar behdver man kunna lagga dem
gent, och man maste tanka fran A till B niar man planerar. Det vet vi, och
vi har lagstiftning som stoder det. | forsta hand kommer man éverens pa
frivillig vag, men i nasta led har man lagstiftning som kan stétta upp pla-
neringen. For cyklingen finns ingen sddan motsvarighet.

Det andra dilemmat &r att ansvarigt verk, Trafikverket, med den lag-
stiftning vi har i dag inte ens far anlégga en fristdende cykelvdag om man
inte forst anlagger en bilvég.

Vi har en rad sadana har problem som riksdagen faktiskt kan paverka,
for de har fragorna kan kommunerna sjélva inte ha radighet 6ver.

Da ar min fraga till Johan Andersson: Vad ar nasta steg, med tanke pa
att den nationella cykelstrategin inte hanterar frdgan och det stér att det
inte heller finns nagot arbete fran regeringen rérande fragan, som man
anda har antyder ar viktig?

Anf. 122 JOHAN ANDERSSON (8S) replik:

Herr talman! Tack, Nina, for fragan! Med det har sager vi inte att fra-
gan inte ar viktig. Fortfarande ar det sa att den &r trixig. Man behover hitta
ett satt att kunna hantera detta. Att fragan inte behandlas i cykelstrategin
tycker jag ar ganska okej. Det handlar mycket om juridik i den hér delen.

Min bild av fragan &r att den anda kommer att hanteras i lite olika sam-
manhang. Sedan ar det en lagstiftning som &r trixig — vi pratar om plan-
och bygglagen, och vi pratar om exproprieringslag och annat. Jag har tidi-
gare varit lokalpolitiker och ocksa jobbat en hel del med detaljplanefragor,
och jag vet hur krangligt det &r med det har. Om en markagare nekar ar det
nast intill omdjligt att komma vidare i dag.

Jag vill nog anda séga till Nina att den har fragan lever vidare hos oss.
Att den inte &r avgjord i samband med cykelstrategin ar en del i det, men
vi far val hantera det pa annat satt da.

Anf. 123 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Det som ibland kan gora en fundersam é&r att den har fra-
gan nu faktiskt har funnits i riksdagens hantering under nagra ar. Det har
varit en brist pa forslag. Fragan fanns med i revideringen av anlaggnings-
lagen 2015. Dér fanns Liberalernas motionsférslag om att se 6ver just den
hér fragan med anledning av att cyklingen inte far samma forutsattningar.
Liberalerna lade ocksa fram ett forslag i samband med infrastrukturpropo-
sitionen i samma fraga, och nu &r vi inne i debatten igen.

Lantmateriet tog upp dilemmat i sin rapport dar man tog fram och pro-
blematiserade fragan. Likasa har Trafikverket tagit fram ett pm om just de
har fragestallningarna i samband med Sverigeforhandlingen. Det finns
alltsd manga aktiva aktérer som ocksa ser dilemmat i att det inte finns na-
gon mdjlighet att ta de har gena vagarna. Karin Svensson Smith réknade
pa vad det innebar i kilometer nar man inte kan dra fram lederna. Vi har
ocksa viktiga turistleder som inte kan dras fram for att det inte finns nagot
verktyg for det.

Jag menar att det alltid finns méjlighet att komma fram den frivilliga
végen, men det behdvs ocksa ett stod i lagstiftningen. Sedan tycker jag att
det &r alldeles utomordentligt om Johan Andersson kan utveckla vad nésta
steg 4r, for man kan kinna en frustration over att det har ar ndgot som
kommunerna inte kan géra nagonting at. Har maste riksdagen agera.

Prot. 2016/17:118

1juni

Cykelfragor

71



Prot. 2016/17:118
1juni

Cykelfragor

72

Jag ska avsluta med lite berém, herr talman. Jag tycker att det ar allde-
les utomordentligt att Johan Andersson beror det arbete som pagar nar det
galler allmanna vagar och den typen av fragestallningar. Jag ar glad éver
att fragorna flyttas fram, men jag tycker att det ar vanskligt om man hela
tiden skjuter dver vissa fragor till kommunerna som kommunerna inte har
radighet over, och jag ér lite besviken Gver att det har &r tredje gangen i
nartid som vi inte kunde komma langre fram i fragorna.

Jag hoppas verkligen att vi kan fa nagon form av tidtabell eller kanske
ett nationellt cykelkansli som kan se till att driva pa fragan. Det vore vél
alldeles utomordentligt.

Anf. 124 JOHAN ANDERSSON (S) replik:

Herr talman! Jag tror inte att ett cykelkansli reder ut den dar delen, for
det handlar om lagstiftning. Det handlar om exproprieringslagstiftningen
och om plan- och bygglagen kopplat till detaljplanerna. Det ar s&. Det ar
alltsa flera delar.

Sedan kan man val ha en fundering pa varfor det inte har losts under
tidigare ar. Den har fragan &r inte ny. Jag upplevde den ganska rejalt under
mina ar som kommunalrad, och det ligger en bit tilloaka i tiden nar det
ocksa har varit andra styren. Det visar val ocksa pa att fragan inte ar sa
oerhort enkel att hantera.

Jag kan bara vidhalla det jag sa om att vi sjalvklart far ta med oss fragan
i det fortsatta arbetet pa olika satt. Nina Lundstrom har all mojlighet att
ocksa paverka fran sitt hall.

Anf. 125 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Okad cykling &r en viktig klimatfraga. For varje bilresa
som vi ersitter med en cykeltur gor vi en klimatvinst. Det galler forstas
alla bilresor som vi kan ersétta med cykel och kollektivtrafik. Cykel och
tag. Cykel och buss.

Nér jag har cykelsemestrat i Danmark, Tyskland och USA har det har
gatt jattebra. 1 USA hade till exempel alla bussar cykelhallare fram — s
kom de fran fabriken — sa nar jag kroknade i hettan kunde jag bara lyfta
upp cykeln pa bussen och fortsatta till narmaste stad. | Danmark har sa gott
som alla tag sarskilda vagnar dar man kan dra med cykeln. Men i Sverige
ar det bade begréinsat och oférutsagbart om man kan ta med sig cykeln i
kollektivtrafiken.

Jag kan forsta att man inte kan tillata cyklar pa bussar och spérvagnar
och i tunnelbanan i rusningstrafik har i Stockholm, till exempel. Men det
ar svarare att forsta att man inte far gora det i lagtrafik eller varfor det ar
sa fa av landsbygdens bussar som erbjuder den har méjligheten i Sverige.

Det ar ocksa svart att forsta varfor vissa lanstrafikbolag tillater att man
tar med cyklar pa taget och andra inte. Vissa tagbolag, till exempel SJ, har
helt tagit bort mojligheten att ta med cyklar pa taget. Det gor att det ar
mycket svart att cykelsemestra i Sverige. Ska jag dka ned till Skane och
cykla far jag hanga min cykel pa bilen och kéra 50 mil i stéllet for att ta
med cykeln pa taget. Det &r jattemarkligt.

Det ar ocksa lite markligt eftersom det stér i det har betankandet att det
finns en EU-reglering som sager att jarnvagsforetagen ska ge resendrerna
mojlighet att ta med sig cykel pé tag. Det verkar som att den regeln tolkas



annorlunda i andra EU-lander an i Sverige. Vi brukar ju vara rétt lydiga
med att félja EU-regleringar i andra sammanhang.

Jag har en motion i det har betdnkandet. Jag har motionerat forut och
jag tanker fortsatta motionerna om att vi ska lagga in en skrivning i kol-
lektivtrafiklagen om att det ska bli obligatoriskt att stalla krav bade pa upp-
handlad och pa kommersiell trafik sa att resenarerna ska kunna ta med sig
cykel i kollektivtrafiken. Sjalvklart ska det kravet inte utformas s att det
tranger ut resenarerna.

Utskottet skriver i betdnkandet att man tycker att det har ar upp till
trafikmyndigheterna, och visst, jag har all respekt for det, men det &r kons-
tigt att den har mojligheten tolkas sa olika i olika delar av landet.

Jag maste nog anda saga att sdval for arbetspendlarna och for dem som
tar en tur pa fritiden och ska halsa pa sldkt och vanner som for turismen ar
det viktigt att vi far samlade och lattforstaeliga regler kring vad som galler
i kollektivtrafiken i Sverige rérande mojligheten att kombinera cykel och
kollektivtrafik.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)

§ 11 Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU17
Jarnvags- och kollektivtrafikfragor
foredrogs.

Anf. 126 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Transportsystemet ar Sveriges blodomlopp och en forut-
sattning for vart valstand och var valfard. Det ar en forutsattning for att
manniskor ska kunna ta sig till och fran jobbet, och det ar en forutsattning
for att naringsliv och industri ska kunna fa sitt gods levererat. | det har
blodomloppet behdvs forstds en kombination av alla trafikslag. Men vi ar
hér i dag for att ndrmare diskutera svensk jarnvag och kollektivtrafik.

Det ar mycket som behover goras, herr talman, men innan jag aterkom-
mer till en del av de konkreta forslag som vi for fram fran Moderaternas
och Alliansens sida i just det har betankandet maste jag saga nagra ord om
elefanten i rummet. Det dr den elefant som innebdr att regeringen vill lova
bort 230 miljarder eller mer — vi vet ju inte vad slutnotan kan tankas bli —
pé s kallade hoghastighetstag samtidigt som regeringen varken kan upp-
visa pengar eller plan for hur det har ska ga till och samtidigt som man
bortser frdn ménga andra viktiga behov i dagens jarnvag och for den delen
pa vara vagar och som da kommer att beh6va prioriteras bort.

Moderaternas ingang nér det galler jarnvéagen ar att satsa pa att under-
halla och bygga ut den jarnvéag vi har. Det &r ett béttre alternativ &n att lova
bort hundratals miljarder till ett osékert projekt som enligt de flesta, for att
inte séga alla, kalkyler &r véldigt oldnsamt for samhéllet.
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Svensk transportpolitik star infor ett vagval, herr talman. Regeringen
héller krampaktigt fast vid att hoghastighetsjarnvag ska byggas trots att
projektet har sagats pa bade langden och tvaren av experter och det saknas
ett brett stdd i riksdagen for projektet. Har &r Moderaterna tveksamma.

Herr talman! Hoghastighetsprojektet kostar 230 miljarder, och erfaren-
heten fran andra projekt visar att kalkylen brukar 6verskridas. Vi kan ocksa
konstatera att 230 miljarder motsvarar den totala budgeten for jarnvégsin-
vesteringar i minst tre decennier framdver.

Det finns en del missforstand dar ute, men regeringen har varit tydlig
med att pengarna for hoghastighetsjarnvag ska tas fran de nationella an-
slagen. Det har Anna Johansson varit véldigt tydlig med. Da riskerar man
att sla undan benen for den jarnvag vi har i dag och det jarnvagsunderhall
som vi alla har lovat att inte anvanda som en budgetregulator i framtiden.
Det &r oréttvist.

Samtidigt ar det viktigt att syna hur regeringens retorik hanger samman
med de prioriteringar man de facto goér i kronor och dren. Regeringen har
ganska hog svansféring, men i grunden lovar man runt och haller tunt. De
pengar man skjuter till & ju inte for mer &n att bygga Ostldnken och
strackan Lund—Hassleholm. Lund—-Hé&ssleholm motiverade infrastruktur-
ministern med att den insatsen behdver goras oavsett om det blir hdghas-
tighetsjarnvég eller inte. Ibland undrar man néstan om ministern sjalv tror
pa projektet. Men man driver det vidare.

Hoghastighetsjarnvag skulle ta ungefar 30 &r att bygga — i normal
byggtakt. Men regeringens instéllning ar att den ska byggas i den takt
ekonomin tilldter”. Det &r ju véldigt ospecifikt och luddigt. Ingen i dag
levande manniska vet alltsd nar projektet kommer att sta fardigt, och jag
tror att alla kan vara Gverens om att det inte finns nagon logik i att bygga
enstaka snuttar av hoghastighetsjarnvag. Jag har till och med hort trafikut-
skottets egen ordforande konstatera att har maste man tanka i system.

Herr talman! Samtidigt som regeringens prestigeprojekt upptar bade
tid och pengar fungerar den jarnvag vi har i dag alldeles for daligt. Det
finns stora behov av underhall, frin Malmbanan i norr till Vastkustbanan
i soder, och bade gods och pendlare blir staende nar infrastrukturen inte
haller mattet.

Moderaterna vill att den infrastruktur vi har ska fungera. Alldeles for
lange har politiker varit intresserade av att klippa band och jaga pressklipp
snarare 4n av att ta hand om det vi har. Alliansregeringen dndrade pa det
genom att dubblera anslaget till jarnvagsunderhall. Fran Moderaternas sida
fortsatter vi att prioritera stora 6kningar av jarnvagsunderhallet.

Parallellt med detta sager vi att vi behover ny kapacitet i var jarnvag.
Det vet alla som anvander den fran tid till annan. Det &r trangt pd manga
spar. Har och var behdéver vi dubbelspar, fyrspar och ibland faktiskt helt
nya banor. Men for det kan vi bygga ut vanlig jarnvég och inte bygga snut-
tar av dubbelt s& dyra hoghastighetsbanor.

Dessutom, herr talman, bor det val ségas att vi behdver jarnvagssats-
ningar som kommer hela landet till del.

For att ytterligare starka var jarnvag har Moderaterna och Alliansen
flera forslag. Det handlar om att fortsétta satsa pa drift och underhall. Det
handlar om att utveckla konkurrensen sa att fler resenarer far flera alterna-
tiv att vélja mellan. Det handlar om att se dver skyddet i och kring var
infrastruktur for att 6ka tryggheten fér dem som anvander den.



Fler aktorer inom jarnvagen leder till valmdjligheter for resenérerna
med fler avgangar och lagre priser som foljd. Nar alternativen blir fler
maste operatdrerna tavla om basta kvalitet och upplevelse for resenérerna
— till gagn for att utveckla jarnvagen som ett attraktivt transportsatt.

Inom flyget har resendrerna ganska lange kunnat anvénda sig av olika
bolag, men inom jarnvagen har alternativen varit fa eller inga. Nar MTR,
for att ndmna ett exempel, ger SJ konkurrens pd strackan Stockholm-Gote-
borg ser vi att avgangarna blir fler och resenarsnyttan storre.

Men det aterstar en hel del, herr talman, for att konkurrensen ska bli
likvardig. Jag tanker inte g in pa alla fragor om depaer och signalsystem,
men jag tror att det &r viktigt att regeringen och ansvariga myndigheter ser
till att konkurrensvillkoren faktiskt ar likvérdiga. Ska vi géra jarnvagen
attraktiv tror jag att det behdver vara fler &n ett bolag som erbjuder resor
pé langa strackor.

Herr talman! | december 2015 éverldmnade Gunnar Alexandersson det
slutbetidnkande som alliansregeringen bestallt om skicket pa svensk jarn-
vag. Det ar troligen den storsta Gversyn av svensk jarnvag som nagonsin
utforts. Utredningen presenterar en lang rad atgarder for att forstarka vart
jarnvagsnat.

Det ar darfor under all kritik — det hér har jag sagt forut, men jag vid-
haller det — att regeringen inte ens skickar den har utredningen pa remiss
utan begraver den internt ndgonstans pa Regeringskansliet. Det &r nog inte
en vild gissning, det kanske kan vara s, att regeringen helt enkelt inte
tycker om de slutsatser som Alexandersson drar eftersom de i delar gar i
motsatt riktning till den politik regeringen sjélv bedriver.

Herr talman! Det &r hog tid att vi inser att storleken pé pengapasen inte
ar avgorande for allt — inte heller nar det galler jarnvagsunderhallet. Un-
derhéllspengarna kommer inte alltid ut till sparen; det har vi sett nar vi fran
olika sidor av politiken forsokt satsa medel pa att forstarka jarnvagen.
Pengarna kommer inte ut, och da ar det otroligt viktigt att Trafikverket
arbetar mer systematiskt for att fa battre kontroll pa hur jarnvagen ser ut
dér ute och ta fram en nationell underhallsplan for att se till att vi far nytta
av de pengar Vi satsar.

Tyvarr later regeringen ideologi ga fore resultat nar det galler jarnvags-
underhéllet. Forskningen och nu senast Alexanderssons stora utredning vi-
sar att konkurrens och fler aktorer som bidrar till att underhélla var jarnvag
Okar effektiviteten. Trots det bedriver regeringen experimentverkstad, dar
man vill aterforstatliga underhallet.

Jag 4r den forsta att forespréka att Trafikverket ska ta storre kontroll
och besiktningsansvar, herr talman, men mer av socialism och monopol &r
aldrig en bra lgsning pa samhéllsproblem — inte heller for jarnvagen. Nej,
det ar i konkurrens som bast resultat kan uppnas och varje investerad krona
av skattebetalarnas pengar kan anvandas pa basta stt.

Herr talman! Moderaterna vill inte bara ha ett fungerande transportsy-
stem. Vi vill ha ett sékert transportsystem.

| april drabbades Stockholm av ett fruktansvart terrordad genom kap-
ningen av en lastbil, som kdérde langs med Drottninggatan och berdvade
fem méanniskor livet.
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I kampen mot terrorism ska vi aldrig géra partipolitiska poanger av
manniskors sakerhet. Jag ar darfor positiv till de initiativ som infrastruk-
turministern tagit till samtal med akerinéring och lastbilstillverkare for att
se till att liknande attacker inte ska kunna intréaffa.

Men vi kan konstatera att det behdvs ett bredare grepp nar vi ser att det
har gjorts forsok att kapa tag i liknande terrorattacker i Europa och nar vi
ser att vart jarnvagsnét trots alla manniskor som ror sig dar, bade pa vara
stationer och ombord pa vara tag, inte har fullgod sékerhet. Vi maste fun-
dera pa om det finns skal att se dver om det finns atgarder som behgver
vidtas eller lagstiftning som behdver &ndras i Sverige eller i Europa for att
oka sikerheten fér dem som anvénder vart jarnvéagsnat. Atgérderna maste
forstas vara proportionerliga och rimliga. Vi kommer aldrig att kunna
sparra av varenda gata, trottoar eller tdgstation. Men vi maste ligga steget
fore om vi vill se till att infrastruktur inte hamnar i handerna pa dem som
vill skada.

Herr talman! Jarnvagen har en nyckelroll i omstallningen till en hallbar
transportsektor. Moderaterna vill att dagens jarnvag ska nyttjas effektivare
for att fler ton gods ska kunna transporteras och komma fram i tid och fler
passagerare ska fd mojlighet att komma fram till jobbet i tid.

Vi behdver starkare incitament for ett effektivt nyttjande av jarnvégen
under dygnets alla timmar. For vissa mdjligen trakiga men viktiga saker
som att ytterligare differentiera banavgifterna ar ett steg pa vagen. Att in-
fora en form av trangselavgifter som justerar trafiken beroende pa tid pa
dygnet liksom regressratt 4r nagra av de tekniska men viktiga delar som
behdvs pa den svenska jarnvagen.

Herr talman! For att ga in for landning: Skillnaden i svensk transport-
politik gar mellan dem som tycker att jarnvagens budget ska anvéandas for
att utlova dyra projekt som kan locka fler véljare och oss som tycker att
rationalitet och samhallsekonomisk I6nsamhet ska styra svensk jarnvags
framtid.

Jag hoppas att jarnvagen gar en framtid till motes dar farre politiker
agnar sig at att bara klippa band och jaga pressklipp och att vi i stallet tar
hand om den infrastruktur vi har och ser till att fler kontaktledningar byts,
fler motesspér byggs ut och underhallet aldrig igen tummas pa. Det &r moj-
ligen trakigare for en infrastrukturminister, men jag lovar att det blir roli-
gare for alla de pendlare som i dag tvingas vanta pa perronger eller sitta
stilla pa éverfulla tg utan tillgng till vare sig information, vatten eller
mat.

Svensk jarnvéag har misskotts genom historien, vilket vi fortfarande li-
der av i dag. LAt oss inte upprepa tidigare misstag! Att underhélla och
bygga ut den jarnvag vi har maste ga fore osakra och olénsamma politiska
prestigeprojekt. Manniskor och foretag ska kunna lita pa att den jarnvag vi
har fungerar och att man kommer fram i tid. Det gér man tyvarr inte i dag.
(Applader)

| detta anférande instamde Erik Ottoson och Boriana Aberg (bada M).

Anf. 127 PER KLARBERG (SD):

Herr talman! Jag vill inleda med att stilla mig bakom samtliga véra
reservationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation-
erna 4 och 8.



Eftersom vi diskuterar jarnvagsfragor i dag far jag hoppas att mitt an-
forande kommer att ga som pa rals, men jag kommer att inleda med nagot
annat, som tycks ha sparat ur helt: sakerhetstanket inom den svenska jarn-
vagen.

Det finns en oro hos mig och mina lokférarkollegor, en oro som egent-
ligen har funnits sedan den 11 september 2001 men som har blivit mer
pataglig efter terrorattentatet i Stockholm den 7 april i ar.

Efter varje terrordad gor samhallet allt for att forhindra nésta medan
terroristerna letar efter nya massmordstekniker. Samhéllet ar tyvarr hela
tiden steget efter. Flygplan forvandlas till missiler, och lastbilar anvénds
som vapen — vad blir nasta grej? Férmodligen en tdgkapning, herr talman.

Att kapa flygplan var en kand terrorteknik som anvandes av terroror-
ganisationer pa 60-talet och framat. Man holl passagerare som gisslan for
att fa igenom sina politiska krav. Men ingen, forutom al-Qaida-terroris-
terna som planerade 11 september-dadet, hade tankt tanken att man kunde
anvanda fulltankade flygplan som bomber. Ingen trodde att nagon var be-
redd att bega sjalvmord genom att flyga ett plan in i en byggnad. Metoden
fanns inte i de ansvariga beslutsfattarnas forestéliningsvérld. Denna brist
pa fantasi ledde till att 3 000 manniskor miste livet den dagen.

Efter det har fragan varit vad som kommer att bli terroristernas nasta
grepp. Senast i raden &r lastbilar som mordvapen. Det borjade redan 2014
i Kanada och Frankrike, dar personbilar anvandes for att kora ihjal sa
manga som mojligt. Attacken i Nice forra sommaren var den forsta dér en
terrorist med en lastbil lyckades doda riktigt manga méanniskor. 86 manni-
skor miste livet, och 434 skadades.

Tidigare har man anvént lastbilar fyllda med sprdéngmedel vid olika
terrordad. Anda har det tagit tid for samhéllet att f upp 6gonen fér denna
svarstoppade metod, och yrvakenheten har varit betydande efter Nice.

Efter 11 september infordes en rad nya sékerhetsforeskrifter for flyg-
trafiken for att undvika dad av samma art. Nar det géller lastbilar har det
gatt langsammare, men efter daden i Nice, Berlin, London och nu senast
Stockholm agerade regeringen. Pa regeringens hemsida stod det att infra-
strukturminister Anna Johansson bjod in till méte den 13 april for att for-
hindra att lastbilar och andra fordon anvands i terrordad.

Men snart kommer terroristerna att hitta en ny metod, nagot som inget
har tiankt pa darfor att det handlar om att anvanda nagonting som redan
finns och forvandla det till ett dodligt vapen. Det finns tyvarr manniskor
som agnar hela sin vakna tid at att fundera ut nya terrortekniker, och de ar
langt mer uppfinningsrika dn de i samhéllet som &r satta att skydda oss
medborgare.

Redan 2014 skrev jag en motion om att forstarka intrangsskyddet fran
passagerarutrymmena in till lokférarens hytt. Den motionen behandlades
av trafikutskottet varen 2015. Jag kommer ihdg minerna hos er som var
med pa den presentation jag holl i trafikutskottet, som visade att man kan
ta 6ver och kapa ett tdg pa mindre an tio sekunder. Ni sag nastan ut som
om ni hade sett ett spoke.

Dagen efter min presentation blev jag uppringd av SJ AB:s sdkerhets-
chef. Han hade hort ryktesvagen att jag hallit en presentation i trafikut-
skottet och kritiserat sakerheten hos X 2000, och han ville garna tréffa mig.
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Jag traffade SJ AB:s sdkerhetschef dagen darpé och héll samma bild-
presentation som jag héll for er i trafikutskottet, och han var chockad. Han
skyllde pa att han var ganska ny i branschen, men detta tank hade inte alls
forekommit inom jarnvagsbranschen — att ndgon kan ta 6ver och kapa ett
tag och anvanda det som en rullande missil.

Den 7 mars 2017, tva ar efter min motion, inforde SJ AB skalskydd pa
sin trafikledningscentral har i Stockholm. Vad &r da en trafikledningscen-
tral? Jo, det &r dar man har personalplanering och koll pa vagnomloppet,
sjukdomar, lokskador och sadant. Dar inférde man skalskydd, men inte pa
sina egna tag.

Se till exempel pa SJ:s dubbeldackare X 40, som rullar har ute. Du kan
ta dig in i férarhytten genom att sparka in dérren.

Min senaste anstillning var p& Oresundstagen, X 31:orna. Dar kan man
ga fram till lokforarens hytt, dar det finns sma pappdorrar. Du kan satta
naglarna i dérréppningen och skjuta upp dérrarna hur enkelt som helst.

Naér det galler SJ:s flaggskepp X 2000 méts man i mandvervagnen, nar
man kommer fram till dorren som gar in till lokforarens hytt, av en skylt
dér det star "Nodutgang”. Bredvid dorren finns det en liten plastkapa som
man avlagsnar for att ta sig in till lokférarens hytt. Det forsta man mots av
ar stromstéllarna for sékerhetssystemet. Sedan sitter lokforaren dér helt
oskyddad.

Niér jag hade hallit min presentation var utskottets svar foljande: ”En-
ligt utskottets mening skulle det déarfor kunna finnas skél for en dversyn
av nu géllande krav pd omradet och behovet av nya eller dndrade sadana.
Utskottet forutsatter att regeringen aktivt driver fragan om 6kad sakerhet
pa jarnvig och att adekvata atgérder vidtas i detta syfte.”

Den 6 november samma &r stallde jag en fraga till infrastrukturminister
Anna Johansson, som 16d s& hér: “Har regeringen paborjat arbetet med
okad sékerhet pa jarnvag, vilka adekvata atgarder har i sa fall genomforts,
och har arbetet paborjats med att sakerstélla att obehdriga inte kan ta sig
in 1 lokforarens hytt under fard?”

Herr talman! Svaret som jag fick var hdpnadsvackande. Infrastruktur-
ministern svarade sa hir: ”Nér det géller fragan om arbete med att séker-
stalla att obehoriga inte ska kunna ta sig in till lokforaren under fard, sa ar
detta fraimst en uppgift for jirnviagsforetagen sjélva.”

Med det resonemanget skulle egentligen lastbilskapningarna vara en
fraga for akeriforetagen sjalva, men anda kallade infrastrukturministern till
ett mote for att ”forhindra att lastbilar anvands i terrordad”.

Nér vi hade den forsta beredningen i &r av TU17 om jarnvagsfragor
yrkade jag i utskottet pa att vi och Alliansen kunde ha en gemensam skriv-
ning om sakerhet och skyddsfragor. Jag forstod egentligen inte vad Alli-
ansen menade med sin motion, utan det var mer for att vi skulle kunna
sétta press for att dtgarda det mest akuta hotet mot svensk jarnvag, det vill
séga tvinga jarnvagsforetagen att installera sékerhetsdorrar for att for-
hindra att terrorister kan kapa ett tag.

Men doém om min forvaning nar jag fick se det forsta utkastet till ma-
joritetstexten, dar Alliansen endast delvis ville bifalla min motion men helt
bifalla sin egen. D4 slappte vi vart stod for alliansmotionen.



Alliansen skriver: ”Vi anser dérfor att det boér goras en utredning av
sakerheten pa tag och jarnvagsstationer och vid behov foresla atgarder for
att forstirka denna.” Josses, har de ingen som helst koll? Vada for utred-
ning? Sadana samtal fors ju redan, bland annat med infrastrukturministern
och jarnvagsforetagen. Och detta vill ni ha som tillkannagivande! Ni slér
in Oppna dorrar. Jarnvagen &r inget slutet system som flygplanen. Jarnvé-
gen &r ett 6ppet system. Vad vill ni inféra — vill ni ha sékerhetskontroller
pa Stockholms central? Har man sakerhetskontroller pa Stockholms cen-
tral kan man alltsa ta pendeltaget fran Solna och aka in, och sa ar man
innanfor skalskyddet. Jag begriper inte vad ni menar med er reservation.

Jag undrar varfor Alliansen och regeringspartierna ocksa, for den de-
len, &ar sd avigt installda till att sakerstalla att ett tdg inte kan anvandas i
terrordad. Det handlar om en sé& enkel och sjalvklar atgard som att tvinga
jarnvagsforetagen att installera samma sorts sakerhetsdorrar som finns pa
flygplanen. Sadana dorrar finns i dag att kdpa pa den Gppna marknaden.
Men jarnvagsforetagen gor det uppenbarligen inte sjalvmant utan patryck-
ningar.

Herr talman! Jag tankte ga 6ver till en annan fraga, namligen ERTMS,
European Rail Traffic Management System. Vi har tagit del av Bransch-
foreningen Tagoperatorernas papekanden om eskalerande kostnader och
teknikuppdateringar som har lett till omfattande problem och férseningar
for trafiken.

Herr talman! Nu blir det intressant. Nésta bana som star pa tur for detta
jattelika ERTMS-experiment & Malmbanan. Man kan notera att Bombar-
dier och Ansaldo, som sedan flera ar har bedrivit lobbyverksamhet for att
vi snabbt ska inféra ERTMS i EU, har valt att samarbeta med Ryssland,
bland annat nar det géller hastighetsméatarsystemet. Hastighetsmétarsyste-
met och positioneringssystemet i ERTMS, som bada foretagen erbjuder
sina kunder, bygger, forutom pa traditionella varvtalsgivare och det befint-
liga GPS-systemet, aven pa det ryska sa kallade Glonass-systemet.

Glonass ar en motsvarighet till det amerikanska GPS. Bada systemen
ar fran borjan utvecklade och framtagna for i forsta hand militéra tillamp-
ningar, men i tillagg till den ursprungliga funktionen séljs nu de bada sy-
stemen for olika civila &ndamal. Det ar naturligtvis helt riktigt att ryssarna
numera séljer Glonass till civila tillampningar utan ndgra som helst restrik-
tioner och dessutom med hdg upplosning. Dérfor ar det dnnu ett frage-
tecken som dyker upp med tanke pa det allmanna sikerhetspolitiska laget
i forhallande till Ryssland.

Vill vi ha en svensk jarnvdg som ar beroende av ett ryskt satellitposi-
tioneringssystem? Ska vi verkligen tillata Trafikverket att utrusta den sa
viktiga Malmbanan, och annan svensk jarnvag med, for den delen, med ett
system som innebdr att Putin kan omkoda baliserna och lamsla den viktiga
malmexporten och all annan jérnvagstrafik i Sverige?

Sverigedemokraterna anser att det ar dags att ta ett steg tillbaka och
fundera pa om vi verkligen ska lata EU pétvinga oss ett sadant opalitligt
och sarbart system. Alla ni andra bor verkligen ta er en funderare pa om ni
vill gora det mojligt for Putin att stdnga Malmbanan och alla andra
ERTMS-utrustade banor.

| detta anférande instimde Tony Wiklander (SD).
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Anf. 128 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! For att manniskor och godstransportorer ska kunna kanna
sig trygga med att anvanda taget som transportmedel kravs val fungerande
system och en fungerande marknad som hela tiden anpassar sig efter de
skiftande behoven. Jag tror att vi alla &r dverens om detta. Centerpartiet,
som jag foretrader, och Alliansen ser egentligen detta som det enda moj-
liga forhallningssattet.

Decennier av avregleringar, marknadséppningar och tkad konkurrens
— under skiftande politisk farg pa regeringarna i Sverige — har lett till fler
avgangar, lagre priser och en betydande effektivisering. Totalt sett har ut-
budet battre kommit att anpassas till efterfragan.

Att detta med konkurrens, marknadséppning och avreglering fungerar
bra bekréftas av bade forskning och statliga myndigheter. Bland annat har
statliga vag- och trafikforskningsinstitutet VTI visat att jarnvadgsmarkna-
den paverkats positivt av avregleringen och att konkurrens har bidragit till
effektiviseringar och innovationer. Det har blivit mangfald, konkurrens
och dppenhet.

Men en val fungerande jarnvagsmarknad forutsatter ocksa en god sam-
verkan mellan dem som star for dess olika funktioner. Vi kan tyvarr kon-
statera att det kvarstar flera problem som maste Igsas for att nd en val fun-
gerande konkurrens. En utmaning ar kopplad till depatillgangen och en
annan till jarnvagens signalsystem.

Det ar statliga Transportstyrelsen som har i uppdrag att utéva mark-
nadstillsyn, vilket syftar till att skapa en effektiv och konkurrensneutral
marknad. M6jligen verkar inte alltid detta prioriteras tillrdckligt hogt — kan
det mojligen bero pé att den nuvarande regeringen sjalv inte faster sérskilt
stor vikt vid fragan och kanske inte delar synen att konkurrens och mang-
fald ar ett satt att utveckla jarnvagssektorn?

Herr talman! Som foretrédare for Centerpartiet och tillhérande Allian-
sen anser vi att battre konkurrens, mer trafikarbete och storre utbud pa spa-
ren ar det som krévs. Vi vantar oss givetvis att regeringen vidtar de atgar-
der som aterstar for att jamna ut villkoren mellan jarnvagens olika aktorer.

Ar 2013, for fyra ar sedan, beslutade alliansregeringen pa uppmaning
av ett enigt trafikutskott att tillsatta en utredning for att géra en grundlig
genomlysning av den svenska jarnvagen. | december 2015 dverlamnade
utredaren, professor Gunnar Alexandersson, sitt slutbetdnkande En annan
tdgordning — bortom jarnvagsknuten. Troligen ar detta den storsta och
mest gedigna 6versyn av svensk jarnvig som nagonsin utforts. Utredaren
presenterar en 1ang rad forslag for att stirka jarnvagssystemet och ¢ka ef-
fektiviteten pa sparen. Fragan jag som Centerpartist och alliansmedlem i
dag staller mig &r varfor regeringen och infrastrukturminister Anna Jo-
hansson har underlatit att ens remittera slutbetankandet. For varlden utan-
for Rosenbad framstar detta som ett mysterium.

Herr talman! Jag &r saker pa att foretradare for nagot av regeringspar-
tierna, Karin Svensson Smith fran Miljopartiet eller Lars Mejern Larsson
frén Socialdemokraterna, strax kan redogéra for varfor Alexanderssons ut-
redning &n sa lange har lagts pa hyllan.

Herr talman! Béde samhéllsorganiserad och kommersiell persontrafik
anvander samma jarnvég i dag. Exempel pa kommersiellt driven trafik &r
SJ:s och MTR:s snabbtég, medan den storsta delen av den regionala trafi-



ken pd jarnvagen ar samhéllsorganiserad med regionerna som huvudsak-
liga finansiarer och organisatorer. P4 senare &r har det uppstatt en uttrang-
ningseffekt, vad géller bade spérkapacitet och resenarer, mellan dessa tva
typer av trafik. Det dr en problematik som inte minst trafikutskottets ord-
férande Karin Svensson Smith ofta brukar ta upp och belysa.

Alexanderssons utredning om jarnvagens organisation belyste proble-
matiken och menade att regeringen maste agera for att forutsattningarna
for den kommersiellt organiserade persontrafiken stérks. Detta &r viktigt
saval for att forbattra samverkan som for att starka konkurrensen mellan
dessa tva kategorier — samhallsorganiserad trafik och kommersiell trafik —
s& att man far ordning och reda. Aven det uppfoljningsarbete som vi ut-
forde i trafikutskottets regi pekade pa att forutsattningarna for den kom-
mersiella persontrafiken pa jarnvag inte ar tillfredsstallande och inte féljer
de 6vergripande intentioner som fanns nar den nya kollektivtrafiklagen be-
slutades for en dryg mandatperiod sedan. Mot bakgrund av detta det tatnar
mystiken. Varfor forhaller sig regeringen sa passiv? Karin Svensson Smith
och Lars Mejern Larsson! Inser ni problematiken? Jag ar alldeles saker pa
att ni strax kommer att redogora for hur ni ser pa det.

For en val fungerande jarnvag behovs ocksa samarbete och koordine-
ring med andra lander. Det &r tydligt vid landgranserna Sverige—Norge och
Sverige-Danmark och pé& den europeiska kontinenten. Atgérder p& EU-
niva ar nodvandiga for att utveckla sammanhéllna och effektivt funge-
rande marknader for jarnvagstransporter i Europa. Det handlar om bade
gods- och persontrafik. Marknadsoppning for persontrafik i Europa, det
som kallas EU:s fjarde jarnvagspaket, bidrar genom 6kad konkurrens till
att tillgodose resenérernas, godségarnas och samhillets krav pa ett attrak-
tivt, effektivt och langsiktigt hallbart utbud av trafik som haller en god
kvalitet.

Jag tror faktiskt att vi alla delar uppfattningen att det bidrar till ett 6kat
resande pa jarnvagen, till férman for tillvéxt, jobb, regional utveckling och
miljon. Nar det géller den nuvarande socialdemokratiska och miljopartist-
iska regeringens hallning till EU-nivan &r det en historia av att inte till fullo
verka for att det fjarde jarnvagspaketet ska inforas. Det ar nagonting som
oroar mig. Regeringen maste konsekvent och pa alla nivéer arbeta for ett
fullt genomfdérande av det fjarde jarnvégspaketet. Det vore darfor valgo-
rande om foretradarna for regeringspartierna, mojligen med stéd av Vans-
terpartiet, hdr och nu kunde deklarera att man till fullo star bakom inten-
tionerna i EU:s fjarde jarnvéagspaket — for 6ppenhet, transparens och en val
fungerande jarnvéagstrafik i hela Europa.

Herr talman! Foregdende talare berorde signalsystemet ERTMS. Tan-
ken med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att underlatta fér grans-
overskridande jarnvégstrafik i hela Europa. | grunden &r det en fin tanke.
Men man maste ta pa stort allvar de signaler som kommer fran sjalva
jarnvagsbranschen, forutom fran infrastrukturhéllaren Trafikverket, om de
kostnadsdkningar, forseningar och driftproblem som det nya signalsyste-
met riskerar att innebéra.

Centerpartiet har tagit del av Branschforeningen Tagoperatorernas pa-
pekande om eskalerande kostnader och teknikuppdateringar som har lett
till omfattande problem och forseningar for trafiken. Vid ett besok i trafik-
utskottet s& sent som den 2 maj i ar framforde aven foretradare for den
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statliga godstransportdren Green Cargo att det ar olyckligt att ett inforli-
vande av signalsystemet ERTMS drivs pa sa snabbt i Sverige. Naringsli-
vets Transportrdd, som organiserar de absolut storsta godstransportérerna
i landet, understryker: Om detta system ska inforas ska det ske pa ett satt
som ar harmoniserat med évriga Europa och som minimerar storningar.

Herr talman! Som foretrédare for Centerpartiet ser jag utomordentligt
starka skél att pausa inférandet av ett nytt signalsystem, ERTMS, i Sverige
till dess att vi kan se att det sker pa ett val forberett och genomarbetat stt.
Och ett eventuellt inférande ska ske i mycket ndra samarbete med opera-
torerna i jarnvégssystemet.

Auvslutningsvis star jag sjélvklart bakom de yrkanden och reservationer
jag har lagt fram under betdnkandets framtagning. Men fér tids vinnande
yrkar jag hér och nu bifall endast till reservationerna 1 och 4.

(Applader)

| detta anforande instamde Erik Ottoson och Jessica Rosencrantz (bada
M) samt Robert Halef (KD).

Anf. 129 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! Bra kommunikationer &r en forutséttning for att Sverige
ska kunna utveckla sin valfard, 6ka sysselséttningen och stérka sin kon-
kurrenskraft. Kristdemokraternas transportpolitik utgar fran att manniskor
ska kunna bo och arbeta i hela landet. En val fungerande kollektivtrafik &r
darfor en viktig forutsattning for hela Sveriges framtida utveckling.

Jarnvagen ar ett omtyckt och klimateffektivt transportslag som behdver
utvecklas mot storre kapacitet och driftssakerhet. Kristdemokraterna ver-
kar for att en storre andel av person- och godstransporter ska ga pa jarnvag.
Ett starkt och konkurrenskraftigt naringsliv ar beroende av en fungerande
och val utvecklad transportinfrastruktur.

Vi vill satsa mer pa drift och underhall av jarnvagen och pa nyinveste-
ringar. Dérigenom sékras och forbéttras transportsystemets funktionalitet,
och vi skapar forutsattningar for att trygga jobben och minska samhallets
milj6- och klimatpaverkan samtidigt som vi bidrar till tillvéxten i landet.
Vi vill ocksa méjliggora for tyngre och langre godstag att trafikera jarnva-
gen. Det skulle leda till miljovénligare, sékrare och effektivare godstrans-
porter, vilket bland annat skulle bidra till att starka skogsnaringens kon-
kurrenskraft. | Danmark och vissa andra europeiska lander tillats tag pa
upp till 835 meter. Med mindre investeringar skulle langre och tyngre tag
mojliggoras aven i Sverige. Detta skulle 0ka effektiviteten, gynna narings-
livet, med 6kad Iénsamhet, och dessutom leda till att mer gods skulle trans-
porteras pa jarnvag. Det ar viktigt att harmonisera langden och tyngden pa
tdgen inom Europa.

Herr talman! Stora delar av den jarnvag som i dag anvands byggdes for
ca 150 ar sedan for en trafik som var mindre, lattare och langsammare.
Aldrig forr har s& manga manniskor och s& mycket gods fardats pa jarnva-
gen som under de senaste aren. Darfor star vi i dag med ett 6verbelastat
jarnvégssystem som alltfor ofta drabbas av forseningar eller stopp.

Enligt Trafikverkets berdkningar uppgar de totala merkostnaderna for
forseningarna i jarnvagstrafiken till ca 5 miljarder kronor per ar, en kost-
nad som mestadels betalas av naringslivet. Kristdemokraterna anser att re-
senarer, foretag och industri ska kunna lita pé att jarnvagen fungerar.



Nya stambanor behdver byggas, och det ar positivt att bygget av just
Ostlanken paborjas. Jarnvagen behdver underhallas, moderniseras och
byggas ut for att matcha dagens och morgondagens trafik. Och det behdvs
fler atgarder for att mer gods- och persontrafik ska kunna éka via jarnva-
gen. Detta skulle ge ett miljovanligare och halsosammare samhdlle.

Herr talman! En stor del av de tagstopp och forseningar som intraffar
sker i de storre regionerna, dér jarnvagarna &r som mest trafikerade. Stock-
holms central och narliggande tagstationer utgdr navet i landets taginfra-
struktur och paverkar tagtrafiken i 6vriga landet. Det ar darfor viktigt att
satsningar pa drift och underhall av jarnvéagen i hog utstrackning kommer
Stockholm och de mest trafikerade omradena till del. Det gynnar tagtrafi-
ken i hela landet.

Herr talman! Fran Kristdemokraternas sida vill vi framhalla att Trafik-
verket aven i fortsattningen bor upphandla jarnvagsunderhallet i konkur-
rens. Vi anser att det vore direkt skadligt om allt jarnvagsunderhall ater-
forstatligades. Vi ar darfor kritiska till regeringens standpunkt géllande
detta. Vi ser dock behovet av att Trafikverket starker sin funktion for till-
stands- och leveranskontroll samt uppfdljning av upphandlat arbete. Att
regeringen uppdrar at Trafikverket att skyndsamt bygga upp en kompetens
for att inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och entreprendrernas
utforda arbete &r faktiskt helt i linje med vad Kristdemokraterna under en
langre tid har foreslagit. Men att regeringen dessutom foreslar att staten
ska ta det samlade ansvaret for jarnvagsunderhallet ar skadligt.

Auvreglering och konkurrens &r samhéllsekonomiskt kostnadseffektivt.
Marknadsekonomi och konkurrens &r samhallsutvecklande, till skillnad
frdn monopoliseringen. Att upphandla underhallet genom konkurrens ar
béde experter och regeringens egen utredare positiva till.

Herr talman! Kristdemokraterna, liksom &vriga allianspartier, stéder
ocksa kravet pa en battre fungerande jarnvagsmarknad. Konkurrensen
inom jarnvagssektorn leder till fler avgangar, lagre priser, effektiviseringar
och till ett utbud som &r anpassat till efterfragan.

Vi kan se att genom etablering av MTR, som konkurrerar med SJ, har
tagresor blivit billigare. Tillgangligheten och standarden pa komforten pa
tagen har 6kat. Det &r viktigt att konkurrens sker pé lika villkor.

Herr talman! En vl fungerande och tillganglig kollektivtrafik &r ocksa
av stor vikt for att minska transportsektorns miljopéverkan och for att 6ka
tillgangligheten till arbetspendling. Det ska vara enkelt och smidigt att
kunna ta sig till jobbet eller till skolan.

Vi anser att kollektivtrafiken i forsta hand & kommunernas och regio-
nernas ansvar men att staten ocksa bor bidra till att forbattra forutsattning-
arna att aka kollektivt savél i staderna som pa landsbygden.

Herr talman! Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft ar 2012. Vi
kan tyvarr konstatera att det fortfarande finns stora hinder for att na den
konkurrens, 6ppenhet och transparens som var lagens intention. Aven ut-
skottets uppfoljningsgrupp har i sin uppféljning av kollektivtrafiklagen
konstaterat att en allmén dversyn av lagen bor goras. Vi anser darfor att
regeringen snarast bor utreda och utvérdera den nya kollektivtrafiklagen
for att starka konkurrensen, 6ppenheten och transparensen.
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Herr talman! Malet &r ett fungerande transportsystem med val funge-
rande tjanster samt en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportpolitik som underlattar resandet for alla resenérer och allt gods,
samtidigt som klimat- och miljopéverkan minskas.

Jag yrkar med detta bifall till Kristdemokraternas och Alliansens ge-
mensamma reservationer 3 och 9.

(Applader)

| detta anforande instamde Erik Ottoson och Jessica Rosencrantz (bada
M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 130 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! Jag yrkar bifall till forslaget i betankandet och avslag pa
samtliga reservationer.

Jag skulle vilja saga att jag ar en flitig tAgresendr. Talamodet hos Sve-
riges tgresenarer imponerar. Efter manga artionden av misskott jarnvags-
underhall och franvaro av viktiga investeringar, inte minst under de étta ar
som Alliansen styrde och bromsade viktiga projekt som Citybanan i tva
ar, borde resandet ha avtagit. Men sa har det inte blivit. Trots att jarnvagar
har lagts ned, trots att tigen kommer sent och trots att alldeles for manga
avgangar stalls in 6kar tagtrafiken lavinartat, ar efter ar. Viljan att resa med
tag tycks vara fundamental.

I Miljopartiet anser vi dock inte att tAgresenarernas obestridliga lojali-
tet ska tas som ursakt for att inte satsa pa tagtrafiken. Att tagen gar i tid
ska vara lika sjalvklart som att det kommer vatten nar man vrider pa kra-
nen.

Det ska vara otdnkbart att vélja andra fardmedel pa strackor som trafi-
keras av tag. Vi har sett pa lander som Schweiz och Japan att det &r méjligt.
Att Sverige har halkat efter behdver inte bli mer &n en historisk parentes,
men utan politisk handling kommer situationen att besta.

Aven om tgresandet i Sverige imponerar sett utifran hur jarnvégen har
skotts ar det langt ifran vad det skulle kunna vara. Mellan Sveriges stérsta
stader star flyget fortfarande for en betydande andel av resandet. Godset
skickas kors och tvars éver hela landet, trots att jarnvagen och sjofarten
skulle kunna béra mer. Biltrafiken i storstdderna praglas av trangsel, ut-
slapp och stillasittande. Med en satsning pa jarnvagen kan vi vanda den
utvecklingen.

Det sags att en resa runt jorden med tag energimissigt motsvarar en
bilresa pa 1,3 kilometer. Det ar inte sd konstigt da att de inrikes transpor-
terna med bil star for 40 procent av utslappen i Sverige. Man kan jamfora
med vad det borde ha varit om man hade haft en klimatstyrd férdelning av
transporterna.

Taget behdver ocksad ndgonting att ga pa. Forseningar ar heller inte
nagonting av Gud givet, utan de gar att dtgarda, men att bygga ut jarnvagen
kostar pengar. Prioriteringen maste darfor bli solklar. For varje ny motor-
vag som byggs kommer vi langre ifran klimatmalen. For varje ny jarnvag
som byggs dar folk vill resa eller dar gods skickas blir det lattare att n&
klimatmalen.



Den infrastruktur som byggs i dag ska finnas i minst 50—100 ar. Det
transportsystem som vi politiker véljer att prioritera har och nu blir darfor
avgorande for vilket samhélle som dverlamnas at barn och barnbarn.

For Miljopartiet &r prioriteringen enkel: Transportplaneringen ska utga
fran att klimatmalen ska nés. Den infrastruktur som lamnas 6ver till nasta
generation ska majliggora att cykla eller aka kollektivt till jobbet, att ta
taget pa semestern samt att godset framfor allt gar pa réls och med sjéfart.

Jag ar glad oOver att tillhora ett regeringsunderlag och dver att en be-
tryggande majoritet i denna kammare vill satsa pa framtiden i stallet for pa
datiden. Det &r namligen precis det man gor nar man véljer att bygga ut
nya stambanor.

Det som Jessica Rosencrantz kallade regeringens prestigeprojekt ar ett
projekt som startades av Fredrik Reinfeldt och Anders Borg. Det var i Al-
medalen 2014 som davarande regering tog initiativ till Sverigebygget. Jag
maste erkdnna att jag da var lite ifrdgasittande: Vad ville man astadkomma
med detta?

Man gav heller inte nagra storre resurser till Sverigebygget — det var i
princip tva forhandlare och ett litet kansli.

Men det har blivit en 6gondppnare for manga. | manga kommuner dar
man haft en Iang trata mellan socialdemokrater och moderater, eller mellan
andra partier, har man enats om vad det & som behdvs for att stdderna ska
utvecklas. Vad &r det som behdvs for att regionen ska utvecklas? Jo, det &r
att fler manniskor far tillgang till klimatsmarta transporter i form av jarn-
vég.

Det r darfor som forvantningarna pa oss i det politiska systemet ar
valdigt stora nér vi ska gora upp nasta nationella plan. Jag ar tacksam éver
att inte tillhora de bakatstravare som sdger att det &r nya motorvagar som
I6ser dessa samhéllsproblem.

Marknaden talar sitt valdigt tydliga sprak. Var vill byggbolagen
bygga? Var kan man fa sina nya bostader salda och uthyrda? Ja, inte &r det
vid en motorvag! Det ar i stationslagena, i stationssamhéllena och vid hall-
platserna som ménniskor vill bo. Det betyder inte alls att méanniskor vill
avsta fran bil, men folk vill inte vara beroende av bil for sina nodvandiga
transporter.

Detsamma géller godset. Har sager sig Alliansens partier vilja ha en
overforing av langvaga lastbilstransporter till jarnvag och sjofart, men hur
kan det d komma sig att ni motsatter er det styrmedel som sjalvklart skulle
kunna gora att den uttalade malsattningen blir en realitet?

Saval sjofarten som jarnvagen har mycket svart att konkurrera pris-
massigt med lastbilstrafiken. Om varje transportslag ska anvéandas till det
som det ar bést pd maste man ha priser som gor det mojligt for lastbilen att
st for de korta transporterna medan jarnvagen och sjofarten star for de
langa.

En annan sak som &r valdigt viktig for att resenarer ska kunna fa det
tillstand i tagtrafiken som de egentligen fortjanar ar att man bygger ut den.
Jag forstéar inte hur man tror, eller ens vagar havda, att man som moderat
representerar pendlare nar man sager att de ska samsas pa den jarnvag som
finns nu. Att lappa och laga den och att satta en hastighetsgrans for tagen
sd att de inte ska fa gé fortare 4n 250 kilometer i timmen — pa vilket satt
hjalper det alla oss som far komma for sent eller far sitta och vénta for att
det ligger ett godstag framfor oss?
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Jarnvagen &r unik i sin infrastruktur satillvida att man inte kan kéra om.
Detta skiljer den fran luften, vattnet och vagen — dar kan man kéra om,
men det ar omajligt pa en jarnvag. Darfor behovs nya stambanor. Sverige
behdver komma i takt. | gér fick vi hora att Kenya har Gppnat sin nya jarn-
vig. Aven i Indien har man 6ppnat jarnvig. Det har byggts ny jarnvag i
valdigt manga lander.

Den enda som uttalat absolut inte vill satsa pa klimatsmart infrastruktur
eller investeringar &r den amerikanske presidenten. Men jag har faktiskt
hogre forvantningar pd Moderaterna i Sveriges riksdag, for inte kan det
vara er bésta allierade?

Nér det sedan galler ordning och reda anvands ord som socialism och
monopol for att saga att man vill ha ordning och reda pa jarnvigen. Men
jag undrar hur man kan anvanda dessa begrepp ndar man pratar om Japan,
Schweiz och Hongkong, som har bést tidtabellhllning i varlden. Dér kan
verkligen den gamla devisen “gar som taget” uppfyllas.

Alla erfarenheter av hur de har uppnatt dessa mal ar att de har en sam-
manhallen jarnvagsorganisation, att de har en som skoter trafiken i stéllet
for att ha en ettarig tilldelning till den som far kdra. Den som kor tagen har
ocksa kontroll Gver de saker som behdvs for att tagen ska komma i tid.

Det &r brattom att klara det ansvar och den kris vi har framfor oss. Vi
ska ga fran tio ton koldioxid per person och ar till ett ton. Jarnvagen &r
fullstandigt nodvandig for detta. Vi méste bygga ut jarnvagen i enlighet
med den infrastrukturproposition som de flesta av oss var 6verens om att
sdga ja till har i kammaren.

Det avilar oss som tillhor regeringssidan ett stort ansvar att fylla infra-
strukturplanen med ett innehéll som innebar att manniskor kan komma i
tid och klara av att minska sitt fotavtryck.

(Applader)

Anf. 131 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Karin Svensson Smith, foretradare i kammaren fér Mil-
jopartiet, ett av regeringsunderlagen, talar val och gdrna om jarnvag.
I mangt och mycket upplever jag nog att Karin Svensson Smith delar min,
Centerpartiets och Alliansens analys av behovet av forbattringar i funk-
tionalitet, effektivitet och palitlighet i det svenska jarnvagssystemet. Moj-
ligen skiljer vi oss &t i synen pa en del andra transportslag, men det kan vi
lamna dérhéan just nu.

I december 2015 dverlamnade utredaren professor Gunnar Alexan-
dersson sitt slutbetdnkande En annan tagordning — bortom jarnvéagsknut-
en. Det ar troligen en av de storsta och mest gedigna 6versyner som har
gjorts av svensk jarnvag. Utredaren presenterar en lang rad forslag for att
starka jarnvagssystemet och oka effektiviteten pa sparen.

Fragan jag stallde i mitt anférande, som Karin Svensson Smith nu ges
majlighet att svara pa, ar varfor regeringen, som Karin Svensson Smiths
parti ingar i och har ett mycket stort inflytande 6ver, och infrastrukturmi-
nister Anna Johansson underlatit att ens remittera slutbetdnkandet. For
varlden utanfor Rosenbad framstar ju detta som ett mysterium.



Anf. 132 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Eftersom jag sjalv under storre delen av tiden var en del
av utredningen, d& jag representerade Resenarsforum som dess ordfo-
rande, delar jag uppfattningen att det var en gedigen genomgang. | princip
alla aktorer som var berérda av jarnvagen fick delta och lamna sin syn pa
hur jarnvagen fungerar — en diagnos 6ver dess tillstand — och sin syn pa
Trafikverkets fortjanster och tillkortakommanden samt en analys av vad
man behdver gora for att fa ordning pa jarnvagen.

Né&r den sedan dverlamnades till regeringen fanns det vissa av forslag-
en som kanske var mindre vél dvervagda. Till exempel var ett av forslagen
att man skulle fundera Gver att sélja SJ och Green Cargo. Jag har svart att
se hur vi skulle kunna tycka att det var en bra idé, for det vore ju inte precis
att ta ansvar for framtiden. | alla lander dar man har en vél fungerande
tagtrafik ser man ju till att vdrna om operatdrerna och ge dem goda villkor
for att bedriva sina trafik.

Svaret pa din fraga ar att beredning pagar fortsatt i Regeringskansliet.
Jag delar uppfattningen att det &r angeléget att ta itu med de forslag som
finns till hur vi ska slippa den situation som nu rader, det vill saga nedfallna
kontaktledningar, ideliga forseningar och tillkortakommanden for tagtrafi-
ken. Men det récker inte med de organisatoriska forslagen. Jarnvagen be-
hover ocksa byggas ut, for som jag patalade i mitt anforande kravs det mer
jarnvag, annars kommer vi aldrig att kunna fa alla tag att ga i tid.

Anf. 133 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det méste rimligen vara sa, Karin Svensson Smith, att om
man sammankallar en utredning, oavsett om det dr en expertutredning,
som detta var, eller en parlamentarisk utredning, och &r intellektuellt he-
derlig maste man vara beredd pa att utredningen kommer fram till saker
som man kanske inte till fullo delar. Det & normalt i en demokrati.

Det brukar dock inte hindra, herr talman, att man sander ut en utredning
pa remiss, att man litar starkt pa omvérldens kloka reaktioner pa de forslag
som finns i den, sammanstaller reaktionerna i en remiss och aterkommer
med de férslag som den styrande regeringen tycker r goda i en proposi-
tion.

Jag upprepar darfor fragan: Av vilken orsak ar denna utredning inte
ens sind pa remiss? Jag noterade att regeringen inte var néjd med delar av
den. Ar det skl nog att lata ett mycket stort, gediget utredningsmaterial
ligga for fafot ndgonstans pa Rosenbad nar systemet ar i ett s oerhort stort
behov av en genomgripande, strategisk och organisatorisk forandring?

Anf. 134 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Vi i trafikutskottet var pa en resa till Borlange tillsam-
mans med Trafikverkets generaldirektor och nagra av hennes medarbetare.
Da patalade hon att flera av forslagen i Gunnar Alexanderssons utredning
&r av den karaktéren att Trafikverket sjélvt kan genomfora dem. Det krévs
varken en proposition eller en riksdagsbehandling for att gora det.

Trafikverket har i en utredning som presenterades nyligen sett dver
olika mojligheter att organisera underhéllet. Regeringen har nu att ta stall-
ning till hur vi ska fa battre valuta for de skattepengar vi avsatter for un-
derhall.
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Det vidtas alltsa atgarder. Men jag kan dela frustrationen, eftersom jag
sjalv aker tag valdigt mycket, for det kravs en mer genomgripande genom-
lysning. Det vi enades om i trafikutskottets utvarderingsgrupp ar att det
kravs en nationell tagtrafikforsorjningsplan for att 16sa de konflikter som
finns mellan regional och interregional tagtrafik nar sparen inte racker till.
Det behdver 19sas pa ett systematiskt satt.

Anf. 135 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Karin Svensson Smith och jag har detta gemensamt att vi
ar stora jarnvagsforesprakare.

Det var en del intressanta artiklar forra veckan och dven en rapport som
handlar om héghastighetsjarnvég. | rapporten stod det om starten for MTR
att hoja hastigheten p& Vastra stambanan och om att det finns ytterligare
utrymme att hdja hastigheten utan att sidoaccelerationskrafterna blir for
stora. Pa liknande satt antas hastigheten kunna 6ka langs ett nittiotal kur-
vor pd Sodra stambanan mellan Stockholm och Malmd. For strackan
Stockholm—Malmé skulle restidsminskningen kunna bli 25-30 minuter.
Det skulle i sa fall i ett slag minska restiden fran 4 timmar och 26 minuter
till 4 timmar. Om SJ i samband med uppgraderingen av de nya deltatagen
i borjan av 2020-talet far dka farten pa de raka strackorna genom Soder-
manland, Ostergétland och Smaland fran 200 till 250 kilometer i timmen
skulle restiden bantas med ytterligare 15 minuter. En sadan hastighetsok-
ning skulle banta restiden till 3 timmar och 45 minuter.

En dnnu storre tidsbesparing kan goras efter 2028, da Ostlanken mellan
Jarna och Linkoping berédknas sta klar. Pa denna stracka kan SJ:s nya delta-
tag tjana in ytterligare 10-25 minuter. | sa fall kan restiden mellan Malmo
och Stockholm vara nere pa 3 timmar och 35 minuter. Direkttadg som inte
gor nagra uppehdll lings vagen skulle kunna kora strackan
Malmé—Stockholm pé 3 timmar och 15 minuter.

Anser Karin Svensson Smith att det &r samhéllsekonomiskt 16nsamt att
lagga 230 miljarder kronor pa en héghastighetsjarnvag for att vinna 45 mi-
nuters restid? Far vi verkligen mest jarnvag for de pengarna?

Anf. 136 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Dessa fragor stalldes ocksd nar Citytunneln i Malmo
skulle byggas. Dé fanns det transportekonomer som sa att det var det mest
olonsamma projekt de hade sett. Det fanns en enig kér bland just transport-
ekonomer som sa att nettonuvardeskvoten inte var tillrackligt god for att
detta projekt skulle genomféras. Men jag tror inte att det gér att uppbringa
en enda ménniska i Skane, eller ndgon annan 6ver huvud taget heller, som
pastar att det var dumt att bygga denna tunnel.

Jag havdar med bestamdhet att ska vi klara klimatmalen behdver inte
bara de langvéga resendrerna komma fram i tid. Den som dagligen pendlar
till och fran sitt arbete och godstagen behéver ocksa komma fram.

Det ar latt att se vilka tag som kommer i tid. Det ar de som kan ga i
samma hastighet. Arlanda Express ar det tdg som har bést rattidighet i Sve-
rige. | Hongkong, i Schweiz och pa andra stéllen dar man haller tiden se-
parerar man banorna sa att de tdg som har hég hastighet har egna spar
medan andra far samsas i ett annat system.



Det 4r en forutsattning for att langsiktigt klara av klimatmalen, for det
racker tyvérr inte att komma ned i 3 timmar och 35 minuter for att vara
konkurrenskraftig med flyget. 2 timmar och 30 minuter &r den grans som
rader enligt internationell empiri for att tgtrafiken ska vara konkurrens-
kraftig med flyget.

Vi maste ocksa rakna med att manga fler an i dag vill och ska kunna ta
taget, och det ar politikens ansvar att bygga ut tagtrafiken for det.

Anf. 137 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Jag fick inte svar pa min fraga om det verkligen ar vart
230 miljarder kronor for att tjana 45 minuters restid.

Jag &r inte alls negativ till att bygga ut svensk jarnvég, men daremot &r
jag skeptisk till sattet man bygger ut jarnvagen pa i Sverige.

Man talar om att en svensk hoghastighetsjarnvag ska sta fardig tidigast
2038, det vill saga om 20 ar. Det tar alltsé 20 ar for att bygga 75 mil jarnvag
i Sverige. Hade vi byggt som kineserna gér, som de facto har 60 procent
av varldens alla héghastighetsjarnvéagar, hade vi kunnat klara det svenska
bygget pa fem ar. Har vet jag att Karin Svensson Smith och jag ar Gverens.

Risken &r att vi ndr den svenska hdghastighetsjarnvagen val ar féardig
2038 star med varldens dyraste, véarldens nyaste och varldens mest omo-
derna hoghastighetsjarnvag. Varfor siger jag det? Jo, for att det finns sa
mycket ny teknik som &r pa vag in inom jarnvagen. Jag talar om Maglevtag
och Hyperloop. Manga sager att Hyperloop 4r science fiction. Men det sa
man ocksa till dem som 1997 péstod att det om 20 ar skulle finnas sjalv-
korande Volvobilar i Goteborg.

Jag tror att vi 2038 star med en omodern héghastighetsjarnvag. Darfor
frégar jag igen, Karin Svensson Smith: Ar 230 miljarder val investerade
pengar for att vinna endast 45 minuters restid mellan Malmé och Stock-
holm? Bor vi inte avvakta och kanske satsa pa ny teknik?

Anf. 138 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag &r givetvis intresserad av ny teknik, men satsar man
manga miljarder av skattebetalarnas pengar maste man veta att det man
satsar pa fungerar.

Mitt idealland vad galler att bygga ny jarnvag ar Japan. Dér bygger
man for att klara extrem véaderlek och jordbavningar. Det man far tillbaka
nar man bygger pa det sattet, med landskapsbroar och betongfundament,
ar minskade underhallskostnader eftersom jarnvagen byggs mer robust an
dagens jarnvag.

Jag tror att manga av oss som har suttit och véntat i tdg och undrat om
vi kommer hem i tid, om vi kan hamta barnen innan dagis stanger och om
vi kommer i tid till jobbet eller métet uppskattar en ansvarsfull regering
som satsar pa nya stambanor.

Vi ska vara valdigt tacksamma over att vara forfader inte var lika angs-
liga nar de funderade pa om det var vart att lana motsvarande hela stats-
kassan for att kunna bygga de forsta stambanorna. Det blev en havstang
som tog Sverige fran ett fattigt jordbruksland till ett modernt industriland
med valfard at alla. Motsvarande utveckling maste vi ha nu.
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Det &r inte riksdagens uppgift att styra Trafikverket, men jag kan kon-
statera att det finns en forbattringspotential i forhallande till de planer som
finns. Det har genomforts flera second opinion pa de planer som finns nar
det galler utbygget av nya stambanor. Erfarenheterna fran dem bor tas till
vara nar man fastlagger nésta nationella plan.

Anf. 139 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! | forra debatten fick vi hora att cykeln &r Karin Svensson
Smiths favorittrafikslag. Det ar skont att hora att det finns plats dven for
jarnvagen. Men nagot det inte verkar finnas plats for ar flyget. Karin
Svensson Smiths vanligaste argument for att vi ska bygga hoghastighets-
jarnvag &r namligen att den ska erstta inrikesflyget.

Herr talman! Jag menar att 230 miljarder &r en ganska hdg nota for
skattebetalarna for att Miljopartiet ska fa utrota inrikesflyget. Manga man-
niskor vill ju faktiskt flyga nar det &r langre avstand.

Moderaterna vill underhalla och bygga ut jarnvagen for att den regio-
nala pendlingen ska funka. Detta slar regeringen undan benen for nar man
vill satsa alla pengar pa att bygga hoghastighetsjarnvag. Det finns det bara
logik i om man dagspendlar mellan Stockholm och Malmg, och det gor
inte s& manga.

Problemet i debatten om hoghastighetstag ar att Miljopartiet och Soci-
aldemokraterna i flera ar har lagt ut dimridaer. Karin Svensson Smith sa
for nagra ar sedan att det bara skulle ta fem ar att bygga detta eftersom
kineserna var sé bra pa det. Anna Johansson lat tidigt antyda att man kunde
blanda in privata foretag sa att skattebetalarna inte behovde sta for notan.

Sedan den diskussionen har vi alla insett att detta kommer att ta minst
30 ar att bygga och att det kommer att kosta minst 230 miljarder.

Karin Svensson Smith har flera génger sagt att logiken i att bygga hog-
hastighetsjarnvag finns om man bygger hela systemet pa en gang. Men det
vi ser nu ar att regeringen inte har pengar till mer an tva snuttar och ingen
plan for resten.

Herr talman! Hur ndjd &r Karin Svensson Smith sjalv med de 16ften
som regeringen har utstallt vad géller hoghastighetstdgen? Ar Karin
Svensson Smith ngjd med de tva delstrackor som finns med i regeringens
planer? Duger det?

| detta anférande instdimde Erik Ottoson (M).

Anf. 140 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det som har varit Sverigefoérhandlingens huvudmotiv och
som har gjort att i princip alla kommuner och regioner som varit med i
forhandlingarna har sagt ja &r att det &r den viktigaste utlésande faktorn
for att fa bostadsbyggen och samhallsbyggen.

Det ar anledningen till att ménniskor i Jénkopingstrakten, i Ostergot-
land, i Vastra Gotaland, i Skane och pa alla stallen dar de har blivit tillfra-
gade snarare tavlar med varandra: Vem av oss kan fa taglage? Vem av oss
kan fa en ny station? Vem av oss kan fa tillgang till tag i tid? Vem av oss
kan fa snabba forbindelser till och fran Stockholm, Géteborg och Malmé
och daremellan storregional pendling?

Tagtrafiken har kommit for att stanna, och den maste rymma manga
fler manniskor. D& ar det mycket oansvarigt att saga: Nej, ni far néja er



med att vi lappar och lagar i det befintliga systemet, och tagen fér inte ga
fortare &n 250 kilometer i timmen.

Ar det Moderaternas linje att satta en hastighetsbegransning pa flyget
ocksa? Om vi ska behandla transportslagen lika méste vi bromsa det ocksa.

Inrikesflyget ar ett ganska litet motiv for att bygga ut jarnvégen. Det
handlar om grén samhéllsbyggnad, en samhéllsbyggnad som ar i likhet
med den som gjorde att Sverige véxte till ett industriland och hade en ex-
empellds tillvaxt. Under 100 ar, mellan 1870 och 1970, var var bnp-tillvaxt
hdgre &n nagot annat lands. | hdgnet av jarnvagens utbyggnad véxte indu-
strier, underleverantérer och samhallen. Vi behdver ha motsvarande om-
stéllning nu om vi ska ta oss ur fossilsamhéllet.

Det ar trakigt att Jessica Rosencrantz, som inte ar aldre, ar i samma
séllskap som Trump och kolindustrin, som inte har insett att marknaden
inte ar olja. Vi kan inte driva framtidens system pé olja. Vi maste ga Gver
till moderna system.

Anf. 141 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Jag kan respektera manga perspektiv pa denna debatt,
men en sak som vi maste lamna darhan ar den standiga jamforelsen med
utbyggnaden pa 1800-talet. Arligt talat — da var alternativet hast och vagn,
bara sa att vi har det sagt. | dag talar vi om ganska marginella restidsfor-
battringar for valdigt manga miljarder.

Jag konstaterar att Karin Svensson Smith inte svarade pa fragan
huruvida hon &r n6jd med det som regeringen nu har presenterat. Det som
oroar mig ar att regeringen siger tva saker samtidigt. Man gor utfastelser
om att investera alla de 230 miljarderna, men sedan visar det sig att man
inte har en plan for helheten. Det blir som sagt &nnu mer befangt att bygga
in sma delar i systemet med en helt annan teknik och en dubbelt s& hog
kostnad nar man inte har ndgon plan for resten.

Jag har hort Karin Svensson Smith séga flera ganger att poangen med
ett hdghastighetsnat finns forst den dag nar hela systemet finns. Nu saknar
vi en plan. Jag staller darfor fragan igen: Ar Karin Svensson Smith nojd
med det som regeringen har presenterat?

Lat mig passa pa att fraga: Ser Karin Svensson Smith nagra som helst
risker med det faktum att underlaget ar ganska begransat nér det géller
vilka jordarter och annat som vi faktiskt ska ned och gréva i for att fa stam-
banorna pa plats? Finns det ndgon som helst risk givet den brist pa plane-
ring och pengar som regeringen nu har att det blir ett slags Hallandsésen
upphaijt till 100, med tanke pa projektets storlek? Finns det ndgon grans?

Kalkylen var uppe i 320 miljarder innan regeringen fick problem, och
da gick det snabbt ned till 230 igen. Ser Karin Svensson Smith nagon risk
for att projektet kan bli orimligt dyrt? Finns det ens en gréans for hur mycket
man vill aldgga skattebetalarna att sta for i det har laget?

Herr talman! Ar Karin Svensson Smith nojd med de tva snuttar som
regeringen har presenterat, och ser hon nagra som helst risker med denna
typ av osékra projekt?

Anf. 142 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:
Herr talman! Det som regeringen har gjort &r att lagga fram en infra-
strukturproposition for riksdagen. Jag kan konstatera att Moderaterna inte
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hade mer pengar att komma med &n regeringen i det avseendet. Sedan ar
det upp till Trafikverket att fylla i med ett forslag till innehall.

Var inriktning ar klar: Vi vill satsa pé ett gront samhallsbygge. Vi vill
inte bygga 1900-talets infrastruktur nar vi befinner oss pa 2000-talet.

Sedan finns det mycket man kan géra for att effektivisera. Jag har VVast-
kustbanan som ett skrackexempel pa hur man misshushallar med skattebe-
talarnas pengar. Man har byggt i 32 ar och, tror jag, for ca 25 miljarder,
och har &nda inte ett fullstandigt dubbelspar hela vagen.

Det finns battre sétt att ta ett helhetsgrepp och planera for framtiden,
men da maste man ocksa vaga satsa pa den. Finansieringen ar ett bekym-
mer; det kan jag villigt erkdnna. Men man kan inte séga: Detta l6ser vi
genom att inte gora ndgonting.

Jag finner inte ndgot alternativ till ett transportsystem dar man lamnar
fossilsamhallet bakom sig. Moderaterna ar inte villiga till vare sig ekono-
miska styrmedel eller investeringar som gor det mojligt for manniskor att
valja att fardas utan att paverka klimatet negativt.

Anf. 143 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Karin Svensson Smith sa nagra ord i talarstolen och an-
klagade oss i Alliansen for att inte satsa pa att mer gods ska transporteras
via jarnvag och sjofart. Karin har lyssnat daligt pa vad Alliansen har sagt,
for vi vill ha mer gods transporterat via vag och jarnvag.

Miljopartiet forordade i debatten nyss en beskattning av lastbilsbran-
schen med 4 miljarder — kilometerskatten. Den &r naringslivshammande
och kostar mycket for transportorer. Lastbilsbranschen kommer att fa ex-
trakostnader for detta.

Herr talman! Jag har en fraga till Karin Svensson Smith. Gods behover
transporteras fran fabriken och skogen till sjéfarten och jarnvagen. Det ar
precis vad en majoritet av oss vill — att mer gods ska transporteras via sj6-
fart och jarnvag. Min fraga ar: Vilka transportslag forordar Miljopartiet att
godset ska transporteras med fram till sjofarten och jarnvagen? Det &r en
fraga som jag tror att manga av dem som lyssnar &r intresserade av att fa
svar pa. Att hoja skatterna loser inte problemet.

Anf. 144 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag kan konstatera att i ord haller nog bade Kristdemo-
kraterna och de andra allianspartierna med om att vi ska minska klimatpa-
verkan frén inrikes transporter med minst 70 procent till r 2030. Det har
vi kommit 6verens om i Miljémalsberedningen, och det 4r ocksa underlag-
et for kommande ramlagstiftning om klimat.

Ni haller ocksd med om att vi inte kan ha ett transportsystem i framti-
den som &r beroende av olja, sérskilt inte som vi vet att 60 procent av den
import Sverige har i dag kommer fran Ryssland. Det vore kladsamt att
skaffa sig ett transportsystem som &r mindre beroende av import, oavsett
vem man importerar fran. Men da blir konsekvensen att man maste hitta
andra alternativ. Det kan inte vara sa att langvaga gods kors med lasthil,
utan det blir jarnvag och sjéfart som anvands.

Det &r véldigt ltt att fraga dem som koper transporter: Varfor gar inte
en storre andel via sjofart? Det bara &r 3 procent av inrikestransporterna i
Sverige som gor det. Jo, det &r for att det ar billigare med lastbil.



Jag var i Luled i tisdags, och dar berattade manniskor fran Pited som
jag traffade att de tycker att det & mycket sorgligt att deras fardiga mo-
dulhus, som de tillverkar i Pited, kors med lastbil ned till Malardalen for
att saljas. Fardiga hus om nagot borde g med sj6fart. Men svaret ar enkelt:
Det ar billigare att ta dem med lasthil. S kan vi inte ha det. Om man ska
ta ansvar for malet att fa ett transportsystem som inte belastar kommande
generationer maste man vaga sta for de styrmedel som leder dit.

Anf. 145 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Jag fick tyvarr inget svar pa min fraga.

Jag tror att manga som lyssnar &r intresserade av att veta hur Miljopar-
tiet ska l6sa transportstrackan fran skogen och fabriken till jarnvagen och
sjofarten. Jag tycker att lastbilarna ska gora det jobbet. Kristdemokraterna
och allianspartierna har foreslagit langre och tyngre lastbilar, just for att
kunna gora transporterna mindre miljopaverkande.

Under cykeldebatten tidigare forordade Miljopartiet en flygskatt pa yt-
terligare 2 miljarder kronor. De tror att en sadan skatt kan lsa den globala
klimatfragan.

Vi &r alla 6verens om vara klimatmal. Vi ska pa alla mojliga satt for-
soka se till att vi har en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030 och, om
det &r mojligt, vara helt fossilfria till 2045.

De skadliga skatter som ni kommer med — flygskatt och kilometerskatt
— léser inte problemet, Karin Svensson Smith. Det finns mycket annat man
behover gora for att komma till ratta med det. Vi har cykling, som vi pra-
tade om, kollektivtrafiksatsningar med mera.

Herr talman! Eftersom jag inte fick svar pd min forra fraga vill jag
passa pa att fraga om regeringens forslag och ambition att forstatliga jarn-
vagsunderhallet. Ar det inte béattre att Trafikverket bygger ett kontrollsy-
stem dar man kontrollerar upphandlat och utfort arbete sa att man far ar-
betet utfort utifran vad man har betalat for det?

Att monopolisera fordyrar underhallet. En upphandling i konkurrens
gor att det blir billigare for oss skattebetalare. Hur motiverar du en mono-
polisering av underhallet, Karin Svensson Smith?

Anf. 146 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag utgar frn det som star i Gunnar Alexanderssons ut-
redning. Trafikverket har inte tillrdckligt god kdnnedom om sin egen an-
laggning for att kunna gora ratt bestallningar. Sedan &r fragan vilken slut-
sats man drar av det.

Det stér klart att underhallskostnaderna har okat bade under er och var
tid, Robert Halef, men det géller att se till att man har den kompetens som
behdvs, inte bara for att kunna inspektera underhéllet utan ocksa bestalla
det som behovs for att genomfoéra det.

Sjéalvklart har lastbilen en oerhért viktig funktion och kommer fram-
gent att ha det i Sveriges transportsystem. Men det &r fran inlandet och ut
till stationer och hamnar som lastbilarna ska ga. Att man kor lastbilar ge-
nom hela Sverige &r en viktig forklaring till att vi har misslyckats med att
bryta trenden med okade vaxthusgaser fran transportsystemet.

Det ar mycket intressant att vi far diskutera alla forslag som vi har
kommit med fran regeringssidan om hur vi ska na det mél som vi &r éver-
ens om, det vill sdga att upprétta ett transportsystem utan olja. Det skulle
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ocksa vara intressant om vi inte bara diskuterade vara forslag utan aven
diskuterade till exempel Kristdemokraternas forslag.

Jag tror att vi lite grann maste kunna hava oss Gver vara gamla fore-
stallningar. Det méaste man nog gora bade pa den ena och pa den andra
sidan. Att sdga att det ska bli billigare att anvanda olja och samtidigt for-
vénta sig att anvandningen ska minska ar, med forlov sagt, naivt.

Anf. 147 LARS MEJERN LARSSON (S):

Herr talman! Det sédgs att den som gor en resa har nagonting att berétta.

Bara under min tid i trafikutskottet har jag fatt gora en resa tillsammans
med jarnvagens myndigheter, operatdrer och deras anvandare — resené-
rerna — da vi genomfort en helt avreglerad jarnvagsmarknad i vart land,
béade for persontransporter och for gods. Det har varit en strapatsrik tur,
dar saval operatérer som konsumenter har fatt anpassa sig till nya tider
med nya lagrum, féreskrifter och konkurrens, som medfort ett dkat resande
och saval nya problem som nya mojligheter att ta sig fram i kollektivtrafi-
ken. Och resan fortsétter.

Jag ser framfor mig nér vi kan dka bekvama snabbtag till Malmo, Go-
teborg, Stockholm, Oslo och Kdpenhamn, men ocksa till olika platser i
Europa.

Tank dig att kliva pa taget i Stockholm och sedan vakna upp i Bor-
deaux, som utskottet besokte for nagra ar sedan — den vackra hamnstaden
i sydvastra Frankrike — och ta en morgonpromenad &ver floden Garonne
innan du satter dig pé ett fik och far ndgonting gott att dricka. Vips befinner
du dig i Europas vagga, kontinenten.

Att resa latt med tag ar vi sakert manga som drommer om inom EU,
inte minst for klimatet och jobben, men &dven for ett Europa som haller
ihop. Det ar déarfoér som de fyra olika jarnvagspaketen arbetas fram, det vill
sdga for att just skapa en gemensam jarnvagsmarknad.

Taget rymmer manga resendrer, det ar miljévanligt — om elen ar miljo-
vanligt producerad — det gér mindre intrang i naturen an bilen och later oss
resenarer njuta av saval natur som stader genom att bara sitta still och titta
ut. Finns det egentligen nagot underbarare satt att resa an att bara luta sig
tillbaka, ta pa horlurarna och lyssna pa nar Bruce Springsteen sjunger
Dream baby dream, samtidigt som man ser landskapet férdndras néar det
svischar forbi? Vi som reser mycket ser dven hur arstiderna forandras.

Jag ser ocksa framfor mig hur tyngre och langre godstég fraktar gods
genom hela landet. Det ar ett samhalle dér transporter anvénds betydligt
klokare genom att vi har avlastat vagnéatet och flyttat en stor del av godset
till jarnvagen och sjofarten. Genom att vi tillater langre och tyngre tag fri-
gors enligt Trafikverket kapacitet i det dvriga jarnvégsnatet, vilket bidrar
till en battre punktlighet. Det &r nagonting som vi alla vinner pa. Darfor
valkomnar jag att regeringen anser att detta ar en fraga som ska utredas
vidare redan i den kommande atgardsplaneringen.

Herr talman! Jarnvégen styrs emellertid inte av sig sjalv. Det ar bade
komplicerat och dyrt att anlagga spar och véxlar och se till att systemet &r
sakert bade for resenarer och for andra trafikanter.

Fortfarande har vi till exempel korsningar mellan tag och bil som inte
ar planskilda. Signalsystem, elledningar och véxlar kraver ett rigorést un-
derhall for att trafiken inte ska stoppas upp.



Vem har inte hort talas om nedrivna kontaktledningar, signalfel, brand
i kablar och vaxelfel? Nu har dven sparspring blivit en allt storre utmaning
for jarnvagstrafiken, da detta fororsakar driftsstorningar med stora kostna-
der som foljd.

For att systemet ska vara sikert maste det till en rigorés dvervakning
och precisering av taglagen. Vi maste darfor uppratthalla en hog kompe-
tens inom vara myndigheter, sd att de kan avgora vad som ska atgardas
forst och vad som ar mest kostnadseffektivt att gora.

Regeringen har uppdragit at Trafikverket att vidta atgarder for att or-
ganisera och bedriva verksamhet for leveransuppfdljning och manuell un-
derhallsbesiktning i egen regi avseende jarnvagsunderhallet. Trafikverket
har paborjat arbetet med att utfora regeringsuppdraget.

Det har aldrig satsats s& mycket som nu pa att uppratthalla en god in-
frastruktur. LAt oss da se till att det kan goras effektivt. Det blir det om vi
har en god kompetens hos bestéllaren — Trafikverket.

Herr talman! Allt detta kostar pengar att uppratthélla i gott skick. Jag
ar darfor stolt 6ver att var regering nu satsar avsevarda belopp pa att upp-
ratthalla det som vi har men dven satsar pa en utveckling genom Sverige-
forhandlingen och de initiativ som tas i fraga om nya stambanor. Det med-
ger hogre hastigheter. Citybanan i Stockholm dppnas inom kort, och den
medfor en rejal avlastning for en av de mest trafikerade strackorna i hela
landet — getingmidjan.

Herr talman! Det &r l&tt att vara forvantansfull infor en resa. Men vi vet
ocksa att resan inte alltid blir s& lyckosam. Det &r ndgonting som jag fick
erfara senast i mandags morse pa vag hit till Stockholm. Forst ndddes jag
av ett sms: Taget ar utbytt, varfor platsnumreringen inte stimmer.

Det var vl okej. Nar jag stod pa stationen strax fore avgang kom det
ett nytt sms: Forbestalld frukost finns tyvarr inte att tillga. Taget har inte
heller ndgon servering. Vi ber dig darfor inhandla eventuell fortaring innan
du gar pa taget.

Da var det bara ett par minuter fore avgang. Och som om detta inte var
nog kom det ett nytt sms: Da platsbrist kan komma att uppsta finns det
forstarkningsbussar som tar er till Hallsberg, dar byte sker till valfritt tag
mot Stockholm.

Forsta bussen hade redan gatt, och dven om jag var hungrig var det
bara att kliva pa bussen.

Jag har sagt det forut: Vi far inte glomma resenarernas kritik och fru-
stration, utan den maste tas pa storsta allvar. Jag klarar mig nog. Men tank
pé barnfamiljer och alla aldre.

Punktligheten pa Sveriges jarnvagar ar numera ett standigt aterkom-
mande samtalsédmne, dven ndr man har lamnat stationen och perrongen.
Olika storningar och trafikavbrott staller ofta till kaos, da det & méanga
resendrer som ar inblandade. Forseningar drabbar ju egentligen inte tagen
utan manniskorna som aker. Tagforseningar praglar deras vardag och pa-
verkar arbetet i form av instéllda méten med kunder med mera.

Nar jag trangde mig fram till Hallsberg med bussen traffade jag Jenny,
som jobbar inom aldreomsorgen och — otroligt nog — tyckte att det funkar
ganska bra &nda. Just frustrationen kring den bristande informationen
tyckte hon dock var jobbig, och hon sa att det borde finnas en app som gav
forslag pé hur man bast tar sig fram. Jag har tankt pa detta. Tank bara ett
tdg med 300 personer pa vig till sina arbeten, och sa blir de en timme
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forsenade. Det innebdr 300 arbetstimmar minus. Vad kostar inte det sam-
héllet?

Darfor kravs det krafttag. Mer behdver goras for att fa till ett robust
jarnvagsnat, och informationen till séval operat6rer som resenarer behover
forbattras hela tiden — ja, alltid. Vi behover ocksa bli battre pa att se till
begreppet “hela resan”, det vill sdga fran dorr till dorr. Taget stannar vid
stationen, men resan borjar nog vid en hallplats for en buss eller for den
delen vid en brygga dar man véntar pa en bat. Hallplatsen eller stationen
maste kunna nas &ven till fots — eller med cykel, som vi har talat om tidi-
gare i dag. Da kravs det bade trygga gangvagar hela aret, aven vintertid,
och parkeringar dar cyklar kan stéllas.

Ska vi klara av att fordubbla kollektivtrafiken till 2020, som branschen
arbetar for, behover vi alla hjalpa till att underlatta genom att se till hela
resan. Utbud och turtathet behéver dka, och kollektivtrafiken maste upp-
levas relevant och funktionell av alla resenérer. Riksdagen har tidigare
stéllt sig bakom ett tillk&dnnagivande till regeringen om att bidra till for-
dubblingsmalet. Jag vill framfora det infrastrukturministern redan har sagt
i en interpellationsdebatt, ndmligen att hon féljer utvecklingen och vid be-
hov kommer att prova ytterligare atgarder for att forbattra forutsattning-
arna for att fler ska resa kollektivt.

Det maste ocksa bli latt att kdpa rétt biljett. Resenarerna betalar géarna
for sig, bara de vet hur man gor och var det gar att fa tag pa biljett. Resro-
bot.se, som har lanserats, 4r bra for dem som har tillgang till internet. Har
alla det? Nej, och inte kan man halla sig uppkopplad overallt heller. For
exempelvis dem som kommer hit — turister — ar det valdigt viktigt att det
blir tydligt och latt att fa en biljett.

Har har branschen en léxa att gora, men det tycks vara svart. Titta pa
andra lander! Manga har I6st det si att det gar att betala med sitt
konto- eller kreditkort. Darfor vill utskottet utreda om inte regionala kol-
lektivtrafikmyndigheter ska ansluta sig till ett gemensamt betalnings-
system i form av en applikation eller ett kort. Under tiden bor resrobot.se
goras mer k&nd och ny teknik anvandas som underlattar for resendrerna att
kopa biljetter.

Herr talman! Innan jag gldmmer bort det ska jag sjalvklart yrka bifall
till utskottets forslag och avslag pé reservationerna.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag bara beréatta att trafikutskottets
uppféljning av den kollektivtrafiklag som tradde i kraft 2012 med all tyd-
lighet visar att det finns mycket kvar att gora innan det blir som det var
tankt. Vartefter tiden gar kommer mélen med att resa kollektivt och for
jarnvagen att forandras, for vara behov forandras. Vi kommer att fa se nya
tekniska innovationer, som béade I6ser problem och skapar nya, och rese-
narer som staller allt hdgre krav pa punktlighet och komfort. Utvecklingen
— eller resan, om man sa vill — fortsétter.

Det dr val som Karin Boye sa i sin dikt | rorelse: "Nog finns det mal
och mening i var fard — men det #r viigen, som ér modan vird.”
(Applader)

| detta anforande instdamde Johan Andersson, Rikard Larsson, Leif Pet-
tersson och Suzanne Svensson (alla S) samt Karin Svensson Smith (MP).



Anf. 148 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det var intressant att ta del av Lars Mejern Larssons per-
sonliga erfarenheter av tagresandet.

Jag skulle vilja passa pa att stalla en fraga till Lars Mejern Larsson.
Han foretrader Varmland, dar det finns valdigt mycket tung industri som
ar beroende av ett vél fungerande jarnvégssystem for att fa ut sina export-
varor i véarlden och dér inte minst skogsindustrin dessutom investerar fan-
tastiska summor just nu. Produkten &r inte avsedd for den lokala mark-
naden i Varmland, eller ens i Sverige, utan ska ut i varlden. Jag vill ta upp
detta med det gemensamma europeiska signalsystemet ERTMS.

Inte minst foretradare for godstransportérerna, tagoperatorerna och
Naringslivets Transportrad — som organiserar skogsindustrin, mineralin-
dustrin och stalindustrin — har uttryckt utomordentlig oro 6ver att godset
ska f& samma upplevelse som den Lars Mejern Larsson just delgav kam-
maren fran sin mandagsmorgon och resan fran Varmland till Stockholm.
Det duger givetvis inte om man angdende produkterna som ska ut i varlden
fran Véarmland, Smaland och resten av landet via sms meddelar kunden att
de inte kommer fram.

Hur ser Socialdemokraterna och Lars Mejern Larsson pa inférandet av
ERTMS? | vilken takt och pa vilket sétt ska detta signalsystem implemen-
teras i det svenska jarnvéagssystemet?

Anf. 149 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag blev lite orolig att du blev aksjuk av min resa, Anders
Akesson, men nar du ndmnde Varmland kéndes det &nda tryggt. Du kunde
ha sagt vackra Varmland! Det &r sant; det finns en stor andel tung industri
dar som &r beroende av godstrafiken. Som nagon uttryckte det tidigare ar
den sjalva blodomloppet i samhéllet.

Vad géller ERTMS gor vi ingen annan bedémning av vare sig utbygg-
nadstakt eller behov &n den tidigare regeringen, om jag inte missminner
mig. Planen ligger fast, och vi fullféljer den planering som ni fran allians-
regeringen startade. Vi har inga ambitioner att vika fran detta system hel-
ler, utan det ska inforas pa ett sd smidigt och kostnadseffektivt som egent-
ligen bara &r méjligt hdr hemma i Sverige.

Anf. 150 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Utover intryck och att lyssna pad Bruce Springsteen kan
man ju skaffa sig kunskap under resan mot inférandet av ny teknologi. Det
ar helt riktigt att ERTMS &r ett alleuropeiskt synsatt och ett alleuropeiskt
arbete, men under tiden som projektet implementeras i det svenska syste-
met har ju faktiskt fragorna, kostnaden och i ndgon man kaoset tilltagit.

Da géller det ju att dven denna regering, liksom den forra, forhaller sig
till nya verkligheter. Skogsindustrin, for att bara ta det som ett exempel, &r
ju en mycket dominerande néring i den del av landet som &r det vackra
Varmland och som Lars Mejern Larsson kommer ifran. Den ar faktiskt
landets storsta nettoexportgivare och star for en stor del av vart vélstand.

Mycket i det vélstandet och den nettoexporten beror pé att man, utéver
bra produkter, &r leveranstraffsaker gentemot sina kunder ute i varlden.
Det far givetvis inte vara sd att inférandet av ett nytt signalsystem i Sverige
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riskerar att dventyra det som kanske &r det viktigaste vad géller godstrans-
porter, namligen traffsaker logistik, kundtrohet och forméaga att vara
framme i rétt tid.

Jag blir orolig om Lars Mejern Larsson grundar sin och regeringens
uppfattning om ERTMS pa atta till tio ar gamla uppgifter och sanningar
om systemet nér vi hela tiden i trafikutskottet har forsetts med mycket oro-
ande signaler om att det &r krangligt och dyrt samt att det fortfarande inte
finns ndgon gemensam europeisk standard. Det & mot bakgrund av det
som Centerpartiet har foreslagit ett pausande av inforandet, sa att vi inte
riskerar svensk industri. Delar Lars Mejern Larsson den oron?

Anf. 151 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Trafikverket ansvarar ju for att halla en god dialog med
branschen kring inférandet, och det &r ganska sékert att det gors.

Som jag har forstétt det och som Anders Akesson sager kommer den
kritik som finns fran godsentreprendrer som kanske har lagre lonsamhet
an pa persontrafiksidan. Men om jag har forstatt det rétt och inte misstolkar
nagot motsatter man sig inte sjadlva ERTMS, utan vad man efterfragar ar
erséttning, ett slags kompensation for ombordutrustningen.

Jag forstar inte det har motstandet. Syftet &r ju att vi ska underlatta den
gransoverskridande trafiken och fa en kompatibilitet mellan de olika tra-
fiksystemen i Europa. Det maste val anda vara positivt, och da ser vi for
dagen inget annat &n att ERTMS ar den ldsning som vi behover ga vidare
med. Jag tror att det ar ratt spar.

Anf. 152 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Den tidigare alliansregeringen lanserade ju det som kal-
lades for Sverigebygget, en utbyggnad av hdghastighetsjarnvag i Sverige.
Ar 2014 var prislappen pa detta bygge 170 miljarder.

Nér sedan trafikutskottet akte till Kina kom det helt plétsligt en bomb
fran Trafikverket. Helt plétsligt sa man att den har hoghastighetstagsut-
byggnaden skulle kosta 320 miljarder. Infrastrukturministern fick ta Tra-
fikverket i 6rat och séga att detta accepterar vi inte, och efter ett tag var
plotsligt prislappen 230 miljarder i stéllet.

Samma turer har det egentligen varit med Ostlanken. Dar var prislap-
pen forst 35 miljarder. Den prislappen hoéjdes till 56 miljarder, och i dag
ar det helt plétsligt uppe i 70 miljarder. Dé ska man dnda rakna med att dar
Ostlanken ska byggas ar forutsattningarna faktiskt jattegoda for att bygga
en jarnvég.

Jag tar fram min miniraknare, herr talman. Ostlanken ska alltsd kosta
70 miljarder kronor, och forutsattningarna ar jattebra. Den ar 15 mil lang,
vilket innebér att kostnaden for Ostlanken hamnar pa 4,7 miljarder kronor
per mil jarnvag.

Nu ska vi se. Hur lang ska den svenska hdghastighetsjarnvagen vara
om vi bygger den — 75 mil? Vi multiplicerar 4,7 miljarder kronor med
75 mil. Vad hamnar vi pa da? Josses! Vi hamnar pa 350 miljarder kronor,
Lars Mejern Larsson! Fér samma summa per mil som det kostar att bygga
Ostlénken, dar forutsattningarna ar bést, och om samma prislapp galler i
dvriga Sverige, hamnar vi pa 350 miljarder kronor.

Vad &r Lars Mejern Larssons kommentar till detta?



Anf. 153 LARS MEJERN LARSSON (8S) replik:

Herr talman! Jag har ingen anledning att kritisera Per Klarberg for
mattelektionen. Han har sékert rdknat ratt.

Nar det galler att vaga ta de har tunga besluten som satter Sverige pé
kartan, da ar jag gdrna en del av det. Jag ska inte ga tillbaka till 1800-talet,
men det var ndgon som pratade om nar stambanorna byggdes langt tillbaka
i tiden och att det var det som gjorde Sverige var konkurrenskraftigt.

Vi klarar att halla tva bollar i luften samtidigt. Vi klarar att se till att
underhallet far pengar samtidigt som vi bygger ny stambana. Det vinner vi
alla i Sverige pa.

Anf. 154 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Uppenbarligen &r det ndgon som far med osanning har —
antingen regeringen eller Trafikverket.

Som jag sa ar forutsattningarna jattegoda for att bygga jarnvég just dar
Ostlanken ska byggas. Nar man sedan bygger séderut, och da pratar vi om
Smaland, dar man ska bygga éver myr- och sumpmarkerna, dr kostnaderna
betydligt hogre for att bygga jarnvdg. Om vi pratar om strdckan mellan
Jonkaping och Goteborg, dar jarnvagen ska ga genom berg, byggas pa bro,
ga genom berg, byggas pa bro och sa vidare, kommer meterpriset att bli
betydligt hogre &n vad det kostar att bygga Ostlanken i dag.

Min fraga kvarstar, Lars Mejern Larsson: Vem &r det som far med
osanning nar man pastar att en svensk hoghastighetsjarnvag kommer att
kosta 230 miljarder kronor nédr det de facto kommer att kosta minst
350 miljarder kronor?

Anf. 155 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag har inte en aning om vem som far med osanning. Vad
jag kan konstatera &r att vi har en hogre ambition, och den verkar tyvarr
inte alls finnas pé& den borgerliga sidan, vare sig hos Alliansen eller hos
Sverigedemokraterna.

Vid varje tillfalle maste man véga olika behov emot varandra. Nar vi
tittar totalt ser vi att man far en hogre tillganglighet for en stor del av be-
folkningen och néringslivet om vi bygger den har banan.

Lund, Héassleholm och Ostlanken nd&mndes. Om vi tittar efter ser vi att
det ar just dar det &r trdngt pa sparen, och det ar darfor vi satsar dar forst
och framst.

Anf. 156 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det har talats en hel del om Alexanderssons utredning har
fran talarstolen i dag. Den utredningen &r lite intressant. Den tillsattes av
den borgerliga regeringen, och det utredaren kom fram till var att just den
mest avreglerade och mest konkurrensutsatta tagtrafiken, alltsa rikstrafi-
ken, gar samst. Déar har vi haft farre resendrer och svarare att behélla kva-
liteten, och vi har inte alls uppnatt de transportpolitiska malen speciellt
bra.

Den regionala tagtrafiken ar daremot samhéllssubventionerad. Dar har
vi inte ndgon konkurrens eller vinstuttag fran bolagen. Dar finns i stallet
en politisk planering, och vi lagger de pengar som de lokala politikerna
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tycker behdvs for att tillfredsstélla ménniskors och féretags behov i regio-
nen pa ett vélplanerat satt — samhallsekonomiskt utifran samhéllsmal for
att n samhallsnytta.

Detta har visat sig fungera bast. Dar marknaden har fétt styra och dar
man har haft konkurrens har det visat sig fungera samst.

Att Alexandersson anda foreslar en annu storre avreglering aven pa den
regionala trafiken, som fungerar bast, ar valdigt konstigt. Men det &r sa det
ser ut i den utredningen. Det tycker jag &r viktigt att féra fram i debatten.

Avregleringen av jarnvagsmarknaden har lett till att vissa enskilda ope-
ratorer plockar russinen ur kakan pa lénsamma strackor som Goteborg—
Stockholm samtidigt som samhéllet far g in och finansiera tagtrafik som
SJ tidigare kunnat finansiera.

Vi har lange Iyft fram att vi vill att SJ ska fa ett tydligare samhéallsupp-
drag for att just kunna ha en malstyrd planering efter vara samhalleliga
mal. Det hér tas ocksa upp i betankandet, och regeringen utreder bolagen.
Man utreder SJ och mélen, och det finns lite mjukare skrivningar an tidi-
gare som Oppnar for att se dver samhallsuppdraget.

Jag har lamnat ett sérskilt yttrande, eftersom vi skulle ha velat ha en
tydligare skrivning. Det ar ju sjalvklart i dessa klimatorostider att vi maste
se till att tagtrafiken &r funktionell utifran klimat- och samhallsmal, efter-
som vi vill att den ska vara barande i samhallsekonomin.

Vi i Vénsterpartiet ar valdigt glada for att vi har varit med i budgetfor-
handlingarna och lyckats fa upp potten till underhall till en niva sa att det
racker till hela anldggningen. Det &r ganska vanligt i politiken att vi lagger
ekonomin lite grann som en bubbla utan att vi riktigt har gjort berdkningar
pa vad som verkligen behdvs. Men i de har forhandlingarna utgick vi fran
Kapacitetsutredningens grundldggande siffror som i alla fall tacker hela
anlaggningen, vilket var minst 10 miljarder per &r, och det kom vi upp i i
forhandlingarna.

Det kanns valdigt bra, for det &r s vi maste jobba med samhallsplane-
ring — att vi har koll pa anlaggningarna och att vi lagger pengar pa ett rea-
listiskt satt for att kunna na en funktionalitet i vara verksamheter.

Nu galler det att fa ut det har. Precis som andra foretradare har lyft fram
maste vi ha en organisation sa att vi far ut det har i banverksamhet. Vi ser
helt olika pa det har fran Alliansens sida och fran de rédgrénas sida, och
Vénsterpartiet vill kanske ga annu lite ldngre i att aterreglera underhallet.
Men vi ser ocksa att det ar ett bra steg vi tar nu, och vi tror att man maste
gora en aterreglering stegvis.

Det som hénde nér vi avreglerade var att Trafikverket tappade oerhért
mycket kompetens rérande jarnvagen, vilket till exempel ocksa Alexan-
dersson pekade pa. Darfor behover vi gora det har langsamt och forsiktigt
sd att vi inte tranger ut privata aktdrer som ar nodvandiga nu for att skota
underhallet och s att vi far koll pa anlaggningen. Vi behover gora det sd
forsiktigt och funktionellt som mgjligt sa att vi inte forlorar tid utan hela
tiden jobbar sa effektivt som mojligt for att forbattra underhallet, eftersom
det ar efterfragat av s& manga aktorer i Sverige. Det ar positivt att vi gar i
den riktningen.

Jag har ocksa talat om att vi vill se dver kollektivtrafiklagen och ha SJ
i offentlig regi eller &tminstone i vissa delar ta dver igen sa att det offent-
liga tar hand om SJ. Jag blev beskylld for att vara stalinist har i talarstolen,
men manga borgerliga véljare som jag har talat med vill ha SJ i statlig regi.



Jag tycker att det ar konstigt att tala om socialism eller monopolism eller
vad man nu vill séga att det ar.

Det handlar om att vi tidigare har haft en blandekonomi som har visat
sig fungera mycket val om man jamfor med andra platser runt om i varl-
den. Vi har haft en reglering av marknaden s att vi har kunnat bygga ut
pa ett sunt och balanserat satt dar samhallsfunktioner varnas och vi ocksa
tillater fri handel och det &r en sund balans.

Manga i Sverige, aven pa den borgerliga sidan, langtar tillbaka till
tryggheten nar vi hade robusta samhéllssystem. Vi tror mycket pa att vi
behover ta tag i viktiga delar som gatt forlorade nér vi har avreglerat sa har
langt.

Vi ser ocksa behovet av ett reglerat betalsystem. Efter avregleringarna
kan det hinda att man har fel biljett nar man ska byta tdg och det &r ett helt
annat bolag som tar vid. D& star man dar och har ingen biljett, och det kan
vara krangligt att kopa biljetter och sa vidare.

Vi skulle garna vilja se det som foreslés i motionen i betankandet, alltsa
ett gemensamt betalkort dar man kan tanka sin reskassa och bestélla vart
man ska aka i Sverige pd ett enkelt och funktionellt satt. Da kan vi l6sa
problemet med att det &r sa manga aktorer redan i nuldget.

Det ar ocksa viktigt att vi ser att hela Sverige lever nar det galler hur vi
planerar jarnvagen. Vi kan inte bara prioritera storstdderna. Vi har sett hur
klyftorna okar i Sverige for att storstadsregionerna far ta alla resurser, och
det &r dar vi bygger ut olika verksamheter och service. Sa kan vi inte fort-
satta om vi ska fa ett sammanhallet land.

Nar man tittar p& det har ser man hur ojamlikt fordelat det &r med jarn-
vag i Norrland. Jag var pé en debatt uppe i Norrland och var tvungen att ta
béde flyg och taxi en hel halvtimme — det ar det varsta jag vet, men jag var
tvungen, for det fanns ingen jarnvag och ingen kollektivtrafik som funge-
rade. Just darfor tycker Vansterpartiet att vi sarskilt bor satsa pa nattags-
trafiken till Norrland.

Nar man pratar med norrlanningarna blir det tydligt att just nattagstra-
fiken upp till JAmtland &r avgorande for pendlingen i hela Norrland. Det
ar en lagom lang tagstracka att sova pa — en lagom nattlangd — och sedan
kan man fortsétta transportera sig upp i Norrland frén Ostersund.

Om vi ska vara nagorlunda rattvisa, och om vi ska ha en jarnvag for
hela Sverige, skulle det vara ett viktigt forsta steg att aterga till att ha dag-
liga avgangar upp till Ostersund. Det har man minskat till att bara ha ndgon
avgang i veckan. Méanga i Norrland &r bekymrade och kénner sig svikna
annu en gang av politiken i Stockholm. Det ar mycket viktigt att vi tar
hansyn till det och & medvetna om det.

Det hér har vi i Vénsterpartiet lagt ett sarskilt yttrande om att vi vill se.
Det skulle ocksa vara ett komplement till flyget. Vi vill att manniskor ska
minska pa flygresandet och vill Iamna en signal till folket — som det i prin-
cip bara blir med den har flygskatten som foreslas, for den ar inte speciellt
stor — att vi garna vill jobba mot klimatmalen tillsammans och att vi valjer
de hallbara transportslagen. De pengar vi far in pa flygskatten kan vi ldgga
pa jarnvag, till exempel pa nattagstrafik eller liknande.

Nagonting annat som ocksa ar viktigt ar inhemsk turism. Vénsterpartiet
har en lang tradition av att varna Gotlandsfarjan, och det gor vi fortfarande,
i det hdr betdnkandet med ett sérskilt yttrande.
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Det &r viktigt att varna hallbara transporter inom landet till olika orter
och att varna dem som bor pa orten och inte bara tanka turism. Alla got-
lanningar maste ha prisvarda turer. Man maste kunna ta hem slakt och van-
ner utan att det blir fruktansvart dyrt. Vi vill ha ett starkt Gotland som kan
ta emot manga turister ocksa pd sommaren. Hela Sverige ska leva, men vi
vill ocksa att s& manga som majligt semestrar i Sverige och reser med flyg
sd lite som majligt i onédan men anda har harliga och trevliga semestrar.

Nar det géller ERTMS, som har diskuterats mycket hér, &r jag glad att
vi i vara diskussioner har fatt igenom att vi ska invénta tekniken och grann-
landerna innan vi infor det s att det ar funktionellt och systemet hanger
ihop.

Att méjligheten finns att ersatta jarnvagsbolagen mer for kostnaderna
har diskuterats. Det ar en viktig diskussion som vi kommer att behdva fora.
Det handlar om att hjélpa bolagen lite. Det ar tufft néar det galler konkur-
rensen fran akerinaringen och lastbilssidan, och da behdver vi vaga upp
det pé olika satt med miljostod for jarnvagen av olika slag.

Jag vet att diskussionerna redan fors pa olika sétt om att ge jarnvags-
bolagen béttre ersattning. Vi maste d4nda ha nya signalsystem, och sedan
galler det att vi i politiken har kunskap och markkontakt och verkligen har
koll pa de har komplexa systemen och en sorts kontroll av ERTMS-till-
verkningen sa att den ar funktionell och att man utvecklar den basta tekni-
ken som har enhetlighet i hela Europa och sa vidare. Vi maste ha bra sy-
stem. Det ska inte vara vinstintressen som styr.

Anf. 157 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Jag vill tacka kollegorna i trafikutskottet for en intressant
debatt s& hir 1angt. Jag vill inleda med att gora det som min kollega Jessica
Rosencrantz inte riktigt hann med, och det &r att séga att vi moderater
sjalvfallet star bakom alla reservationer dar vi ar delaktiga men for tids
vinnande yrkar bifall endast till reservationerna 1 och 5.

Jag vill ocksa inledningsvis skicka alla mina och ocksa, ar jag dverty-
gad om, resten av trafikutskottets tankar till dem som tidigare i dag skada-
des allvarligt eller mindre allvarligt i den bussolycka som &gde rum utanfor
Vasteras. Tolv personer togs till sjukhus, och det &r sjalvfallet aldrig bra
eller pa nagot satt dnskvart nar ndgonting sadant hander i kollektivtrafiken.
Vi ska alla kunna ta oss fran punkt A till punkt B pa ett sakert satt utan att
hindras av oforutsedda olyckor eller nagonting annat.

Efter att ha lyssnat pa den har debatten under en inte sarskilt kort stund
— det har tagit sin lilla tid — kan man konstatera en sak. Det finns manga
som bryr sig om svensk jarnvag och svensk kollektivtrafik. Tyngdpunkten
har legat pa att diskutera jarnvagen, men kollektivtrafiken i Gvrigt ar en
icke alls ovéasentlig del av vad det hér betdnkandet egentligen handlar om.

Det &r bland annat av den anledningen som trafikutskottet for en tid
sedan tog initiativ till en utvérdering av den nya kollektivtrafiklagen. Den
utvarderingen och méanga andra utvarderingar och uppféljningar som har
gjorts har lett till vissa slutsatser. Flera av dem tog vi i Moderaterna och
Alliansen initiativ till att motionera om under den allménna motionstiden,
och de finns darfér med i det har betdnkandet. Samtliga har avslagits.



Nér det galler behovet av fortsatt utvardering av och arbete med den
nya kollektivtrafiklagen hdvdar man att detta kommer att ske i samband
med det fjarde jarnvagspaketet. Det fjarde jarnvagspaketet ar séklart en
viktig del av detta, men den nya kollektivtrafiklagen &r mycket storre an
det som ror just jarnvagen.

Barnsjukdomarna nar man gor en stor reform maste alltid omhéandertas
pd ett bra och ansvarsfullt satt. Det gar inte att gora en helt perfekt reform
i det forsta skedet, och utan ett malmedvetet uppfoljningsarbete fungerar
det inte. Man kan inte bara sitta och titta pa.

Regeringens foretradare och partikollegor séger att man foljer situatio-
nen noga och &r beredd att vidta de atgarder som beh6vs. Nu d&r manga av
dessa atgarder identifierade och konstaterade, men vidtagandet lyser fort-
farande med sin franvaro.

Ta till exempel biljettsystemet, som skulle behéva vara mer gemen-
samt dver lansgranser med gemensamma lésningar for olika trafikbolag.
Fére valet hade vi en infrastrukturminister som var valdigt tydlig: An-
tingen levererar branschen, eller ocksa kommer vi — trots att vi egentligen
inte vill — att behdva lagstifta. Det tydliga beskedet gjorde att arbetet med
Resrobot, som nu borjar bli klar &ven om det fortfarande &r en del arbete
kvar, faktiskt initierades. Det var beskedet, inte nagot annat.

Sedan det beskedet forsvann och med en ny infrastrukturminister upp-
lever jag och manga med mig att hastigheten i arbetet har avtagit ganska
vasentligt. Det spelar en marginell roll att Socialdemokraternas, Miljopar-
tiets och Vansterns foretradare star har i kammaren och talar varmt om
detta om det inte backas upp med nagonting konkret som faktiskt leder
framat.

Lite grann har det gemensamma biljett- och reseplaneringssystemet
hamnat i en ”finns men syns inte”-situation. Det finns dér, men pa grund
av att detta fortfarande &r en ganska farsk och ung marknad finns inte
marknadsincitamenten for operatorerna att ga 6ver till det helt och hallet.
Det behovs ledarskap. Det ledarskapet saknas.

En annan barnsjukdom som har identifierats i olika sammanhang &r hur
vi ska gora gransdragningen mellan vad som ska vara helt kommersiell
trafik och vad som ska vara offentligt finansierad trafik inom ramen for
det man kallar trafikplikt — alltsa det som m6jliggor att lokala kollektivtra-
fikmyndigheter upphandlar trafik — och hur den gransdragningen ska se ut.

| dagslaget ligger detta mycket pa den lokala regionala kollektivtrafik-
myndigheten, och det &r vél rétt och riktigt. Men nar det skiljer sig ganska
mycket var gransdragningen gar beroende pa vilket lan man befinner sig i
och detta grundar sig pé nationell lagstiftning kan det behdva genomforas
ett arbete for att hitta en ny balans i detta nya landskap.

Dérfor har vi lagt fram ett forslag — helt i enlighet med uppfdéljnings-
gruppens olika forslag — om ett nationellt trafikforsorjningsprogram. Aven
det avslas.

Plankning &r ett problem som kostar kollektivtrafiken och dess utforare
hundratals miljoner per ar. Bara i Stockholmsregionen ror det sig om un-
gefar 300 miljoner om aret. Nationellt ror det sig sannolikt om éver en halv
miljard.

Har hanvisar man till ett pm och att beredning pagar i Regerings-
kansliet for att kunna skérpa straffen och héja avgifterna for plankning.
Det finns manga andra propositioner som har kunnat levereras under denna
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mandatperiod, mer eller mindre viktiga. En av dem, som jag laste senast i
dag, handlar om strikt ansvar for fartygsvrak. Men vi har alltsa inte fatt
nagon proposition om att hoja straffavgifterna for plankning, som kostar
det allménna 6ver en halv miljard om &ret och gor att vi har samre forut-
séattningar att utveckla kollektivtrafiken for dem som faktiskt betalar fér
sig.

Att det finns ett langsiktigt strukturellt underskott inom kollektivtrafi-
ken berdr ingen av regeringens foretradare. Hur var gemensamma kollek-
tivtrafik ska finansieras langsiktigt och hur vi ska se till att den kan byggas
ut i den takt som krdvs for att realisera alla dessa fantastiska ambitioner
namns inte med ett ord. Jag kan tycka att det om nagot ar trakigt, for det
ar grundférutsattningen for att vi ska kunna ha den kollektivtrafik som vi
alla talar varmt om.

Det krévs ett langsiktigt arbete och en langsiktig strategi for att identi-
fiera vad kollektivtrafik & om 10 &r, om 20 ar, om 30 ar, nér vi har sjalv-
korande autonoma fordon, nar bussarna och tagen ar sjalvkérande och nar
gransen mellan kollektivtrafik och privatbilism kanske inte &r riktigt lika
glasklar som i dag. Nar mobilitetstjanster borjar sudda ut den gransdrag-
ningen, hur ska finansieringen se ut da? Jag har inte lyckats identifiera
nagra tankar hos regeringen, som bar ansvaret nu och har gjort det under
en viktig del av transformeringen mot mer autonoma fordon och mobili-
tetstjanster. Hos regeringen finns inte det tanket. Det om nagot ar ett be-
kymmer.

Herr talman! Om kollektivtrafiken ska kunna utvecklas sa som den bor
maste vi alla hjalpas at, och da racker det inte med pm pa Naringsdeparte-
mentet. Det racker inte att inte remittera fardiga utredningar fyllda av for-
slag. Det racker inte att se behoven och atgardsproblemen och bevaka och
folja upp dem om man inte kommer med de konkreta forslagen, som det
under en tid varit ganska tydligt vad de egentligen handlar om. Nej, da
maste man visa det ledarskap som kravs. D4 maste man vaga bita i de sura
dpplena. DA maste man vaga ta tag i de barnsjukdomar som den viktiga
reformen med den nya kollektivtrafiklagen innebar och gora de finjuste-
ringar som Kravs.

Jag forstar att det ar knepigt for Lars Mejern Larsson och Anna Johans-
son att stodja sig pa Vansterpartiet, som vill aterga till s3 mycket statlig
reglering som mojligt, och Miljépartiet, som inte &r frammande for den
tanken, samtidigt som de pa nagot satt ska forsoka fixa en valdigt mark-
nadsliberal lagstiftnings forsta barnsjukdomar. Jag forstar att det ar kne-
pigt. Det &r sékert jattestokigt. Karin Svensson Smith kan vara fruktansvart
envis; det vet vi alla. Men det &r ingen ursakt att inte géra ndgonting. Det
ar en anledning att vara &nnu mer envis och se till att det som behdver fixas
i den svenska kollektivtrafiken fixas nu, vad Emma Wallrup och Karin
Svensson Smith &n satter for hinder.

(Applader)

| detta anforande instdamde Jessica Rosencrantz (M), Anders Akesson
(C) och Robert Halef (KD).

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)



§ 12 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Skrivelse

2016/17:194 Riksrevisionens slutrapport om statens styrning pa vardom-
radet

EU-dokument

KOM(2017) 256 Forslag till Europaparlamentets och radets férordning
om inrattande av en gemensam digital ingang for tillhandahallande av
information, forfaranden samt hjélp- och problemlésningstjénster och
om andring av férordning (EU) nr 1024/2012

Motion
med anledning av prop. 2016/17:185 En tidsbegransad vapenamnesti 2018
2016/17:3747 av Johan Hedin (C)

8 13 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 31 maj

2016/17:546 Sveriges reaktion pa Turkiets brott mot manskliga rat-
tigheter

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2016/17:547 Elskatten

av Cecilie Tenfjord-Toftby (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:548 Skyddet mot cyberangrepp

av Pal Jonson (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2016/17:549 Formansbeskattning av privata sjukvardsforsakringar
av Lotta Finstorp (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 14 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 31 maj

2016/17:1498 Minderariga som befinner sig i landet utan att soka asyl
av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2016/17:1499 Bristen pa psykologer

av Lotta Finstorp (M)

till socialforsakringsminister Annika Strandhall (S)
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2016/17:1500 OECD-projektet Higher Education System Perfor-
mance

av Christer Nylander (L)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2016/17:1501 Marockanska ungdomsgang

av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2016/17:1502 Kompetensen hos yrkesgrupper som kommer i kontakt
med hedersfortryck

av Tina Ghasemi (M)

till statsrédet Asa Regnér (S)

§ 15 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 31 maj

2016/17:1472 Oversyn av artskyddsférordningen

av Johan Hultberg (M)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2016/17:1475 Skoglig forskning och utbildning i sédra Sverige
av Johan Hultberg (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1474 Naturvardsverkets ansvarsomrade

av Boriana Aberg (M)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2016/17:1473 Ersattning till mark&agare vid bildande av naturreservat
av Sten Bergheden (M)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2016/17:1471 Riksvag 83

av Lars Beckman (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2016/17:1469 Etablering av batterifabrik i Sverige

av Lars Beckman (M)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2016/17:1411 Bilpooler

av Jessica Rosencrantz (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2016/17:1454 Bagateller som ligger till grund for utvisning
av Fredrik Malm (L)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2016/17:1452 Smaskalig vattenkraft

av Jonas Jacobsson Gjdrtler (M)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2016/17:1439 Arbetsldsa som inte langre sdker jobb

av Lars Beckman (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)



2016/17:1440 Jordforvarvslagstiftningen

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1437 Medicin for barn med cancer

av Karin Ragsjo (V)

till socialférsakringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1438 Onddiga vardskador

av Cecilia Widegren (M)

till socialférsékringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1441 Bolag skrivna pa postboxar

av Edward Riedl (M)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2016/17:1445 Atgarder mot ekobrott och terrorism

av Edward Riedl (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2016/17:1444 Bolagsverkets uppdrag

av Edward Riedl (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2016/17:1442 Ny brottsrubricering gallande matchfixning
av Saila Quicklund (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2016/17:1443 Matchfixning inom idrotten

av Saila Quicklund (M)

till socialforsékringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1446 Matchfixningens konsekvenser for idrottsrorelsen
av Amir Adan (M)

till socialforsédkringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1458 SOS Alarms avtal med Sjéraddningssallskapet
av Kent Harstedt (S)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2016/17:1459 Omlokaliseringen av E-h&lsomyndigheten
av Jenny Petersson (M)

till socialférsakringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1457 Regeringens forenklingsarbete enligt livsmedelsstrate-
gin

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1447 Arlanda som Nordens ledande flygplats
av Jessica Rosencrantz (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2016/17:1448 Kott fran vildsvin

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1449 Minskat matsvinn

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1450 Livsmedelsstrategin

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)
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Prot. 2016/17:118  2016/17:1468 Oklara besked om artskyddsfdrordningen
1 juni av Jonas Jacobsson Gjortler (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1481 Tydliga besked kring en 6versyn av artskyddsférord-
ningen

av Kristina Yngwe (C)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2016/17:1456 Vilseledande information om livsmedels ursprung
av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:1451 Brist pa testplatser hos Rekryteringsmyndigheten
av Hans Wallmark (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2016/17:1455 Bistand till hbtg-organisationer

av Hans Linde (V)

till statsradet Isabella L6évin (MP)

2016/17:1453 Poang for hogskolestudier

av Fredrik Christensson (C)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2016/17:1461 Framtiden for svensk biogasproduktion

av Rickard Nordin (C)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2016/17:1479 Uttalande om 3:12-reglerna

av Lars Beckman (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:1476 Géardsforsaljning av alkohol

av Sofia Folster (M)

till socialforsékringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1467 Vaxande vardkoer

av Cecilia Widegren (M)

till socialférsakringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1460 Leveranstiden for nya registreringsskyltar
av Hans Rothenberg (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2016/17:1463 Fordonsbeskattning

av Lotta Finstorp (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:1462 Remittering av frihandelsavtalet CETA
av Hakan Svenneling (V)

till statsradet Ann Linde (S)

2016/17:1466 Analysen av CETA

av Hakan Svenneling (V)

till statsradet Ann Linde (S)

2016/17:1464 Minskade intakter till foljd av Nordeas flytt
av Maria Malmer Stenergard (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:1465 Ytterligare héjning av resolutionsavgiften
av Maria Malmer Stenergard (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
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2016/17:1478 Internetlakare

av Karin Ragsjo (V)

till socialforsakringsminister Annika Strandhall (S)
2016/17:1477 Sakra id-handlingar

av Lars Mejern Larsson (S)

till statsradet Anders Ygeman (S)

§ 16 Kammaren atskildes kl. 18.47.

Sammantrédet leddes
av andre vice talmannen fran dess borjan till ajourneringen kl. 13.52,
av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.57,
av andre vice talmannen darefter till och med § 11 anf. 147 (delvis) och
av talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

BRITT-MARIE HARTVIG

/Olof Pilo

Prot. 2016/17:118

1juni

109



Prot. 2016/17:118
1juni

110

Innehallsforteckning

81 Justering av Protokoll ...t 1
82 AVSAQEISE ...ttt 1
8 3 Anmélan om faktapromemoria........c.ccocooveriinensineneeseeeee, 1
84 NOFABN ...t eneas 1
Utrikesutskottets betdnkande 2016/17:UU3...........ccccvveveivienenne 1
Anf. 1 HANS WALLMARK (M) ...ooiiiiriiiiieineneesie e 1
Anf. 2 ARON EMILSSON (SD)....cccceivriririniirieinensesenesnesiens 3
Anf. 3 HAKAN SVENNELING (V) c.oovveeveerereeereeeseesesesseesenes 7
Anf. 4 SOFIA DAMM (KD).....covvirieiierieiinienieienie s 10
Anf. 5 PHIA ANDERSSON (S) ..ccoeiiiriiirienirieeesee e, 12
Anf. 6 HANS WALLMARK (M) repliK........ccccoovvvriviiiniennn, 14
Anf. 7 PHIA ANDERSSON (S) repliK .....ccccooiiiinnciiniiinns 14
Anf. 8 HANS WALLMARK (M) repliK........ccccoovvvreiviinrennnn, 15
Anf. 9 PHIA ANDERSSON (S) repliK .....cccoooiiiniiiiniiin 15
Anf. 10 PERNILLA STALHAMMAR (MP).......ccccovvrerrerernnn. 15
Anf. 11 KERSTIN LUNDGREN (C)....cceovvrvriiririiiierieinns 17
ANf. 12 PAL JONSON (M).....vvreeeeeeeeeeeseiseeeeseeesisssseeeenons 18
Anf. 13 CASSANDRA SUNDIN (SD).....ccccvevrrrvriririnirirnnns 20
ANf. 14 PYRY NIEMI (S)..ccoiiiiiiiiiiiiieisene e 21
Anf. 15 KERSTIN LUNDGREN (C) repliK .......ccccervevreriannn. 23
Anf. 16 PYRY NIEMI (S) repliK ..c...ovoerververrecereereeiesreeies 23
Anf. 17 KERSTIN LUNDGREN (C) repliK .....c.ccccevvvrrrrrrenn. 23
Anf. 18 PYRY NIEMI (S) repliK ....ovvevverveerecereereeieeienies 24
Anf. 19 STAFFAN DANIELSSON (C)..covevveienierriiesieseeienins 24
(Beslut fattades under 8 9.) ...o.cvveieiiiiee e 26
85 Vissa socialforsakringsfragor ...........cooceeveeniiecccvcreeese e, 26
Socialforsakringsutskottets betdnkande 2016/17:SfU24 ............. 26
(Beslut fattades under 8 9.) ...coovvereiiieneceee e 26
86 CYKEIFIAGOT ..vcvvieiieeccieee e 26
Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU16........ccccceverererinnnne 26
Anf. 20 BORIANA ABERG (M).....coovvveeererreeeereseseseiseeeons 26
ANf. 21 JIMMY STAHL (SD) ...ooveveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeieone 28
(FOTES. 8 8)uviiirietiriiieiirie ettt 30
AJOUFNIEEING ...ttt bbb 30
Aterupptaget SAMMANTra0e. ..........cc.vvvvrvceeeeeeeeeeeeeee e 30
87 FIrAQESTUNG ...ocvviiiiecceie e 30
Anf. 22 TALMANNEN ......coooiiiiiiiies e 30
Haéjningen av resolutionsavgifterna ..., 31
Anf. 23 MARIA MALMER STENERGARD (M) ........ccceue.u. 31
Anf. 24 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) ...voocvereemeeeeeeeeeesseseeeseeeseeesseessessiesssssensenneon 31
Anf. 25 MARIA MALMER STENERGARD (M) ........cccoe...... 31
Anf. 26 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) ...veorveereeeeeeeeeeeeeeseeeeseeeseeesseeesessiesssssensenneos 31
Aldersbestamning av asylSOKANGE.................cevovvvevereeeveieeereeseeseeenen, 32
Anf. 27 PAULA BIELER (SD)..cvooeiiiiiieieeee e, 32



Anf. 28 Finansminister MAGDALENA

ANDERSSON (S) .viieiiiieieeiie st 32
Anf. 29 PAULA BIELER (SD).....ccoceiviiriiinenieeneniee e 32
Anf. 30 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) ..ottt 32
En eventuell 6versyn av artskyddsforordningen ...........cccoceeeeevieininennns 33
Anf. 31 KRISTINAYNGWE (C) ...covevvvieiiiiieece e 33
Anf. 32 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......cccccoveenn 33
Anf. 33 KRISTINA YNGWE (C) ...covevvvieiiiiieiece e 33
Anf. 34 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......c.cccoveenn 33
Nedtrappning av ranteavdragen ..........ccccvevererereseseseereeseesesese e 34
Anf. 35 HAKAN SVENNELING (V) .oovveeeeeecerereieeereeeeen, 34
Anf. 36 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) .viieiiiieieiesie et 34
Anf. 37 HAKAN SVENNELING (V) .oooeveeeeeeeeeeieeieeienieeienins 34
Anf. 38 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) .veieiiiieieesie et 35
Idrottsstodet och regeringens aterrapportering till riksdagen ............... 35
Anf. 39 SAILA QUICKLUND (M) ..covoiiiiieneiiieiee e, 35
Anf. 40 Socialférsakringsminister ANNIKA
STRANDHALL (S)...iviviiieiieieieieieie e 35
Anf. 41 SAILA QUICKLUND (M) .ccooiiiiiiiiieenene e 35
Anf. 42 Socialforsékringsminister ANNIKA
STRANDHALL (S)..ooveveeieeieeeieieeiessesseesiessessiessesies s, 35
Oppositionspartiernas skuggbudgetar.........c.cccoovviviiiinienieneeceeceens 36
Anf. 43 PATRIK LUNDQVIST (S).ccceioviviireeierienienesieseeneenns 36
Anf. 44 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) c.iveivitiiieieiie ettt ere s 36
Granskning av bistandet till Palestina..........ccccovvvivieeeeeenseieeeenn, 36
Anf. 45 MATHIAS SUNDIN (L)..oooviiieiiiieieie e 36
Anf. 46 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 37
Anf. 47 MATHIAS SUNDIN (L)..oooviiieiiineieieseese e 37
Anf. 48 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 37
L&aget pa Koreahalvon och Sveriges agerande i FN:s sékerhetsrad....... 37
Anf. 49 MARCO VENEGAS (MP) ...ccooviiiiriiiineiene e 37
Anf. 50 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 37
Anf. 51 MARCO VENEGAS (MP) ...ccccooiviirieiiineiese e 38
Anf. 52 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 38
Utvisning av misstankta terrorsympatisorer..........cccoccovvevveveivesvesnnnn, 38
Anf. 53 ADAM MARTTINEN (SD).....ccceevriviierenennrreenenn 38
Anf. 54 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) cvoviiiiieiieieiie ettt 38
Anf. 55 ADAM MARTTINEN (SD).....ccceovvivieriinenerr e 39
Anf. 56 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) cveveiiiteiieiesierieesie ettt 39
Féangslandet av GUi Minhai ..., 39
Anf. 57 SOFIA DAMM (KD) ....coviiiiiieiieieiesie s 39
Anf. 58 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 40
Anf. 59 SOFIA DAMM (KD) ....coviiiiiieiiiieiese s 40
Anf. 60 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 40

Prot. 2016/17:118

1juni

111



Prot. 2016/17:118
1juni

112

Atgarder for att motverka ryska péverkanskampanjer ..............c........... 40

Anf. 61 KARIN ENSTROM (M)....cccooeririririicreieeeeeeienn, 40
Anf. 62 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 41
Anf. 63 KARIN ENSTROM (M)....c.cccoeririeriiireiiieeeeeiene, 41
Anf. 64 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 41
Ekonomiska villkor for framtidens pensionarer ...........c.ccccoovveenencnne, 41
ANf. 65 LINUS SKOLD (S)...coievieierireiiieeieeereieseie s, 41
Anf. 66 Socialférsakringsminister ANNIKA
STRANDHALL (S) oottt 42
SKatt PA PIASTPASAN .....cvveveeerierereve ettt ettt renns 42
Anf. 67 LARS-AXEL NORDELL (KD) ....ccccvvvvivriiiinrieinns 42
Anf. 68 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......c..cccveuenne. 42
Anf. 69 LARS-AXEL NORDELL (KD) ....cccovvvrvivriiiinrieinns 43
Anf. 70 Miljéminister KAROLINA SKOG (MP).......cccccoveuenne. 43
Den vetenskapliga grunden for ekologisk livsmedelsproduktion............ 43
Anf. 71 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M) .....ccccovvevnnens 43
Anf. 72 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......cccceoveuenne. 43
Anf. 73 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M) .......c.cceuue. 44
Anf. 74 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......cccccoveuenen. 44
Den tyska forbundskanslerns uttalande om Europas framtid................. 44
ANf. 75 PYRY NIEMI (S) oot 44
Anf. 76 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 44
ANf. 77 PYRY NIEMI (S)..ciiiiiiiiiiiieise e 45
Anf. 78 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 45
Stod till strandstadning pa BohUSKUSEEN ..........ccoeveveeeeeeieieie e 45
Anf. 79 EMMA NOHREN (MP) .......co.ovvuevvereeinreeiesreseninns 45
Anf. 80 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......cccccoveuenne. 45
Anf. 81 EMMA NOHREN (MP) .......ccovvuvvereersrseiesreseennnnes 46
Anf. 82 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......cccccoveuenne. 46
ANf. 83 TALMANNEN ......ccocoiiiiicee e 46
Jamstalldhetsmyndigheten och risken for kompetensforlust .................. 46
Anf. 84 GUNNAR HEDBERG (M)......cccoveieriiniiieirseneeienins 46
Anf. 85 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) .eviviiiiiiiieiinieisiisiesieesie e 47
Anf. 86 GUNNAR HEDBERG (M).......coceivrvriirinieincnieines 47
Anf. 87 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) .itivieiiiiiieiinieisisie st 47
Regeringens syn pa sKatteflyKt..........c.cccovvrveeeensiiceeee e, 47
Anf. 88 MATTIAS VEPSA (S) ...ooeverieeieieeeieeeeee e, 47
Anf. 89 Finansminister MAGDALENA
ANDERSSON (S) ...oovveeiaeieeeeieseeeieseseesseeseesseesessses s ssseenen 48
Funktionsnedsattas inkludering i malet om idrott for alla...................... 48
Anf. 90 BENGT ELIASSON (L) o.ovveeveeveceeeeeeieseeeeesseeeensnnes 48
Anf. 91 Socialforsakringsminister ANNIKA
STRANDHALL (S) c.ovoceieveeeeveeeeeeeeseeeesseeseeesessees s 48
Strandskyddsregelverket och hastnaringen .........c.cccccevevveiviccieniennen, 48
ANf. 92 MATS GREEN (M) ...oovveveieceeeeeeeeeeieeseseesseeeenienes 48
Anf. 93 Miljominister KAROLINA SKOG (MP).......cccccoueuenne. 49
KarenSavaragerl ..........cooeiiereiie e 49
Anf. 94 KERSTIN NILSSON (S) .cvevoiiviieieieiere e, 49



Anf. 95 Socialférsakringsminister ANNIKA

STRANDHALL (S)...evivivieeieieieisieieieeeies e 49

Svenska institutets behandling av Israels ambassador .............c.ccoceeueee. 50

Anf. 96 BORIANA ABERG (M) ....c.coveveiieeiieereeeeeseeneen, 50

Anf. 97 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 50

Sveriges prioriteringar i sékerhetsradets arbete ..............ocoeveveveicenne, 50

Anf. 98 OLLE THORELL (S)...cccccvieriiirieinenieesenieesie e 50

Anf. 99 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 50

Svenska institutets blockering av Twitteranvandare.............ccccceeevvennne. 51

Anf. 100 JAN ERICSON (M) ...ociiiiiiiiieice e 51

Anf. 101 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)......... 51

Anf. 102 TALMANNEN. ..ottt 51

§ 8 (forts. fran § 6) Cykelfragor (forts. TUL6) ..........cccoeveverevireercrennnn, 51

Anf. 103 ANDERS AKESSON (C) ...coovovveveeeeeiceerereeeereeneen, 51

Anf. 104 EMMA WALLRUP (V)...coiiiiiiiieiece e 52

Anf. 105 NINA LUNDSTROM (L) c.ocvovvuerrcrereeeereeeeeeeeeaes 54

Anf. 106 ROBERT HALEF (KD).....ccccovvviinineineniee e, 57

Anf. 107 KARIN SVENSSON SMITH (MP).......ccccecvveninnnnn. 59

Anf. 108 NINA LUNDSTROM (L) repliK........cccoevvvvrerrirerenne. 62

Anf. 109 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................. 62

Anf. 110 NINA LUNDSTROM (L) repliK......c.cccovvvrrrerrirerennen. 63

Anf. 111 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................. 63

(FOFES. § 10) ..ttt 63

AN o]0 ] g 1=1 o 1 T SR 63

Aterupptaget Sammantrade............coovveveeeeveieeeeeeeeee e, 63
8 9 Beslut om arenden som slutdebatterats vid dagens

SAMMEANTFAUE ... 64

UUSB NOFUBN .ottt s 64

SfU24 Vissa socialforsakringsfragor........cccovvvceesennieieennnn, 65

§ 10 (forts. fran § 8) Cykelfragor (forts. TUL6) ........ccceeverevrreererennne, 65

Anf. 112 BORIANA ABERG (M) repliK........ccooevvvrrvrrrrrrenns 65

Anf. 113 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................. 65

Anf. 114 BORIANA ABERG (M) repliK.....c..ccooevverrverrrrrrenns 65

Anf. 115 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................. 66

Anf. 116 ANDERS AKESSON (C) repliK......cccccovvevrrrerrernnn. 66

Anf. 117 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................. 67

Anf. 118 ANDERS AKESSON (C) repliK ......cccccevevrererrernnn. 67

Anf. 119 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................. 68

Anf. 120 JOHAN ANDERSSON (S) ....ccoivivreriierieenenieieniennns 68

Anf. 121 NINA LUNDSTROM (L) repliK......c.cccoeoevevrerrrrnnne. 70

Anf. 122 JOHAN ANDERSSON (S) repliK........ccoccovvvireivnnnnns 71

Anf. 123 NINA LUNDSTROM (L) repliK......ccccooveervrrrerrrenns 71

Anf. 124 JOHAN ANDERSSON (S) repliK........ccccocorrrrrernnee 72

Anf. 125 STINA BERGSTROM (MP) ....covoovrrverrerreenresres 72

(Beslut skulle fattas den 7 JUni.) .......cccoverrireniineniineeens 73

§ 11 Jarnvags- och kollektivtrafikfragor .............ccooceveveivieieencnen, 73

Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TUL7 ......cccovvevvrvrrnennne. 73

Anf. 126 JESSICA ROSENCRANTZ (M) .ocoviieieeieireeenenn 73

Anf. 127 PER KLARBERG (SD) ....cccviiiiiirieiiieneiesie e 76

Anf. 128 ANDERS AKESSON (C) ...cocvvvvveeeiicrerereceeseeeeen, 80

Prot. 2016/17:118

1juni

113



Prot. 2016/17:118
1juni

114

Anf. 129 ROBERT HALEF (KD)......ccoceoviirirerirreeeneeenenenn, 82

Anf. 130 KARIN SVENSSON SMITH (MP).....cccvcvvvireinnene, 84
Anf. 131 ANDERS AKESSON (C) repliK.......cccoovevvververrnnnnes 86
Anf. 132 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 87
Anf. 133 ANDERS AKESSON (C) repliK.......cccocvvevvvrverrnnenes 87
Anf. 134 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 87
Anf. 135 PER KLARBERG (SD) repliK.......cccccceivviirvniaiennne 88
Anf. 136 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 88
Anf. 137 PER KLARBERG (SD) repliK.......cccccceiovioiriniiiennns 89
Anf. 138 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 89
Anf. 139 JESSICA ROSENCRANTZ (M) repliK.........cccue...... 90
Anf. 140 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 90
Anf. 141 JESSICA ROSENCRANTZ (M) repliK.......c.cccuvnee. 91
Anf. 142 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 91
Anf. 143 ROBERT HALEF (KD) repliK ......cccccovviviiviiviiniiennns 92
Anf. 144 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 92
Anf. 145 ROBERT HALEF (KD) repliK .......cccccoovioiniiniiiennne 93
Anf. 146 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik ................ 93
Anf. 147 LARS MEJERN LARSSON (S)...cccoceverrnirierirniennnn 94
Anf. 148 ANDERS AKESSON (C) repliK......ccc.ccovvvovrrinrrenees 97
Anf. 149 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK........c.cccune.. 97
Anf. 150 ANDERS AKESSON (C) repliK.......cccccoevvvvcrerennnen. 97
Anf. 151 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK........ccccuenene. 98
Anf. 152 PER KLARBERG (SD) repliK.........ccccovvviviiiviieinnne, 98
Anf. 153 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK........ccccoeneee. 99
Anf. 154 PER KLARBERG (SD) repliK.........cccooveviviviviiecnnne, 99
Anf. 155 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK........ccccoene.e. 99
Anf. 156 EMMA WALLRUP (V) oo 99
Anf. 157 ERIK OTTOSON (M) .ooiiiiiiireieee e 102
(Beslut skulle fattas den 7 JUni.).......cccoeveneneineneniees 104
§ 12 BOrdl&ggning......ccccveeeriiieririeieinsieere e 105
8 13 Anmélan om interpellationer ...........cccocoiiiiniinicicncis 105
8§ 14 Anmalan om fragor for skriftliga svar .............ccceceeveeiniennnes 105
§ 15 Anmalan om skriftliga svar pd fradgor ............cccocoeveeevniininnes 106
§ 16 Kammaren &tskildes Kl. 18.47. .......c.ccoeeveeeieiccee e, 109

Tryck: Elanders, Vallingby 2017



