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av Ibrahim Baylan m.fl. (S)

Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att starta
byggandet av Norrbotniabanan och att fora in banan i den nationella trans-
portplanen.

Motivering

Botniska korridoren édr den dominerande nord—sydliga transportkorridoren for
jérnvég i Norden. Botniska korridoren dr transportkorridoren mellan ravaru-
produktionen i norra Sverige och forddlingsindustrin och marknaden i s6dra
och mellersta Sverige och i Europa.

Godskorridoren dr av strategisk betydelse i norra Europa, vilket ger forut-
sattningar att i korridoren klassad som en prioriterad europeisk transportkor-
ridor.

En viktig och mycket betydelsefull del av Botniska korridoren &r Norrbot-
niabanan mellan Umed och Lulea da den ansluter till Botniabanan, Malmba-
nan, Stambanan, Haparandabanan och det finska jarnvdgsnitet. Den nya
kustjarnvagen binder ihop Sverige med Finland och nordvéstra Ryssland, med
sina enorma ravarutillgdngar. Mer dn hélften av Norrbotniabanans nyttor
kommer frén effektivare godstransporter for befintliga foretag. Norra Sverige
har manga och tunga industrier som stir for en stor del av landets nettoex-
portvérde, bade direkt och indirekt via vidareforddling i mellersta och sodra
Sverige.

For persontrafiken kommer Norrbotniabanan att medfora halverade resti-
der mellan kuststdderna. Det ger béttre rekryteringsmdjligheter for foretag
och okad valfrihet for ménniskor genom en utdkad arbetsmarknadsregion
men dven en avsevirt battre pendlingsmdjlighet till universiteten inom reg-
ionen.



Fel! Okint namn pa

Men framfor allt kommer en modern kustnéra jarnvag ha en avgdérande be-
tydelse av néringspolitiska skél. Nuvarande jarnvagsstrickor i norra Sverige
dr gamla och ligger mitt i ett mycket kuperat inland, vilket gor det bade kost-
samt och ineffektivt att forsla gods. Norrbotniabanan gér langs kusten, dér de
allra flesta tunga industrier har sin bas, och skulle kunna 6ka kapaciteten med
hela 40 procent. Dessutom blir den en viktig léank Osterut till befintlig jarnvig
i Finland till Ryssland och vidare till Kina.

Det handlar om att skapa mojlighet for tunga och mycket omfattande fram-
tida godstransporter da det i Barentsomradet finns en av vérldens storsta kon-
centrationer av ravaror, bland annat olja, gas, skog, vattenkraft, mineraler och
malm — en verklig europeisk kornbod. Exempelvis svarar Sverige for hela 90
procent av EU-ldndernas jairnmalmsproduktion. Révarorna skeppas till pro-
duktion &ver hela vérlden och genererar miljarder for svensk industri. Det ar
inte en fraga bara for Norrbotten att bygga ut Norrbotniabanan — det &r en
nationell angeldgenhet, och ett europeiskt intresse.

Under ar 2011 har Trafikverket pa uppdrag av regeringen arbetat med att
prova forutsittningarna for medfinansiering av en delstricka av Norrbotnia-
banan, nimligen den mellan Pited och Skelleftea. Trafikverket har redovisat
det uppdraget i skrivelsen till regeringen i januari 2012. Forstudier dr genom-
forda for hela strickan Umea—Lulea. Samtliga totalt sex jarnvagsutredningar
pa strickan dr fardigstillda. Vidare redovisar Trafikverket i skrivelsen att de
tva sista jarnvédgsutredningarna har haft medfinansiering av Norrbotniabanan
AB och konstaterar att det finns ett starkt regionalt intresse fran bade sam-
héllet och néringslivet for fortsatt planering.

Trafikverket framhaller i skrivelsen att EU-kommissionen under hosten
2011 ldmnat forslag till nya riktlinjer for det transeuropeiska nétverket for
transporter, TEN-T. I forslaget lyfts Botniska korridoren fram dér strickan
Umea-Luled ingér. Forslaget dr inte antaget men ar foremal for forhandlingar
med medlemsldnderna. Och mot bakgrund av det pagéende kapacitetsuppdra-
get har delstrickan Umea—Skellefted fatt okad aktualitet och bor dvervigas
som en forsta deletapp. Vidare framhalls att tidiga nyttor kan erhéllas med
denna delstricka kopplat till transportbehovet till Ddvmyrans industriomrade.

Trafikverkets slutsatser i skrivelsen &r att det finns en vilja till medfinan-
siering men for att f en mer precis uppfattning i frdgan bor regeringen 6ver-
véga att tillsdtta en forhandlingsman/kvinna. En 6verenskommelse bor sikta
pé en helhetslosning, sévél jarnvigsinvestering som kompletterande infra-
struktur, dér potentialen att erhalla medfinansiering via EU (TEN-T) finns
med.

Med anledning av ovan anforda foreslar vi att regeringen for in Norrbotni-
abanan som ett viktigt projekt i atgardsplanen for aren 2015-2025. Dessutom
bor en forhandlingsman/kvinna snarast utses for att klara ut de planforutsitt-
ningar som géller for banan sérskilt genom de stidder dir den ska dras fram.



Stockholm den 3 oktober 2013
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