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2019/20:115 Forliingningen av A-Trains koncession for Arlandabanan

Den 26 juli forldngdes A-Trains koncession, ensamrétt, att kora tdg pa
Arlandabanan med tio ar till 2050. Beslutet fattades av det helstatliga bolaget
Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB), och regeringen holls fortlopande
informerad i forhandlingarna om en eventuell forldngning. Enligt uppgift har ett
tiotal informationstillfillen med regeringen dgt rum sedan 2016. Regeringen
hade alltsd mdjligheter att paverka eller stoppa beslutet, vilket man inte gjorde.

Arlandabanan, som togs i drift 1999, byggdes som Sveriges forsta och enda
nationella projekt inom formen offentlig-privat samverkan (OPS). Beslutet att
bygga ett separat OPS-projekt togs av den davarande borgerliga regeringen
1994. Trots den privata konstruktionen var det staten som fick sta f6r en stor
del av investeringsbeloppet, med ekonomiska bidrag och med ett réntefritt lan
pa 1 miljard kronor. I dag betalar Arlandaresenérerna priset i form av Europas
hogsta taxa for att resa till en flygplats. Konstruktionen att lata ett privat bolag
fa ensamratt att kora till och fran Arlanda har ocksa forsvarat integreringen av
Arlandabanan med 6vrig sparbunden trafik i regionen. En extra forsvarande
omstindighet &r att andra trafikbolag (till exempel SL och SJ) méste betala
hoga belopp for att kunna stanna sina tdg pa Arlanda, belopp som skjuts dver pa
resendrerna i form av stationsbiljett pa 120 kronor utdver det ordinarie
biljettpriset.

Detta dyra och krangliga forfarande har forsvarat mojligheterna till ett
klimatsmart resande till och frén Arlanda. I dagsléget reser endast en fjardedel
av Arlandaresendrerna med tdg. Detta kan jamforas med flygplatserna i
Danmark och Norge dér 6ver hilften tar tdget till Kastrup och Gardermoen.
Merparten av de som reser till Arlanda tar i dag buss, taxi eller egen bil, nagot
som medfor hoga utslapp av viaxthusgaser jamfort med taget. Konstruktionen
med ett separat dyrt privat monopol har helt enkelt forsvarat for resendrer och
anstillda att resa hallbart och ta taget till Arlanda.

Bolaget A-Train dgdes tidigare av det australiska riskkapitalbolaget Macquaire,
men sedan ndgra ar tillbaka dgs bolaget av australiska pensionsfonder och
kinesiska staten. Den privata konstruktionen av Arlandabanan har kritiserats
frdén manga hall, bland annat i Riksrevisionens granskning (2016). Det faktum
att A-Train via ridntesnurror har slussat pengar till Luxemburg for att undvika
skatt i Sverige har spétt pa kritiken.
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Enligt avtalet mellan staten och A-Train kan staten utnyttja sin option om att ta
over Arlandabanan. Starka krafter har vidjat om att staten ska gora just detta.
Kraven kommer inte bara frdn vénsterhall utan 4ven moderaterna i Region
Stockholm vill att staten ska ta dver dgarskapet av Arlandabanan.

Darfor var det forvanande att statens bolag Arlandabanan Infrastructure i
somras, mitt under semestern, i stéllet valde att forlinga A-Trains ensamritt att
kora tdgen till och fran Arlanda. Lika forvanande var det att regeringen, trots
flertalet informationstillféllen, inte valde att stoppa forlangningen av det privata
monopolet.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1.

2.

Av vilka skal tilldt regeringen en forlaingning av A-Trains privata
monopol pa att trafikera Arlandabanan?

Ar det ministerns beddmning att AIAB:s beslut om en forlingning av
A-Trains ensamrétt framjar maluppfyllelsen om att Sverige inte ska ha
nagra nettoutslidpp av vaxthusgaser 2045?

Avser ministern att verka for att anvinda optionen i avtalet om
Arlandabanan for att staten ska ta over dgandet och driften av
Arlandabanan?

Avser ministern att vidta atgarder for att Arlandabanan ska integreras
battre med 6vrig kollektivtrafik och for att ett hallbarare resande till
Arlanda ska underléttas?

Jens Holm (V)
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Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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