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1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett teknikneutralt stod
for utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria transporter 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett teknikneutralt stod
till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter 1
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om skydd av
transportsystemet med anledning av det 6kade terrorhotet och stirkt krisberedskap
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram en nationell underhélls- och investeringsplan for de enskilda
vigarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nivé for ldgsta
godtagbara viagstandard och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka det svenska
vagnitet genom Okat stod via lanstrafikplanerna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera planering
av vagar i syfte att 6ka investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mojliggora for
kommunerna att inféra differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonets
miljo- och klimatpéverkan och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mojliggdra for
kommuner att reservera parkeringsplatser for delningsfordon och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera pandemins
effekter i syfte att sdkerstdlla hur Sveriges transportsystem kan anvdndas mer
effektivt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur den
digitala tekniken pa sikt kan reducera antalet skyltar vid svenska végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklad
tillstdndsprovning avseende tunga tillfdlliga transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
investeringar 1 vagar for att klara tyngre och lédngre lastbilar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutrala
villkor kopplat till yrkeschaufforernas kor- och vilotider och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsétta en utredning
for att svenska &kare inte ska &ldggas krav som missgynnar dessa gentemot
konkurrenter inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om harmoniserade krav for
korkort inom hela EU och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att ta korkort genom att ge mdjlighet till studieldn for att ta lastbils- och busskorkort
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
till sdnkt aldersgréans for taxikort till 20 ar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se éver och forenkla
konverteringen fran automatkdrkort till manuellt korkort och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tidigareldgga
inforandet av krav pa gps vid in- och utfart fran Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om krav pa samlingsfaktura
till svenska foretag och privatpersoner for tringselavgift och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om sékerhet och
tillgénglighet pd rastplatser och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda risker och
bejaka mojligheter med automatisering av foraruppgiften och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om differentiering av
hastighet pd motorvég och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forbéttrade mojligheter
att genomfora vigarbeten under dygnets alla timmar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur digital
teknik kan anvéndas for att differentiera hastigheten beroende pa underhall,
vagarbete och vigunderlag och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over en storre
flexibilitet avseende dubbdicksforbudet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kora med tyngre
transporter pd tjdlad mark och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
hastighetsbegransningar for sldpvagnar och husvagnar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera
delningsekonomi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
taxiutbildningen och taxilagstiftningen for att inkludera digitalisering och
delningsekonomin 1 branschen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aktivt verka for att A-
traktorer fortsatt ska kunna finnas kvar som en del av befintligt undantag inom EU
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om tillstindsprovning for
dubbelkommandon 1 privatbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av en dversyn
av korkortsutbildningen 1 syfte att forenkla regler och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta for polis-
och réttsvisen i1 deras arbete med att beivra anvandningen av falska och ogiltiga
korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklade krav pd mc-
korkort inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklade regler for
tillstand att sdtta upp tillfalliga skyltar vid vag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlitta
omstéllningen for framtida tunga transporter pa vig genom bl.a. en tydlig strategi
for utbyggnad av laddinfrastruktur for tung trafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for EU
ta fram en plan for att stotta forskning kring vétgas och tillkdinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en strategi tillsammans
med forskare och naringsliv for att elektrifiera arbetsfordon och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjlighet att
infOra restriktioner for att lamna ut fordonsuppgifter till andra &n dgaren och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
for att f4 bort bilmélvakter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge korskolor storre
mdjlighet att pdverka vilken elev som ska kora upp pé forbokade tider utifrén
beddomd ldmplighet och tillkdnnager detta for regeringen.



45. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forldngd giltighetstid for
godként teoriprov till 4tta ménader och tillkdnnager detta for regeringen.

46. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojlig
samordning kring fler yrkesbehorigheter pd samma korkort och tillkdnnager detta
for regeringen.

47. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge 6kade
befogenheter att klampa fordon tills boterna dr betalda eller felet pa fordonet
atgdrdats och tillkdnnager detta for regeringen.

48. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om tydligt mal nér
alkobommar ska finnas i alla svenska hamnar och vid grinser och tillkdnnager detta
for regeringen.

49. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over reseavdragen
for ménniskor som &r 1 behov av bil for sin dagliga forflyttning, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan
landsdndarna. Tiotusentals foretag dr beroende av att deras varor och tjanster kan
transporteras genom Sverige. Bibehéllen och utvecklad konkurrenskraft kriver
fungerande transporter och en politik som stimulerar framvéxten av delningsekonomier.
Fungerande transporter édr forutsittningen for att hela Sverige ska kunna leva och
utvecklas. Detta dr grunden for tillvixt, sysselsittning och i férlingningen finansier-
ingen av var gemensamma vilfiard och véara trygghetssystem.

Regeringen har inte prioriterat det svenska végnitet. | stillet har bara det senaste aret
hastigheten sénkts pa 125 mil statlig vég till f61jd av bristfdlligt underhéll. Arbetet att
stirka viktiga vigar for tyngre lastbilar upp till 77 ton, sa kallade BK4, gar langsamt.
Sverige har en betydande underhéllsskuld. Detta dr exempel pé en regering som inte
formar att védrna jobb, tillvixt och miljo.

Framtidens transportsystem ska mota det moderna naringslivets krav pa trygga och
fungerande transporter. Ménniskor och foretag maste kunna lita pa att man geografiskt
kan forflytta sig inom och utom Sverige. Moderaterna vill se en successiv utfasning av
fossila brianslen. Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vaxthus-
gasutsldppen. Den storsta delen av dessa kommer fran vigtrafik. Den svenska
fordonsflottan maste bli mer hallbar och utsldppen fran sektorn minska. For att minska
miljopdverkan med bibehéllen mobilitet ska transporterna bli effektivare och staten ta
sitt ansvar fOr att bidra till att en vixande marknad av fossilfria drivmedel och el kan
véxa fram.

Riksdagen har tagit beslut om 70 % minskade utslédpp fran transportsektorn fram till
2030. Moderaterna star bakom detta beslut. Det 1dngsiktiga malet ar en fossilfri
fordonsflotta. Forutsattningen for en effektiv, hallbar, trygg och modern transportpolitik
ar samverkan mellan politiken, nédringslivet och forskarvirlden. Sverige behover
intensifiera arbetet med att rusta och bygga ut vart vignit, skapa forutséttning for en
konkurrenskraftig akerindring, bejaka delningsekonomier samt sdkerstélla goda
forutséttningar for ett vixande dynamiskt naringsliv.



Moderaterna tror pa forskning och innovationer. Det &r inte lastbilen, bilen eller
bussen som &r problemet utan de fossila utslappen. Anvéndningen av biodrivmedel,
vitgas och eldrivna fordon kommer successivt att 6ka. Forutsédttningarna for detta ar
mycket goda. Det finns starka ekonomiska, miljdmaéssiga och etiska drivkrafter for
foretag att snabbt stdlla om. Detta visar att jobb, tillvdaxt och milj6 inte stér 1 ett
motsattsforhdllande utan 1 stéllet dr varandras forutsittning.

Satt tydliga mél for 2030 avseende utbyggnaden av
laddinfrastruktur

Utvecklingen av el- och vitgasdrivna motorer gr mycket snabbt. Det handlar bade om
elbilar och eventuella elviagar. Moderaterna vill se tydliga mal for 2030 avseende
utbyggnaden av laddinfrastruktur till vdra stora och for transporterna viktiga vdgar. Men
ambitionerna far inte stanna dér utan mélet ska vara att kunna ladda sin bil eller lastbil
var man an befinner sig i Sverige. Framtidens laddning ska ske péd exempelvis
rastplatser, 1 affarscentrum, pé tankstéllen, flygplatser och i hamnar. Regeringen bor
skyndsamt tillsétta en utredning med tydliga mél infér 2030.

Infor ett teknikneutralt stod for utbyggnad av tank- och
laddinfrastruktur for fossilfria transporter 1 Sverige

Att kopa en bil dr en stor investering for svenska familjer. Manniskor maste kinna
trygghet 1 att det gar att ladda 6ver hela Sverige nér de investerar i en fossilfri bil. Den
tekniska utvecklingen fran fossilt till fossilfria motorer gar mycket snabbt. Moderaterna
vill att staten ska stotta men inte styra denna utveckling. Moderaterna vill infora ett
teknikneutralt stod for utbyggnaden av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria
transporter Over hela Sverige.

Infor ett teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och
laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter 1 Sverige

De tunga transporterna, med lastbilar som véger upp till 74 ton, behdver precis som
bilismen stidlla om. Utmaningen dr densamma men det finns tekniska svérigheter att
kunna driva riktigt tunga fordon pé batterier. Det pagar dock en omfattande forskning
och utveckling dven avseende riktigt tunga fordon som bland annat innefattar elvigar,
biodrivmedel och motorer drivna pa vitgas. Moderaterna vill darfor infora ett
teknikneutralt stod for utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur dven for tunga
transporter.

Stark skyddet av transportsystemet

De senaste arens terroristhandlingar och planer pé terrorhandlingar visar pa vart lands
sarbarhet. Detta giller inte minst transportsystemen. En brand i ett centralt elskap eller 1
ett forrad alternativt en olycka pa en bro innebér att delar av transportsektorn tvingas sta
stilla 1 veckor 1 vissa fall. Det svenska transportsystemet behover tydligare inkluderas 1
totalforsvaret. Detta géller allt fran ett 6kat antal beredskapsflygplatser till skydd for
jarnvégar och vigar i hindelse av olyckor och terrordad. I detta ingar ocksa fortsatta



mojligheter avseende tillgéng till jarnvagsfarjor. Regeringen bor skyndsamt initiera en
storre genomlysning av hela transportsektorn och foresld atgérder for att stirka skyddet
mot olyckor och terrorhandlingar.

En nationell underhélls- och investeringsplan for de enskilda
vagarna

I Sverige finns det 74 000 km enskilda vigar med statligt stod som tillsammans med

98 500 km statliga vagar och 42 300 km kommunala végar och gator bygger det for
transporterna helt avgorande svenska viagnétet. De enskilda vigarna forvaltas av drygt
23 000 olika vdghdllare. Enskilda ménniskor och olika vigforeningar gér ddrmed stora
insatser for ndringsliv och pendling. Staten bor ta ett storre ansvar for att planera
underhall och reinvesteringar i det enskilda vignétet utifrdn nuvarande ekonomiska
ramar. Sverige behover en béttre planering 1 arbetet med att vérna och utveckla det
enskilda véignatet. Det finmaskiga végnatet ska erbjuda en hallbar standard for barighet,
och vighallningen maste fungera aret runt. Myndigheternas tillimpning av regelverken
ska syfta till att underlitta for underhéll och reinvestering av dessa végar. Det enskilda
vagnétet behover langsiktigt starkas, och regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att ta
fram en nationell underhélls- och investeringsplan.

Utred en niva for lidgsta godtagbara vigstandard

Den svenska végstandarden blir allt simre pa manga platser i landet. De senaste aren
har hastigheten sinkts pa 125 mil statlig vig pa grund av bristande underhall. Detta &r
naturligtvis helt oacceptabelt. Sverige behdver satsa mer pé att hoja standarden pé vara
végar. For att undvika att hastigheten sénks pé ytterligare strickor i framtiden bor en
mattenhet for ldgsta godtagbara standard formuleras som ett riktmérke for Trafikverkets
arbete. Regeringen bor skyndsamt utreda detta.

Starka det svenska vagnitet genom okat stod via
lanstrafikplanerna

Moderaterna vill 6ka stddet till det svenska végnétet. Detta genom satsningar pa statliga
végar och stod till enskilda vigar. Moderaterna vill dessutom pa ett tydligt sétt inklu-
dera regionerna 1 detta arbete genom forbéttrad dialog och dkat stéd via lanstrafik-
planerna.

Utvérdera lagstiftningen for béttre planering av investeringar 1
vagar

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vigar dr komplext och
svaroverskadligt. Dessa lagar har ofta tillkommit vid olika tider och med olika syften.
Detta forsvarar for en realistisk planering som kan spdnna 6ver flera omraden och
forhindrar kostnadseffektivitet. Det behovs mot denna bakgrund en genomgripande
oversyn av lagstiftningen, och regeringen bor initiera en sddan oversyn.



Mojliggor for kommunerna rétt att infora differentierade
parkeringsavgifter

En modern transportpolitik bygger pd incitament dér ny teknik premieras. I dag saknar
kommunerna lagligt stod for att differentiera parkeringsavgifter utifrdn fordons
miljoklassning. Vi ser vidare att parkeringsplatser i kommunerna tas bort utifran
miljohidnsyn. Sverige behdver i1 grunden i denna del fordndra var syn pa bilen 1 tatort.
Det ér viktigt att alla som bor i en kommun oavsett &lder, boende och fysiska forutsétt-
ningar kan ta sig in till de centrala delarna av kommunen. Detta forutsétter god tillgdng
till parkeringsplatser med fokus pa fossilfritt drivna bilar. Genom detta tillgéngliggors
centrala delar av kommunerna for alla invanare. Detta utan att ge avkall pa de
miljoméssiga ambitionerna. En utredning med syfte att reformera befintlig lagstiftning i
denna del bor darfor tillséttas.

Mojliggor for kommuner att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon

Privatdgda bilar star parkerade 23 timmar under ett genomsnittligt dygn. Att dela pa
fordon &r dérfor ett praktiskt och ekonomiskt klokt val for manga familjer som 6ppnar
nya mojligheter att kopa en ny klimatsmart bil. Kommunerna bor darfor ges mojlighet
att stotta delningsekonomin genom att reservera parkeringsplatser for delningsfordon.
Det av regeringen inforda bonus malus-systemet for bilar har fatt kritik av saval
Riksrevisionen som Konjunkturinstitutet for att vara ett dyrt styrmedel som inte direkt
leder till minskade utslépp fran bilar. Genomgangar av systemet av ndmnda expert-
myndigheter visar att systemet, som riktar sig mot bilinkdp snarare dn koérning, tvirtom
riskerar att leda till 6kad bildkning och att en sa kallad rekyleffekt uppstar. Det i sin tur
ger upphov till 6kade utslédpp. Moderaterna vill i grunden reformera och ersétta det
nuvarande bonus malus-systemet med ett mer effektivt styrmedel for att minska
utsldppen fran bilar.

Utvirdera pandemins effekter for transportniaringen

Pandemin har slagit hart mot hela den svenska ekonomin. De langsiktiga effekterna for
transportsektorn kan vi 1 dag bara spekulera kring. Regeringen bor nér corona-krisen ar
over och Sverige fullt ut 6ppnat upp igen ge Trafikanalysmyndigheten 1 uppdrag att
utvirdera de forviantade langsiktiga effekterna av pandemin for transportsektorn.

Utred hur den digitala tekniken pa sikt kan reducera antalet
skyltar

Tekniken med GPS 1 vara bilar och smarta telefoner har i grunden forandrat forutsétt-
ningarna for savil yrkesforare som privatbilister. Detta bor langsiktigt dven fa effekt 1
antalet fysiska skyltar vid vdgar och infarter. I dag investeras fortsatt mycket pengar i att
skota och fornya en mycket omfattande fysisk skyltning. Samtidigt anvénder en allt
storre majoritet av forare, bade de som kor privat och 1 yrket, GPS. Fysiska skyltar
kommer sannolikt att behdvas inom en overskadlig framtid. Dagens system grundar sig
dock alltjamt pa en tid ndr méanniskor var utlamnade till fysisk skyltning och kartor for
att hitta ratt. Sverige behdver se dver sina rutiner s att framtida investeringar motiveras

7



utifran nya tekniska forutsattningar. Arbetet med att modernisera arbetet med skyltning
vid svenska végar bor darfor intensifieras.

Forenklad tillstdndsprovning for tunga tillfélliga transporter

Att svenska foretag kan klara tunga transporter dr viktigt. Forenklingar i regelverken till
trots vittnar foretag fortsatt om administrativa problem dir fordonstransporter ofta
kraver flera tillstdnd hos exempelvis vaghallaren, Trafikverket och kommunen.
Regeringen bor fortsitta arbetet med att se over befintligt regelverk for att ytterligare
forenkla processen kring tunga transport.

Prioritera investeringar 1 vagar for att klara tyngre och langre
lastbilar

Férre och tyngre lastbilar ar bra for miljon och ger foretag lagre kostnader. Regeringen
har dock inte prioriterat arbetet att bygga om viktiga strackor att klara 77 tons lastbilar,
sé kallade BK4. Finland har som jamforelse successivt och malmedvetet starkt sitt
véignit sedan 2013 och &r snart klara med arbetet. Trafikverket uppger att man
preliminért berdknas vara klara 2029-2030. Att Sverige ligger efter 1 ett for foretag och
miljo viktigt omrade &r ett underbetyg till regeringen. Moderaterna vill att regeringen
ger Trafikverket 1 uppdrag att prioritera detta arbete sa snabbt det ér fysiskt mojligt.

Réttvisa villkor for yrkeschaufforer

Att yrkesforare tar rast och ar utvilade dr viktigt for trafiksdkerheten. Transport-
branschen dr dock internationell och mycket konkurrensutsatt. Om svenska akerier har
samre villkor &n sina konkurrenter riskerar Sverige att forlora jobb. I stdllet kommer
transporttjanster som i dag gors av svenska dkerier att ske med utlindska motsvarigheter
med mindre krav avseende vilotider och rast. Resultatet av detta riskerar att bli sdmre
trafiksdkerhet och firre svenska jobb. Detta dr ett exempel dir svenska dkerier riskerar
att slas ut pa grund av nationella hardare krav. Det &r déarfor av stor vikt att regeringen
sakerstiller att det rdder konkurrensneutrala villkor mellan svenska och utldndska
akerier.

Harmonisera kraven for korkort inom EU

Regeringen bdr inom ramen for EU verka for en harmonisering av kraven kring korkort.
Detta for att skapa forutsdgbarhet och trygghet for forare samt sikerstélla den fria
marknadens krav pa réttvisa villkor och fri rorlighet.

Utred mojligheten till studielén for att ta lastbils- och busskorkort

For att sdkerstélla framtida krav pé yrkeschauftorer bor mojligheten att erhalla 1an via
CSN utredas. Detta for att ge fler mdjligheten att ta dessa korkort.



Utred mojligheten till avdrag for kostnader for att ta buss- och
lastbilskorkort

Béde ékeribranschen och bussbranschen lider av kompetensbrist. Kostnaden for att ta
buss- och lastbilskorkort &r relativt hog. For att uppmuntra och underlitta for dem som
vill utbilda sig till chauffor kan en mdjlighet vara att man fir gora avdrag i deklara-
tionen for kostnaden forutsatt att man har forvarvsinkomst som &r relaterad till korkortet
(dvs. arbetar som buss- eller lastbilschauffor). Denna mdjlighet bor utredas.

Utred mojlighet till forenklad konvertering fran automat till
manuellt korkort

I dag ar det tva korkort, ett bara for automat och ett for bada biltyperna. Det innebér
exempelvis att en person som kort bil med automatvixel i tio ar och vill konvertera sitt
korkort méste kdra upp pa nytt. Moderaterna foreslar att regeringen utreder en modell
dar korskolor kan uppdatera korkort. Detta for att minska koer till uppkorning och
forenkla for manniskor utan att ge avkall pé trafiksdkerheten.

Sanka aldersgransen till taxikort till 20 ar

I Sverige far du fran och med den dag du fyller 20 ar gora allt, inklusive att handla
alkohol pa Systembolaget. Ett kvarvarande undantag finns dock i form av begransning
att kunna ta taxikort. Moderaterna vill att denna lag utvérderas och om det inte finns
synnerliga tydliga skél bor lagen 1 denna del dndras.

Tidigareldgg inforandet av krav pd GPS vid infart till och utfart
frdn Sverige

Kravet att smarta fardskrivare som ska vara obligatoriska 1 savél tunga som létta
lastbilar 1 internationell trafik héller pa att bli verklighet inom EU. Med smarta
fardskrivare ska myndigheterna snabbt och smidigt kunna f6lja upp kor- och vilotider,
granspassager och cabotageperioder. Detta ar mycket viktigt och ndgot som
Moderaterna arbetat for under lang tid. Inférandet av GPS — 6vervakning vid infart till
och utfart fran Sverige bor dock tidigareldggas for att sd snabbt som mdjligt sékerstélla
konkurrensneutrala och réttvisa villkor for svenska akerier.

Samlingsfaktura till svenska foretag och privatpersoner for
trangselavgift

Trangselavgifterna innebér vid varje enskilt tillfidlle mycket sma belopp. For foretag och
privatpersoner som frekvent kdr genom dessa tullar blir antalet fakturor betydande. En
utredning dér ett tydligt belopp for samlingsfaktura under en viss utsatt tid utreds bor
skyndsamt tillsdttas for att minska byrakrati och onddiga kostnader.



Utreda risk och bejaka mojligheter med automatisering av
foraruppgiften

Den tekniska utvecklingen med 6kad automatisering av foraruppgiften innebér stora
mojligheter. Redan i1 dag ger nya bilar som standard mdjlighet att forarlost backa in pa
tranga platser och i garage. Detta dr dock bara borjan. Mgjligheten for framtida
transporter av lastbilar och bussar att kora forarlost kommer att spara pengar och 6ppna
upp for bland annat fler turer. S& langt ar allt bra men forskare varnar ocksa for att
forarlosa fordon innebér risker 1 form av fordndrat beteende 1 trafiken.

Sverige bor vara ledande bdde avseende att implementera ny teknik men ocksé
beakta riskerna med den nya tekniken. En utredning som brett tittar pa alla aspekter av
frdgan med dess mojligheter och utmaningar bor dérfor tillséttas.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om
differentiering av hastighet pa motorvig och tillkdnnager detta for
regeringen

Standarden pa svenska motorvégar varierar. En utredning med syfte att bland annat hoja
nivan frén dagens hogsta tillatna hastighet, 120 kilometer i timmen, bor dérfor tillséttas.

Genomfor vagarbeten under dygnets alla timmar

Vigarbeten dr nodvandiga for att stirka och bygga ut det svenska végnatet. Samtidigt
innebar dessa medan arbetet pagér en visentlig storning i trafiken med olyckor och
personskador som f6ljd. Det ér alltsd bade samhéllsekonomiskt och ménskligt klokt att
dessa arbeten sker pé sé kort tid som mojligt. Darfor bor regeringen skyndsamt se over
mdjligheter att fler arbeten kan ske under dygnets alla timmar.

Utreda hur digital teknik kan anvédndas for att differentiera
hastigheten beroende pa underhéll, vagarbete och viagunderlag

Den digitala tekniken ger nya mojligheter till information. Detta géller inte minst
avseende regionala trafikforhdllanden. Sverige ar ett stort och avlangt land med mycket
olika véderforhallanden. Under delar av aret kan det vara varm var i sdder och sndstorm
och manga minusgrader i norr. Regeringen bor aterkomma med en plan {for hur den
digitala tekniken battre kan implementeras med flexibla krav under aret utifran aktuella
forhdllanden.

Se over dubbdiacksforbudet

Dubbdicksforbudet behdver fortsatt ses dver for att ge ytterligare mojlighet till flexibili-
tet givet lokala vaderforhallanden. Regeringen bor tillsdtta en utredning som ser dver
befintlig lagstiftning.
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Ge mojlighet att kdra med tyngre transporter pa tjdlad mark

Som en del av arbetet att inkludera digital teknik 1 trafiksdkerhetsarbetet bor regeringen
se over mojligheten att ge tyngre transporter mojlighet att kora under tider niar marken
ar kalad.

Se over hastighetsbegransningar for slapvagnar och husvagnar

Utvecklingen gér framat avseende sldp- och husvagnar, ett exempel ér sé kallade Tempo
100-husvagnar. En utredning for att se 6ver mdjligheten att hoja tillaten hastighet for
vissa av dessa bor darfor tillsattas.

Ta fram en juridisk definition av begreppet bilpool

I SOU 2017:22 Fran vérdekedja till viardecykel foreslas en juridisk definition av
begreppet bilpool som ger mdjlighet for kommunerna att reservera gatumark for
bilpooler. Regeringen bor omgaende inleda arbetet med utgangspunkt i ovanndmnda
SOU i syfte att sa snabbt som mojligt foresla att begreppet bilpool definieras i
lagstiftningen.

Stimulera delningsekonomi

Delningsekonomi kommer att vara en viktig del 1 omstillningen till grona transporter.
Detta inkluderar bade privatpersoner och privata foretag. Nyligen presenterades
slutresultatet av bilpoolsutredningen (SOU 2020:22). Denna utredning var redan frén
bdrjan otillrdcklig da den, obegripligt nog, exkluderade biluthyrningsforetag. En
utredning som syftar till att ta ett samlat grepp 6ver hela delningsekonomin dér bade
bilpooler och hyrbilsforetagande inkluderas tillsammans med en dversyn av skatter och
moms syftande till en 6kad harmonisering bor déarfor tillsdttas.

Gora en Oversyn av taxiutbildningen och taxilagstiftningen for att
inkludera digitalisering och delningsekonomin 1 branschen

Dagens lagstiftning som reglerar taxibranschen slépar efter och behdver delvis
moderniseras. Regeringen bor darfor skyndsamt initiera en 6versyn av taxiutbildningen
och taxilagstiftningen 1 syfte att inkludera och 6ka digitaliseringen och
delningsekonomin i branschen.

Sakra fortsatt undantag inom EU for A-traktorn

Nir Sverige gick med 1 EU 1994 fick vi ett undantag avseende A-traktorer. En A-traktor
ar det som tidigare kallades for EPA-traktor med historiska rotter fran 1940-talet. Efter
kriget byggdes bilar, foretradesvis gamla Volvo PV, om till traktorer med strypt motor,
30 km/tim, tva sdten och flak. Syftet var att bygga billiga fordon som kunde anvindas i
jordbruket. Pa femtiotalet ersattes dessa av vanliga traktorer (Traktor A och Traktor B)
men foreteelsen att bygga om gamla bilar som man redan fran 15 ars &lder kunde kora i
trafik 1 30 km/tim blev populér bland unga ménniskor inte minst pa landsbygden.
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De senaste decennierna har motorrorelsen fatt ett stort uppsving med ett vixande
antal arrangemang med renoverade gamla amerikanska bilar och A-traktorer. Det finns 1
dag exempel pa A-traktorer ombyggda fran porsche-bilar och Scania-lastbilar. EU
skiljer pa bilar, lastbilar och EU- mopeder. Det sistndmna 4r fordon som ser ut som sma
bilar, far viga maximalt 475 kilo och fardas i 45 km/tim.

Transportstyrelsen har rapporterat att A-traktorundantaget ar ifrdgasatt inom
unionen. Regeringen har agerat besviarande passivt gentemot myndigheten och bor nu
verka for att nuvarande undantag blir kvar.

Skarpt tillstandsprovning for dubbelkommandon 1 privatbilar

Illegala korskolor dr ett vixande problem i1 Sverige. For att hindra dessa bor dubbel-
kommando i privatbilar kopplas till tillstdndet for handledarskap vid 6vningskérning.
En sadan modell innebér att de som har ett tidsbegrénsat tillstdnd tillats att inneha
dubbelkommando och dé bara i maximalt tva bilar. Regeringen bor skyndsamt
sdkerstélla att en sddan begransning infors.

Gor en Oversyn av korkortsutbildningen med syfte att forenkla
regler

Koerna till korskolorna ér l&nga, och detta 6ppnar upp inte minst for olagliga korskolor.
Detta &r ett problem som behover 16sas genom ett antal ténkbara atgarder. En generell
oversyn av korkortsutbildningen med uppdrag att férenkla regelverken och minska
kraven utan att ge avkall pa krav pa ndodvéndiga fardigheter bor tillséttas som en del av
detta arbete.

Beivra anvindningen av falska och ogiltiga korkort

Problemet med forfalskade och ogiltiga korkort vaxer. Sverige behover fler poliser ute
pé vigarna som beivrar denna brottslighet och sannolikt skérpta lagar och paféljder med
krav pé att uppvisa giltigt korkort. Regeringen bor darfor gora en oversyn av befintlig
lagstiftning 1 denna del for att underlitta for polis och rittsvdsende att beivra dessa brott.

Forenklade krav pad mc-kort inom EU

Dagens EU- lagstiftning innebér att varje niva av mc-kdérning kopplat till kubik kraver
ett nytt korkort och ny uppkorning. Detta dr en orimlig modell att likstéllas med att en
enskild korkortstagare for bil skulle tvingas till en ny uppkorning nir denne byter till
exempelvis en storre bil. Regeringen bor dérfor aktivt arbeta inom EU {6r en forenkling
av mc-korkorten 1 denna del.

Forenklade regler for tillstand att sétta upp tillfalliga skyltar vid
vig

Dagens situation, ddr sma néringsidkare savél som bland annat politiska partier, méste
ansoka om tillfalligt tillstdnd hos lansstyrelsen for att {4 sétta upp en skylt vid vig,
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maste forenklas. Lagen asidositts genom att skyltar placeras pa mobila vagnar och
innebdr onddiga kostnader i form av stor byrdkrati. Regeringen bor initiera en dversyn
av det tillfalliga tillstandsgivandet kring skyltning vid vig med syfte att forenkla och
tillgéngliggora.

Underlitta omstéllningen for framtida tunga transporter

Att stdlla om dagens tunga transporter fran fossil till fossilfri drift 4r en stor utmaning.
Detta kriver samverkan inom EU och med niringsliv och forskning. Regeringen bor
initiera ett arbete att ta fram en 6vergripande sammanhaéllen tydlig strategi bland annat
for utbyggnad av laddinfrastruktur for tung trafik samt inom ramen for EU ta fram en
plan for att stétta forskning kring vitgas.

Elektrifiera arbetsfordon

Aven arbetsfordon behdver fasas ut fran fossilt till fossilfritt. Detta arbete kriver for att
bli framgangsrikt en betydande samordning inom EU. Regeringen bor aktivt arbeta
inom ramen for EU for att bygga upp en laddinfrastruktur for arbetsfordon i hela
unionen.

Se over regelverket for att fa bort bilmalvakter

P& samma sétt som ménniskor med samordningsnummers mdjlighet att pa pappret dga
ett obegréinsat antal bilar bor en utredning tillséttas for att fa bort bilméalvakter bland
svenska medborgare. Dagens situation drabbar utsatta ménniskor och ger kriminella
mdjlighet att anvdnda sig av bilar i samband med brott utan att kunna bindas vid
fordonet.

Ge korskolor storre mojlighet att paverka vilken elev som ska
kora upp utifran lamplighet

Koderna till uppkorning for korkort ar langa. Detta beror bland annat pa att grupper av
ménniskor kor upp innan de har tillrdckliga kunskaper. For att ge storre mdjlighet for
fler att klara sin uppkorning vid forsta tillfallet bor korskolorna ges en storre mojlighet
att paverka vem av deras kunder som dr mogen att kdra upp. Regeringen bor dterkomma
med forslag 1 denna del.

Utred forlangd giltighetstid for godként teoriprov till 8 ménader

Regeringen bor utreda forutsdttningarna for att fordndra dagens giltighetstid for godként
teoriprov. Syftet bor vara att perioden forlédngs till 8 manader. Detta for att 6ka
transparensen och minska koer och onddig byrakrati.
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Utreda mojlig samordning kring fler yrkesbehorigheter pd samma
korkort

I dag har varje fordon ett eget korkort. Hir finns rimligen mdjlighet till forbéttrad
samordning. Regeringen bor se 6ver mojligheten att fler yrkesbehorigheter ska kunna
rymmas pd samma korkort.

Oka méjligheten for dispenser gillande medicinska krav for
yrkeschaufforer

Att forare &r friska dr viktigt for trafiksdkerheten. Nuvarande lagstiftning tar dock
avseende vissa diagnoser mycket liten hénsyn till individuella variationer. Detta innebér
att det finns tragiska exempel dér manniskor som fatt en diagnos och vars medicinering
fungerar sa tillfredstillande att de langsiktigt &r helt symtomfria 4nda hindras att utéva
sitt yrke som chauffor. Regeringen bor utreda om det finns medicinskt forsvarbara
mojligheter till 6kad medicinsk individuell bedomning.

Ge myndigheter béttre mojlighet att klampa fordon

For att beivra brottslighet och forbéttra trafiksdkerheten bor regeringen tillsédtta en
utredning som ser over mdjligheten att ge myndigheter 6kade befogenheter att klampa
fordon tills boter ér betalda eller felet pa fordonet atgardat.

Tidsatt nar alkobommar ska finnas 1 alla svenska hamnar och vid
granser

Alkobommar é&r ett viktigt redskap for att forebygga trafiknykterhetsbrott. Regeringen
bor tidsmarkera nér arbetet att sétta upp alkobommar pé alla svenska hamnar och vid
grianserna bor vara genomfort.

Utred reseavdragen for mianniskor i behov av bil for sin dagliga
forflyttning

Bilen ér en frihetssymbol f6r manga méanniskor men helt avgorande for jobb, pendling,
hidmtning och 1&dmning for dem som bor utanfor stadskidrnorna. For att underlitta for
dem som verkligen behover bilen méste dagens system med reseavdrag ses over.
Regeringen bor initiera en sddan utredning med syfte att utforma ett réttvist system sé
att hela Sverige kan leva, utvecklas och véxa.
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